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Anderungsantrag 212
Laurent Castillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Bezugsvermerk 1

Vorschlag der Kommission

gestiitzt auf den Vertrag liber die
Arbeitsweise der Europdischen Union,
insbesondere auf Artikel 114,

Anderungsantrag 213
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Bezugsvermerk 1

Vorschlag der Kommission

gestiitzt auf den Vertrag {iber die
Arbeitsweise der Europdischen Union,
insbesondere auf Artikel 114,

Gednderter Text

gestiitzt auf den Vertrag iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union,
insbesondere auf Artikel 114 und 192
Absatz 1 — in Bezug auf die Artikel 14 bis
45 — sowie auf Artikel 46 und 48 dieser
Verordnung,

Or. en

Gednderter Text

gestiitzt auf den Vertrag {iber die
Arbeitsweise der Européischen Union,
insbesondere auf die Artikel 114 und 192,

Or. en

Begriindung

Mit diesem Vorschlag werden die Rechtsvorschriften iiber die Typgenehmigung mit

Artikel 114 als Rechtsgrundlage und die Rechtsvorschriften tiber Altfahrzeuge mit Artikel 192
als Rechtsgrundlage zusammengefiihrt. Eine doppelte Rechtsgrundlage, wie dies bei der
Batterieverordnung der Fall ist, ist daher angemessen.

Anderungsantrag 214
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Bezugsvermerk 1
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Vorschlag der Kommission

gestiitzt auf den Vertrag {iber die
Arbeitsweise der Europdischen Union,
insbesondere auf Artikel 114,

Anderungsantrag 215
Alexandr Vondra, Piotr Miiller

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) In der Mitteilung der Kommission
vom 11. Dezember 2019 iiber den
europdischen Griinen Deal®’ (im
Folgenden ,europdischer Griiner Deal“)
wird eine neue Wachstumsstrategie
vorgestellt, die darauf abzielt, den Wandel
der Union zu einer fairen und
wohlhabenden Gesellschaft mit einer
modernen, ressourceneffizienten und
wetthewerbsfihigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der bis 2050 keine Netto-
Treibhausgasemissionen mehr freigesetzt
werden und das Wirtschaftswachstum von
der Ressourcennutzung abgekoppelt ist.
Damit die Produktpolitik der Union zur
weltweiten Senkung der CO»-Emissionen
beitragen kann, muss sichergestellt
werden, dass die in der Union
vermarkteten und verkauften Produkte
auf nachhaltige Weise beschalfft, erzeugt
und am Ende ihrer Lebensdauer
behandelt werden.

PE770.036v01-00
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Gednderter Text

gestiitzt auf den Vertrag {iber die
Arbeitsweise der Européischen Union,
insbesondere auf die Artikel 114 und 192,

Or. en

Gednderter Text

(1) Die Mitteilung der Kommission
vom 11. Dezember 2019 iiber den
europdischen Griinen Deal®’ zielt darauf
ab, eine nachhaltigere und
ressourceneffizientere Wirtschaft zu
schaffen, stellt jedoch keine
konventionelle Wachstumsstrategie dar,
da sie der Nachhaltigkeit und
regulatorischen Eingriffen vor
Wirtschaftswachstum, der Schaffung von
Arbeitsplitzen und der industriellen
Wettbewerbsfiihigkeit Vorrang einriumt.
Ein Hauptanliegen sind die
Auswirkungen auf die europiiische
Automobilindustrie, in der strenge
Emissionsziele und
Elektrifizierungsvorgaben die
Autohersteller unter erheblichen Druck
setzen. Die europiiischen Hersteller sind
einem intensiven globalen Wettbewerb
ausgesetzt, insbesondere aus China und
den Vereinigten Staaten, wo staatliche
Subventionen und industriepolitische
Mafinahmen strategische Vorteile bieten.
Die hohen Kosten fiir den Ubergang zur
Herstellung von Elektrofahrzeugen
konnen kleine und mittlere Unternehmen
(KMU) in der Automobil-Lieferkette
unverhdltnismdfig belasten. Diese
Verschiebung birgt das Risiko von

AM\1315901DE.docx



37 Mitteilung der Kommission an das
Europdische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europidischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den

AM\1315901DE.docx

Arbeitsplatzverlusten und wirtschaftlichen
Storungen, da regulatorische
Unsicherheiten zusitzliche
Herausforderungen fiir langfristige
Investitionen mit sich bringen. Dariiber
hinaus drohen Herstellern, die die CO;-
Emissionsziele iiberschreiten, derzeit
Geldbufen in Hohe von 95 EUR je
iiberschiissigem Gramm und Fahrzeug,
was die Industrie gegebenenfalls
Milliarden kosten konnte. Diese
Sanktionen sollen zwar zu
Emissionsreduktionen fiihren, dienen
aber nur dazu, den Sektor finanziell zu
belasten, Investitionen in Innovation zZu
behindern und die Wettbewerbsfihigkeit
zu untergraben. Obwohl
Umwelterwigungen wichtig sind, miissen
politische Mafinahmen so konzipiert
werden, dass die Marktstiirke, die
Widerstandsfiihigkeit der Industrie und
die Erschwinglichkeit fiir die
Verbraucher nicht untergraben werden.
Es ist ein ausgewogener Ansatz
erforderlich, um Innovation und
Nachhaltigkeit zu fordern und
Wirtschaftswachstum und Wohlstand zu
unterstiitzen. Die Uberarbeitung der
Altfahrzeugrichtlinie sollte die
Verpflichtungen in Bezug auf das
Recycling und die Kreislaufwirtschaft in
einer Weise stirken, die die
Wettbewerbsfiihigkeit und das nachhaltige
Wachstum von Herstellern, Zulieferern,
Demontagebetrieben, Recyclern,
Metallschrottmdirkten, Verbrauchern,
Aufsichtsbehorden,
Abfallbewirtschaftern, Recyclern von
Elektroautobatterien und
Logistikanbietern fordert, anstatt ihnen
iibermdpfige Befolgungskosten oder einen
iibermifigen Regelungsaufwand
aufzuerlegen.

37 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europidischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
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Ausschuss der Regionen — Der européische
Griine Deal (COM(2019) 640 final).

Anderungsantrag 216

Ausschuss der Regionen — Der européische
Griine Deal (COM(2019) 640 final).

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) In der Mitteilung der Kommission
vom 11. Dezember 2019 iiber den
europdischen Griinen Deal®’ (im Folgenden
»europdischer Griiner Deal) wird eine
neue Wachstumsstrategie vorgestellt, die
darauf abzielt, den Wandel der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourcenetfizienten und
wettbewerbsfahigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der bis 2050 keine Netto-
Treibhausgasemissionen mehr freigesetzt
werden und das Wirtschaftswachstum von
der Ressourcennutzung abgekoppelt ist.
Damit die Produktpolitik der Union zur
weltweiten Senkung der CO,-Emissionen
beitragen kann, muss sichergestellt werden,
dass die in der Union vermarkteten und
verkauften Produkte auf nachhaltige Weise
beschafft, erzeugt und am Ende ihrer
Lebensdauer behandelt werden.

37 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — Der europdische
Griine Deal (COM(2019) 640 final).

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(1) In der Mitteilung der Kommission
vom 11. Dezember 2019 iiber den
europdischen Griinen Deal®’ (im Folgenden
,europdischer Griiner Deal) wird eine
neue Wachstumsstrategie vorgestellt, die
darauf abzielt, den Wandel der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und
wettbewerbsfahigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der bis spdtestens 2050 keine
Netto-Treibhausgasemissionen mehr
freigesetzt werden (,, Klimaneutralitiit*)
unter Achtung der von unserem Planeten
gesetzten Grenzen und das
Wirtschaftswachstum von der
Ressourcennutzung abgekoppelt ist. Damit
die Produktpolitik der Union zur
weltweiten Senkung der CO,-Emissionen
beitragen kann, muss sichergestellt werden,
dass die in der Union vermarkteten und
verkauften Produkte auf nachhaltige Weise
beschafft, erzeugt und am Ende ihrer
Lebensdauer behandelt werden.

37 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — Der europdische
Griine Deal (COM(2019) 640 final).

AM\1315901DE.docx



Anderungsantrag 217
Anja Arndt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) In der Mitteilung der Kommission
vom 11. Dezember 2019 {iber den
europdischen Griinen Deal®’ (im Folgenden
»europdischer Griiner Deal*) wird eine
neue Wachstumsstrategie vorgestellt, die
darauf abzielt, den Wandel der Union zu
einer fairen und wohlhabenden
Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und
wetthewerbsfihigen Wirtschaft zu
vollziehen, in der bis 2050 keine Netto-
Treibhausgasemissionen mehr freigesetzt
werden und das Wirtschaftswachstum von
der Ressourcennutzung abgekoppelt ist.
Damit die Produktpolitik der Union zur
weltweiten Senkung der CO-Emissionen
beitragen kann, muss sichergestellt
werden, dass die in der Union
vermarkteten und verkauften Produkte
auf nachhaltige Weise beschafft, erzeugt
und am Ende ihrer Lebensdauer
behandelt werden.

37 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europédischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — Der europdische
Griine Deal (COM(2019) 640 final).

Anderungsantrag 218
Beatrice Timgren

AM\1315901DE.docx

Or. en

Gednderter Text

(1) In der Mitteilung der Kommission
vom 11. Dezember 2019 iiber den
europdischen Griinen Deal®’ (im Folgenden
neuropdischer Griiner Deal*) wird eine
neue Degrowth-Strategie vorgestellt, die
darauf abzielt, die Union in eine
industriearme Wirtschaft mit einer
zunehmend verarmenden Gesellschaft zu
verwandeln, in der ab dem Jahr 2050
vorgeblich keine Netto-
Treibhausgasemissionen mehr freigesetzt
werden, indem eine gezielte Reduktion
von Produktion und Konsum herbei
gefiihrt wird. Die Wirtschaftspolitik der
Union wird dazu fiihren, dass die
bendotigten Produkte in Drittlindern
hergestellt werden und importiert werden
miissen. Eine signifikante Reduktion der
CO;,-Emissionen ist daher nicht zu
erwarten.

37 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Européischen
Rat, den Rat, den Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen — Der europédische
Griine Deal (COM(2019) 640 final).

Or. de
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Automobilindustrie tragt in
bedeutendem Malle zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in
Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Der im

,, Fit fiir 55“-Paket vorgesehene Ubergang
von der Nutzung fossiler Brennstoffe in
Fahrzeugen auf emissionsfreie Mobilitiit
ist eine der Voraussetzungen fiir die
Verwirklichung des Ziels der
Klimaneutralitiit bis 2050. Er wird eine
Verringerung der
Treibhausgasemissionen aus der
Automobilindustrie im Zusammenhang
mit der Nutzungsphase von Fahrzeugen
bewirken. Durch die Herstellung von
Neufahrzeugen, die auf dem Unionsmarkt
in Verkehr gebracht werden, ist die
Automobilindustrie einer der grofiten
Nutzer von Primdraluminium, Stahl und
Kunststoffen. Aufgrund der fiir die
Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der Umweltfufabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erhéhens; fiir beides wird eine
grofie Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und
Edelmetallen wie Kupfer und Seltene
Erden bendétigt. Infolgedessen konnte die
Produktionsphase von Fahrzeugen einen
grofferen Umweltfufabdruck als ihre
Nutzungsphase haben. Dariiber hinaus

PE770.036v01-00 8/209

Gednderter Text

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Malle zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in
Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Eine echte
Kreislaufwirtschaft sollte der
Verlingerung der Lebensdauer von
Fahrzeugen, der Wiederverwendung von
Teilen und der Reparierbarkeit Vorrang
vor einer vorzeitigen Verschrottung
einriumen. Die Forderung der
verantwortungsvollen Aufarbeitung und
der Ausfuhr funktionstiichtiger
Gebrauchtfahrzeuge anstelle der
Einfiihrung starrer Klassifizierungen fiir
Altfahrzeuge kann zu besseren
Umweltergebnissen fiihren, indem der
Bedarf an Neuproduktion und
iibermdpfiger Abfallerzeugung verringert
wird.
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fiihren die derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die
Abfallbewirtschaftung zu einer
suboptimalen Verwertung von Ressourcen
aus Altfahrzeugen und es besteht ein
hohes Potenzial zur Steigerung der
Menge und Qualitit der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewiiltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
Binnenmarkts verbessert und der
Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben
werden. Dies steht im Einklang mit der
Mitteilung der Kommission vom 11. Miirg
2020 mit dem Titel , Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfiihigeres Europa“3, in der zu
einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
wStirker kreislauforientierte
Geschidiftsmodelle zu fordern
(Verkniipfung von Auslegungsaspekten
mit der Behandlung am Ende der
Lebensdauer), Vorschriften fiir den
obligatorischen Rezyklatanteil in
bestimmten Werkstoffen von Bauteilen zu
priifen und die Recyclingeffizienz zu
verbessern®. Der Rat’’ und das
Parlament?® betonten ferner die
Notwendigkeit neuer Unionsvorschriften
in diesem Bereich, die an die Stelle der
bestehenden Vorschriften fiir die
Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfihigkeit und Verwertbarkeit
von Fahrzeugen sowie fiir Altfahrzeuge
treten.

38 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mérz 2020 — Ein neuer

AM\1315901DE.docx

38 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Europédischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mérz 2020 — Ein neuer

PE770.036v01-00
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Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Anderungsantrag 219
Anja Arndt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Mafle zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in
Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt tragt zur
Erzeugung globaler Treibhausgase bei,
was wiederum negative
Umweltauswirkungen fiir die Union mit
sich bringt. Der im ,,Fit fiir 55“-Paket
vorgesehene Ubergang von der Nutzung
fossiler Brennstoffe in Fahrzeugen auf
emissionsfreie Mobilitét ist eine der
Voraussetzungen fiir die Verwirklichung
des Ziels der Klimaneutralitit bis 2050. Er
wird eine Verringerung der
Treibhausgasemissionen aus der
Automobilindustrie im Zusammenhang
mit der Nutzungsphase von Fahrzeugen
bewirken. Durch die Herstellung von
Neufahrzeugen, die auf dem Unionsmarkt
in Verkehr gebracht werden, ist die
Automobilindustrie einer der grof3ten

PE770.036v01-00

Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und

wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,.Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Or. en

Gednderter Text

(2) Die Automobilindustrie trigt zum
Verbrauch der Union an Energie und
Rohstoffen bei. Der im ,,Fit fiir 55“-Paket
vorgesehene Ubergang von der Nutzung
fossiler Brennstoffe in Fahrzeugen auf
emissionsfreie Mobilitdt ist eine
Téiuschung der Biirger. Es gibt keine
emissionsfreie Mobilitit. Auch
elektrifizierte Fahrzeuge verursachen
Emissionen, die bei der Herstellung,
Stromerzeugung und Verwertung
entstehen. Durch die Herstellung von
elektrifizierten Neufahrzeugen, die auf
dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht
werden, ist die Automobilindustrie einer
der groBten Nutzer von Primédraluminium,
seltenen Erden und Kunststoffen. Die
Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe bringt erhebliche
Umweltauswirkungen mit sich. Der
UmweltfuBabdruck im Zusammenhang mit
der Herstellung von Neufahrzeugen konnte
sich durch die laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende

AM\1315901DE.docx



Nutzer von Primiraluminium, Stahl und
Kunststoffen. Aufgrund der fiir die
Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der Umweltfulabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erhohen; fiir beides wird eine
grofle Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und Edelmetallen
wie Kupfer und Seltene Erden bendtigt.
Infolgedessen konnte die Produktionsphase
von Fahrzeugen einen groBeren
UmweltfuBabdruck als ihre Nutzungsphase
haben. Dariiber hinaus fiithren die
derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die
Abfallbewirtschaftung zu einer
suboptimalen Verwertung von Ressourcen
aus Altfahrzeugen und es besteht ein
hohes Potenzial zur Steigerung der
Menge und Qualitit der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewiiltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
Binnenmarkts verbessert und der Ubergang
der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben
werden. Dies steht im Einklang mit der
Mitteilung der Kommission vom 11. Miirzg
2020 mit dem Titel ,,Ein neuer
Aktionsplan fir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfiihigeres Europa‘® , in der
zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
wStirker kreislauforientierte
Geschiiftsmodelle zu fordern
(Verkniipfung von Auslegungsaspekten
mit der Behandlung am Ende der
Lebensdauer), Vorschriften fiir den
obligatorischen Rezyklatanteil in

AM\1315901DE.docx 11/209

Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erhohen; fiir elektrifizierte
Fahrzeuge wird eine gro3e Menge an
kritischen und strategischen Rohstoffen
und Edelmetallen wie Kupfer und Seltene
Erden bendtigt. Infolgedessen konnte die
Produktionsphase von Fahrzeugen einen
groBBeren UmweltfuBBabdruck als ihre
Nutzungsphase haben. Um die
Automobilindustrie und Mobilitiit der
Biirger zu erhalten, muss das
Funktionieren des Binnenmarkts unter den
Bedingungen der freien Marktwirtschaft
garantiert werden und der Ubergang der
Automobilindustrie zur Kreislaufwirtschaft
unterstiitzt werden. Der erzwungene
Ubergang zu Elektrofahrzeugen hat sich
als schédlich fir die Umwelt, die
Arbeitnehmer, die die seltenen Erden
abbauen, und fiir Haushalte mit geringem
Einkommen erwiesen. Mit weniger
Regulierung kann der Automobilsektor
Innovationen in Richtung einer
verantwortungsvollen Wiederverwendung,
Wiederverwertung und
Abfallbewirtschaftung vorantreiben.
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bestimmten Werkstoffen von Bauteilen zu
priifen und die Recyclingeffizienz zu
verbessern®. Der Rat’® und das
Parlament*® betonten ferner die
Notwendigkeit neuer Unionsvorschriften
in diesem Bereich, die an die Stelle der
bestehenden Vorschriften fiir die
Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfihigkeit und Verwertbarkeit
von Fahrzeugen sowie fiir Altfahrzeuge
treten.

38 Mitteilung der Kommission an das
Europdische Parlament, den Rat, den
Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Miirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wetthewerbsfihigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,Den Aufbau
kreislauffiihig und griin gestalten*,

40 Entschliefung des Europiischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Anderungsantrag 220
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Mafe zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in

PE770.036v01-00

38 Mitteilung der Kommission an das
Europdische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Miirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wetthewerbsfihigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

Or. de

Gednderter Text

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Maf3e zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in

AM\1315901DE.docx



Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Der im ,,Fit fiir 55-
Paket vorgesehene Ubergang von der
Nutzung fossiler Brennstoffe in
Fahrzeugen auf emissionsfreie Mobilitét ist
eine der Voraussetzungen fiir die
Verwirklichung des Ziels der
Klimaneutralitit bis 2050. Er wird eine
Verringerung der Treibhausgasemissionen
aus der Automobilindustrie im
Zusammenhang mit der Nutzungsphase
von Fahrzeugen bewirken. Durch die
Herstellung von Neufahrzeugen, die auf
dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht
werden, ist die Automobilindustrie einer
der groflten Nutzer von Primaraluminium,
Stahl und Kunststoffen. Aufgrund der fiir
die Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der Umweltfulabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erhohen; fiir beides wird eine
grof3e Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und Edelmetallen
wie Kupfer und Seltene Erden bendtigt.
Infolgedessen konnte die Produktionsphase
von Fahrzeugen einen groB3eren
UmweltfuBBabdruck als ihre Nutzungsphase
haben. Dartiber hinaus fiihren die
derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die Abfallbewirtschaftung
zu einer suboptimalen Verwertung von
Ressourcen aus Altfahrzeugen und es
besteht ein hohes Potenzial zur Steigerung
der Menge und Qualitdt der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewiltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
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Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Der im ,,Fit fiir 55-
Paket vorgesehene Ubergang von der
Nutzung fossiler Brennstoffe in
Fahrzeugen auf emissionsfreie Mobilitét ist
eine der Voraussetzungen fiir die
Verwirklichung des Ziels der
Klimaneutralitit bis 2050. Er wird eine
Verringerung der Treibhausgasemissionen
aus der Automobilindustrie im
Zusammenhang mit der Nutzungsphase
von Fahrzeugen bewirken. Der
zunehmende Einsatz von Materialien und
Techniken, die die Reparatur behindern,
die Nichtverfiigbarkeit von Ersatzteilen
und Softwareaktualisierungen sowie das
Fehlen von Mafinahmen im Unionsrecht
zur Verbesserung von Reparatur,
Wiederaufbereitung, Wiederaufarbeitung,
Nachriistung und Ersetzen von
Fahrzeugteilen und -bauteilen fiihren
jedoch zu einer geringen
Kreislauffihigkeit wihrend der
Nutzungsphase der Fahrzeuge und zu
vorzeitiger Obsoleszenz. Durch die
Herstellung von Neufahrzeugen, die auf
dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht
werden, ist die Automobilindustrie einer
der grofiten Nutzer von Priméraluminium,
Stahl und Kunststoffen. Aufgrund der fiir
die Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der UmweltfuBBabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte, die stetig wachsende Zahl
an Fahrzeugen, die zunehmende Grofie
und das zunehmende Gewicht der
Fahrzeuge sowie durch die zunehmende
Nutzung von und Komplexitiit der
Elektronik erhéhen; dafiir wird eine grof3e
Menge an kritischen und strategischen
Rohstoffen und Edelmetallen wie Kupfer
und Seltene Erden bendtigt, die nur von
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Binnenmarkts verbessert und der Ubergang
der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben werden.
Dies steht im Einklang mit der Mitteilung
der Kommission vom 11. Mérz 2020 mit
dem Titel ,,Ein neuer Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft — Fiir ein saubereres
und wettbewerbsfahigeres Europa‘“3%, in
der zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
,,stiarker kreislauforientierte
Geschéftsmodelle zu fordern (Verkniipfung
von Auslegungsaspekten mit der
Behandlung am Ende der Lebensdauer),
Vorschriften fiir den obligatorischen
Rezyklatanteil in bestimmten Werkstoffen
von Bauteilen zu priifen und die
Recyclingeftizienz zu verbessern. Der
Rat?® und das Parlament*’ betonten ferner
die Notwendigkeit neuer
Unionsvorschriften in diesem Bereich, die
an die Stelle der bestehenden Vorschriften
fiir die Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit von Fahrzeugen sowie
fiir Altfahrzeuge treten.
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einem oder wenigen Liindern geliefert
werden. Infolgedessen konnte die
Produktionsphase von Fahrzeugen einen
groBBeren UmweltfuBBabdruck als ihre
Nutzungsphase haben und dass der
Umweltfufiabdruck in absoluten Zahlen
zunimmt; ferner konnte die Branche
immer stirker von Importen kritischer
Rohstoffe abhingig werden sowie anfiillig
fiir Versorgungsunterbrechungen und
damit an Wettbewerbsfihigkeit verlieren.
Dariiber hinaus fiihren die derzeitigen
Anforderungen des Unionsrechts an die
Abfallbewirtschaftung zu einer
suboptimalen Verwertung von Ressourcen
aus Altfahrzeugen und es besteht ein hohes
Potenzial zur Steigerung der Menge und
Qualitét der Teile, Bauteile und Werkstoffe
von Fahrzeugen, die wihrend der
Nutzungsphase und am Ende ihrer
Lebensdauer repariert, wiederverwendet,
wiederaufgearbeitet, {iberholt,
nachgeriistet oder recycelt werden. Um
diese Umweltauswirkungen zu bewiltigen,
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen und die Wetthewerbsfiihigkeit
durch eine Erhéhung der
Widerstandsfihigkeit der
Automobilindustrie zu unterstiitzen, muss
das Funktionieren des Binnenmarkts
verbessert und der Ubergang der
Automobilindustrie zur Kreislaufwirtschaft
vorangetrieben werden. Dies steht im
Einklang mit der Mitteilung der
Kommission vom 11. Mérz 2020 mit dem
Titel ,,Ein neuer Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft — Fiir ein saubereres
und wettbewerbsfahigeres Europa®, in der
zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
,,starker kreislauforientierte
Geschéftsmodelle zu fordern (Verkniipfung
von Auslegungsaspekten mit der
Behandlung am Ende der Lebensdauer),
Vorschriften fiir den obligatorischen
Rezyklatanteil in bestimmten Werkstoffen
von Bauteilen zu priifen und die
Recyclingeftizienz zu verbessern®. Dies
steht auch im Einklang mit der
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38 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Anderungsantrag 221
Sirpa Pietikiinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Mafe zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in
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Verordnung (EU) 2024/1252 zur
Schaffung eines Rahmens zur
Gewiihrleistung einer sicheren und
nachhaltigen Versorgung mit kritischen
Rohstoffen. Der Rat und das Parlament
betonten ferner die Notwendigkeit neuer
Unionsvorschriften in diesem Bereich, die
an die Stelle der bestehenden Vorschriften
fiir die Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit von Fahrzeugen sowie
fiir Altfahrzeuge treten.

38 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,.Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Or. en

Gednderter Text

(2) Die Europdische Union ist stark
von importierten Materialien abhdingig.
Um die strategische Selbstversorgung zu
verbessern und die Abhingigkeit von
Drittliindern zu verringern, muss die EU
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Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Der im ,,Fit fiir 55-
Paket vorgesehene Ubergang von der
Nutzung fossiler Brennstoffe in
Fahrzeugen auf emissionsfreie Mobilitét ist
eine der Voraussetzungen fiir die
Verwirklichung des Ziels der
Klimaneutralitit bis 2050. Er wird eine
Verringerung der Treibhausgasemissionen
aus der Automobilindustrie im
Zusammenhang mit der Nutzungsphase
von Fahrzeugen bewirken. Durch die
Herstellung von Neufahrzeugen, die auf
dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht
werden, ist die Automobilindustrie einer
der groflten Nutzer von Primaraluminium,
Stahl und Kunststoffen. Aufgrund der fiir
die Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der Umweltfulabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erh6hen; fiir beides wird eine
grof3e Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und Edelmetallen
wie Kupfer und Seltene Erden bendtigt.
Infolgedessen konnte die Produktionsphase
von Fahrzeugen einen groB3eren
UmweltfuBBabdruck als ihre Nutzungsphase
haben. Dartiber hinaus fiihren die
derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die Abfallbewirtschaftung
zu einer suboptimalen Verwertung von
Ressourcen aus Altfahrzeugen und es
besteht ein hohes Potenzial zur Steigerung
der Menge und Qualitdt der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewiltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
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die Ressourcen und Energie besser
nutzen. Um die Herausforderungen
anzugehen, muss die EU die notwendigen
Schritte unternehmen, um die
Kreislauffihigkeit von Materialien in
geschlossenen Kreisliufen zu erreichen,
indem sie die Ressourcen- und
Energieeffizienz erhoht und dem
Kaskadenprinzip, dem Grundsatz des
wabfallarmen“ Designs, der
Abfallhierarchie und den Leitgrundsiitzen
der Kreislaufwirtschaft folgt. Dies wird
auch der europdischen Industrie
zugutekommen, die nachhaltige
Wettbewerbsfiihigkeit steigern und
nachhaltige Geschiftsmodelle fiir neues
Wirtschaftswachstum hervorbringen. Die
Automobilindustrie trdgt in bedeutendem
Mafle zum Verbrauch der Union an
Energie und Rohstoffen und somit zur
Entstehung von Treibhausgasen bei. Die
Produktion von Fahrzeugen in Drittlindern
und deren Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt trigt zur Erzeugung globaler
Treibhausgase bei, was wiederum negative
Umweltauswirkungen fiir die Union mit
sich bringt. Der im ,,Fit fiir 55*“-Paket
vorgesehene Ubergang von der Nutzung
fossiler Brennstoffe in Fahrzeugen auf
emissionsfreie Mobilitét ist eine der
Voraussetzungen fiir die Verwirklichung
des Ziels der Klimaneutralitét bis 2050. Er
wird eine Verringerung der
Treibhausgasemissionen aus der
Automobilindustrie im Zusammenhang mit
der Nutzungsphase von Fahrzeugen
bewirken. Durch die Herstellung von
Neufahrzeugen, die auf dem Unionsmarkt
in Verkehr gebracht werden, ist die
Automobilindustrie einer der grofiten
Nutzer von Primaraluminium, Stahl und
Kunststoffen. Aufgrund der fiir die
Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der Umweltfulabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
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Binnenmarkts verbessert und der Ubergang
der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben werden.
Dies steht im Einklang mit der Mitteilung
der Kommission vom 11. Mérz 2020 mit
dem Titel ,,Ein neuer Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft — Fiir ein saubereres
und wettbewerbsfahigeres Europa‘3®, in
der zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
,,stiarker kreislauforientierte
Geschéftsmodelle zu fordern (Verkniipfung
von Auslegungsaspekten mit der
Behandlung am Ende der Lebensdauer),
Vorschriften fiir den obligatorischen
Rezyklatanteil in bestimmten Werkstoffen
von Bauteilen zu priifen und die
Recyclingeftizienz zu verbessern. Der
Rat*® und das Parlament*® betonten ferner
die Notwendigkeit neuer
Unionsvorschriften in diesem Bereich, die
an die Stelle der bestehenden Vorschriften
fiir die Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit von Fahrzeugen sowie
fiir Altfahrzeuge treten.
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Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erhohen; fiir beides wird eine
grofle Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und Edelmetallen
wie Kupfer und Seltene Erden bendtigt.
Infolgedessen konnte die Produktionsphase
von Fahrzeugen einen groBeren
UmweltfuBBabdruck als ihre Nutzungsphase
haben. Dartiiber hinaus fiihren die
derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die Abfallbewirtschaftung
zu einer suboptimalen Verwertung von
Ressourcen aus Altfahrzeugen und es
besteht ein hohes Potenzial zur Steigerung
der Menge und Qualitét der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewiltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
Binnenmarkts verbessert und der Ubergang
der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben werden.
Dies steht im Einklang mit der Mitteilung
der Kommission vom 11. Mérz 2020 mit
dem Titel ,,Ein neuer Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft — Fiir ein saubereres
und wettbewerbsfahigeres Europa“3®, in
der zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
,,stiarker kreislauforientierte
Geschéftsmodelle zu fordern (Verkniipfung
von Auslegungsaspekten mit der
Behandlung am Ende der Lebensdauer),
Vorschriften fiir den obligatorischen
Rezyklatanteil in bestimmten Werkstoffen
von Bauteilen zu priifen und die
Recyclingeftizienz zu verbessern®. Der
Rat*® und das Parlament*’ betonten ferner
die Notwendigkeit neuer
Unionsvorschriften in diesem Bereich, die
an die Stelle der bestehenden Vorschriften
fiir die Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit von Fahrzeugen sowie
fiir Altfahrzeuge treten.
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38 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Anderungsantrag 222

38 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,.Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Malle zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in
Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Der im

,, Fit fiir 55“-Paket vorgesehene Ubergang
von der Nutzung fossiler Brennstoffe in
Fahrzeugen auf emissionsfreie Mobilitiit
ist eine der Voraussetzungen fiir die
Verwirklichung des Ziels der
Klimaneutralitiit bis 2050. Er wird eine

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(2) Die Automobilindustrie trigt in
bedeutendem Malle zum Verbrauch der
Union an Energie und Rohstoffen und
somit zur Entstehung von Treibhausgasen
bei. Die Produktion von Fahrzeugen in
Drittlindern und deren Inverkehrbringen
auf dem Unionsmarkt trigt zur Erzeugung
globaler Treibhausgase bei, was wiederum
negative Umweltauswirkungen fiir die
Union mit sich bringt. Durch die
Herstellung von Neufahrzeugen, die auf
dem Unionsmarkt in Verkehr gebracht
werden, ist die Automobilindustrie einer
der groBten Nutzer von Priméiraluminium,
Stahl und Kunststoffen. Aufgrund der fiir
die Gewinnung und Verarbeitung dieser

AM\1315901DE.docx



Verringerung der
Treibhausgasemissionen aus der
Automobilindustrie im Zusammenhang
mit der Nutzungsphase von Fahrzeugen
bewirken. Durch die Herstellung von
Neufahrzeugen, die auf dem Unionsmarkt
in Verkehr gebracht werden, ist die
Automobilindustrie einer der grofiten
Nutzer von Primdraluminium, Stahl und
Kunststoffen. Aufgrund der fiir die
Gewinnung und Verarbeitung dieser
Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der UmweltfuBabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erh6hen,; fiir beides wird eine
grofle Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und Edelmetallen
wie Kupfer und Seltene Erden bendtigt.
Infolgedessen konnte die Produktionsphase
von Fahrzeugen einen groBeren
UmweltfuBabdruck als ihre Nutzungsphase
haben. Dartiiber hinaus fiihren die
derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die Abfallbewirtschaftung
zu einer suboptimalen Verwertung von
Ressourcen aus Altfahrzeugen und es
besteht ein hohes Potenzial zur Steigerung
der Menge und Qualitét der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewéltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
Binnenmarkts verbessert und der Ubergang
der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben werden.
Dies steht im Einklang mit der Mitteilung
der Kommission vom 11. Mérz 2020 mit
dem Titel ,,Ein neuer Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft — Fiir ein saubereres
und wettbewerbsfahigeres Europa“3®, in
der zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
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Werkstoffe erforderlichen Energie kann
dies erhebliche Umweltauswirkungen mit
sich bringen. Der Umweltfullabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung von
Neufahrzeugen konnte sich durch die
laufende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotte und die zunehmende
Nutzung von Elektronik in kiinftigen
Modellen erhohen; fiir beides wird eine
grofle Menge an kritischen und
strategischen Rohstoffen und Edelmetallen
wie Kupfer und Seltene Erden bendtigt.
Infolgedessen konnte die Produktionsphase
von Fahrzeugen einen groBeren
UmweltfuBabdruck als ihre Nutzungsphase
haben. Dartiber hinaus fiihren die
derzeitigen Anforderungen des
Unionsrechts an die Abfallbewirtschaftung
zu einer suboptimalen Verwertung von
Ressourcen aus Altfahrzeugen und es
besteht ein hohes Potenzial zur Steigerung
der Menge und Qualitét der Teile, Bauteile
und Werkstoffe von Altfahrzeugen, die
wiederverwendet, wiederaufgearbeitet,
iiberholt oder recycelt werden. Um diese
Umweltauswirkungen zu bewiltigen und
zur Dekarbonisierung des Sektors
beizutragen, muss das Funktionieren des
Binnenmarkts verbessert und der Ubergang
der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft vorangetrieben werden.
Dies steht im Einklang mit der Mitteilung
der Kommission vom 11. Mérz 2020 mit
dem Titel ,,Ein neuer Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft — Fiir ein saubereres
und wettbewerbsfahigeres Europa‘38, in
der zu einer Uberarbeitung der geltenden
Vorschriften aufgefordert wurde, um
,,starker kreislauforientierte
Geschédftsmodelle zu fordern (Verkniipfung
von Auslegungsaspekten mit der
Behandlung am Ende der Lebensdauer),
Vorschriften fiir den obligatorischen
Rezyklatanteil in bestimmten Werkstoffen
von Bauteilen zu priifen und die
Recyclingeffizienz zu verbessern. Der
Rat3? und das Parlament*® betonten ferner
die Notwendigkeit neuer
Unionsvorschriften in diesem Bereich, die
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,,stiarker kreislauforientierte
Geschéftsmodelle zu fordern (Verkniipfung
von Auslegungsaspekten mit der
Behandlung am Ende der Lebensdauer),
Vorschriften fiir den obligatorischen
Rezyklatanteil in bestimmten Werkstoffen
von Bauteilen zu priifen und die
Recyclingeffizienz zu verbessern. Der
Rat*® und das Parlament*® betonten ferner
die Notwendigkeit neuer
Unionsvorschriften in diesem Bereich, die
an die Stelle der bestehenden Vorschriften
fiir die Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit von Fahrzeugen sowie
fiir Altfahrzeuge treten.

38 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Anderungsantrag 223

an die Stelle der bestehenden Vorschriften
fiir die Typgenehmigung in Bezug auf die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit von Fahrzeugen sowie
fiir Altfahrzeuge treten.

38 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 11. Mirz 2020 — Ein neuer
Aktionsplan fiir die Kreislaufwirtschaft —
Fiir ein saubereres und
wettbewerbsfahigeres Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Schlussfolgerungen des Rates vom
17. Dezember 2020, ,,.Den Aufbau
kreislauffahig und griin gestalten®.

40 EntschlieBung des Europdischen
Parlaments vom 10. Februar 2021 zu dem
neuen Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft.

Or. fr

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3
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Vorschlag der Kommission

3) In der Richtlinie 2000/53/EG des
Européischen Parlaments und des Rates*!
sind harmonisierte Anforderungen an die
Behandlung von Altfahrzeugen sowie
Zielvorgaben fiir Wiederverwendung und
Recycling und Wiederverwendung und
Verwertung festgelegt. Sie umfasst
Pflichten in Bezug auf die Sammlung von
Altfahrzeugen sowie Pflichten fiir
Wirtschaftsteilnehmer, wie insbesondere
die Beschriankung der Verwendung von
Schwermetallen in Fahrzeugen. Sie fiihrt
zudem grundlegende Regeln fiir die
erweiterte Herstellerverantwortung ein,
welche die Anforderung an
Fahrzeughersteller umfassen, einen Teil
der Kosten fiir die Sammlung von
Altfahrzeugen zu iibernehmen.

41 Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom

18. September 2000 iiber Altfahrzeuge
(ABI. L 269 vom 21.10.2000, S. 34).
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Gednderter Text

3) In der Richtlinie 2000/53/EG des
Européischen Parlaments und des Rates*!
sind harmonisierte Anforderungen an die
Behandlung von Altfahrzeugen sowie
Zielvorgaben flir Wiederverwendung und
Recycling und Wiederverwendung und
Verwertung festgelegt. Sie umfasst
Pflichten in Bezug auf die Sammlung von
Altfahrzeugen sowie Pflichten fiir
Wirtschaftsteilnehmer, wie insbesondere
die Beschrankung der Verwendung von
Schwermetallen in Fahrzeugen. Sie fiihrt
zudem grundlegende Regeln fiir die
erweiterte Herstellerverantwortung ein,
welche die Anforderung an
Fahrzeughersteller umfassen, einen Teil
der Kosten fiir die Sammlung von
Altfahrzeugen zu iibernehmen. Im
Einklang mit dem in Artikel 191 Absatz 2
AEUV verankerten Verursacherprinzip
sollten die Hersteller die finanzielle und
operative Verantwortung fiir die
ordnungsgemdfie Verwaltung der von
ihnen in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
itbernehmen und sicherstellen, dass die
Kosten im Zusammenhang mit der
Verwaltung der Kosten am Ende der
Lebensdauer nicht auf Verbraucher,
Behorden oder
Abfallentsorgungsunternehmen verlagert
werden. Die Stirkung der erweiterten
Herstellerverantwortung ist von
entscheidender Bedeutung, um die
Kreislaufwirtschaft voranzutreiben,
Anvreize fiir nachhaltiges Design zu
schaffen und externe Umwelteffekte zu
verhindern.

41 Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom

18. September 2000 iiber Altfahrzeuge
(ABI. L 269 vom 21.10.2000, S. 34).

Or. en
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Anderungsantrag 224

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) In ihrer Evaluierung der
Richtlinie 2000/53/EG* weist die
Kommission darauf hin, dass viele der
urspriinglichen Ziele der Richtlinie
wirksam erreicht wurden, und zwar
insbesondere die Beseitigung von
Cadmium, Blei, Quecksilber und
sechswertigem Chrom aus Fahrzeugen,
eine groflere Anzahl Sammelstellen fiir
Altfahrzeuge und die Erreichung der
Zielvorgaben fiir Verwertung und
Recycling. Bei der Evaluierung wurde
jedoch festgestellt, dass wichtige Fragen
im Zusammenhang mit der Sammlung von
Altfahrzeugen von der Richtlinie nur
unzureichend abgedeckt werden und dass
die Richtlinie nicht ldnger ausreicht, um
eine hochwertige Behandlung dieser
Fahrzeuge zu gewéhrleisten.

42 Evaluierung der Richtlinie 2000/53/EG
vom 18. September 2000 iiber
Altfahrzeuge, SWD(2021) 61 final.

Anderungsantrag 225

Gednderter Text

4) In ihrer Evaluierung der
Richtlinie 2000/53/EG* weist die
Kommission darauf hin, dass viele der
urspriinglichen Ziele der Richtlinie
wirksam erreicht wurden, und zwar
insbesondere die Beseitigung von
Cadmium, Blei, Quecksilber und
sechswertigem Chrom aus Fahrzeugen,
eine groflere Anzahl Sammelstellen fiir
Altfahrzeuge und die Erreichung der
Zielvorgaben fiir Verwertung und
Recycling. Bei der Evaluierung wurde
jedoch festgestellt, dass wichtige Fragen
im Zusammenhang mit der Sammlung von
Altfahrzeugen von der Richtlinie nur
unzureichend abgedeckt werden und dass
die Richtlinie nicht ldnger ausreicht, um
eine hochwertige Behandlung dieser
Fahrzeuge zu gewéhrleisten. Bei der
Bewertung wurde insbesondere das
Problem der ,, Fahrzeuge mit ungewissem
Verbleib“, auf die jihrlich etwa 35 %
aller abgemeldeten Fahrzeuge entfallen,
als grofites Problem bei der Umsetzung
der Richtlinie ermittelt.

42 Evaluierung der Richtlinie 2000/53/EG
vom 18. September 2000 iiber
Altfahrzeuge, SWD(2021) 61 final.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission

(5) Die Richtlinie 2005/64/EG des
Européischen Parlaments und des Rates*?
regelt die Typgenehmigung von
Fahrzeugen hinsichtlich ihrer
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit, sodass diese
Fahrzeuge am Ende ihrer Lebensdauer die
Zielvorgaben der Richtlinie 2000/53/EG
erfiillen konnen. Diese Richtlinie konnte
die Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit von
Neufahrzeugen nicht wesentlich verbessern
und ist nicht an die Merkmale neuer
Fahrzeuge angepasst, die sich seit dem
Inkrafttreten der Richtlinie deutlich
weiterentwickelt haben.

43 Richtlinie 2005/64/EG des Europédischen
Parlaments und des Rates vom 26. Oktober
2005 iiber die Typgenehmigung fiir
Kraftfahrzeuge hinsichtlich ihrer
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit und zur Anderung der
Richtlinie 70/156/EWG des Rates (ABL.

L 310 vom 25.11.2005, S. 10).

Anderungsantrag 226
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

Um das Funktionieren des

(7

AM\1315901DE.docx

23/209

Gednderter Text

(5) Die Richtlinie 2005/64/EG des
Européischen Parlaments und des Rates*?
regelt die Typgenehmigung von
Fahrzeugen hinsichtlich ihrer
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit, sodass diese
Fahrzeuge am Ende ihrer Lebensdauer die
Zielvorgaben der Richtlinie 2000/53/EG
erfiillen konnen. Diese Richtlinie konnte
die Wiederverwendbarkeit,
Recyclingfahigkeit und Verwertbarkeit von
Neufahrzeugen nicht wesentlich verbessern
und ist nicht an die Merkmale neuer
Fahrzeuge angepasst, die sich seit dem
Inkrafttreten der Richtlinie deutlich
weiterentwickelt haben, was insbesondere
fiir Elektrofahrzeuge gilt, deren Batterien
eine geringe Recyclingfihigkeit
aufweisen.

43 Richtlinie 2005/64/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 26. Oktober
2005 tiber die Typgenehmigung fiir
Kraftfahrzeuge hinsichtlich ihrer
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit und zur Anderung der
Richtlinie 70/156/EWG des Rates (ABI.

L 310 vom 25.11.2005, S. 10).

Or. fr

Gednderter Text

Um das Funktionieren des

(7
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Binnenmarkts zu verbessern und zugleich
ein hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten, miissen die Bedingungen
fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
im Hinblick auf ihre
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Bedingungen
fiir die Abfallbewirtschaftung in der
Automobilindustrie vereinheitlicht werden.
Die Produktionsphase und die Behandlung
von Altfahrzeugen sind untrennbar
miteinander verbunden, da die
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen in hohem Mafe davon
abhiingt, wie die Fahrzeuge konzipiert und
gebaut werden. Der effizienteste Weg fiir
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft besteht folglich darin,
einen einheitlichen, integrierten und
kohérenten Rechtsrahmen auf Unionsebene
zu schaffen, der die Konstruktion,
Herstellung, das Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt und die Behandlung von
Altfahrzeugen abdeckt. Von
entscheidender Bedeutung ist dies auch fiir
die Entwicklung des Unionsmarktes fiir
Sekundarrohstoffe, die in in Verkehr
gebrachten Neufahrzeugen enthalten sind,
sowie zur Vermeidung von
Handelshemmnissen und
Wettbewerbsverzerrungen, zur
Gewihrleistung von Rechtsklarheit und zur
Verbesserung der Umweltleistung aller
Wirtschaftsteilnehmer, die an der
Konstruktion, Produktion und an der
Behandlung von Altfahrzeugen beteiligt
sind. Um diese Ziele zu erreichen und
einheitliche Vorschriften fiir den
Binnenmarkt im Sinne des
Umweltschutzes zu schaffen sowie im
Einklang mit den allgemeinen
Rechtsvorschriften der Union iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
sollten die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG durch eine Verordnung auf der
Grundlage von Artikel 114 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Européischen
Union (AEUV) ersetzt werden.

PE770.036v01-00

Binnenmarktes zu verbessern und ein
hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten, miissen neue Bedingungen
fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
im Hinblick auf ihre Konstruktion
hinsichtlich Reparierbarkeit,
Wiederverwendbarkeit,
Wiederaufbereitung, Wiederaufarbeitung,
Nachriistung, Recyclingfahigkeit und
Verwertbarkeit sowie die Bedingungen fiir
die Abfallbewirtschaftung in der
Automobilindustrie festgelegt und
vereinheitlicht werden. Die
Produktionsphase, die Nutzungsphase und
die Behandlung von Altfahrzeugen sind
untrennbar miteinander verbunden, da die
Durchfiihrbarkeit von Reparaturen,
Wiederverwendung, Wiederaufbereitung,
Uberholung, Nachriistung und die
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen in hohem Maf3e davon
abhdiingen, wie Fahrzeuge konzipiert und
gebaut werden. Der effizienteste Weg fiir
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft besteht folglich darin,
einen einheitlichen, integrierten und
kohédrenten Rechtsrahmen auf Unionsebene
zu schaffen, der die Konstruktion,
Herstellung, das Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt und die Behandlung von
Altfahrzeugen abdeckt. Von
entscheidender Bedeutung ist dies auch fiir
die Entwicklung des Unionsmarktes fiir
Sekundarrohstoffe, die in in Verkehr
gebrachten Neufahrzeugen enthalten sind,
sowie zur Vermeidung von
Handelshemmnissen und
Wettbewerbsverzerrungen, zur
Gewaihrleistung von Rechtsklarheit und zur
Verbesserung der Umweltleistung aller
Wirtschaftsteilnehmer, die an der
Konstruktion, Produktion und an der
Behandlung von Altfahrzeugen beteiligt
sind. Um diese Ziele zu erreichen und
angesichts dessen, dass einheitliche
Vorschriften fiir den Binnenmarkt im Sinne
des Umweltschutzes geschaffen werden
miissen, im Einklang mit den allgemeinen
Rechtsvorschriften der Union iiber die

AM\1315901DE.docx



Anderungsantrag 227

Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und
in Ubereinstimmung mit ergiinzenden

und dhnlichen Rechtsvorschriften wie der
Verordnung 2023/1542 zu Batterien und
Altbatterien und der

Verordnung 2024/1781 iiber Okodesign-
Anforderungen fiir nachhaltige Produkte,
sollten die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG durch eine Verordnung auf der
Grundlage der Artikel 114 und 192 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Europédischen Union (AEUV) ersetzt
werden.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Um das Funktionieren des
Binnenmarkts zu verbessern und zugleich
ein hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten, miissen die Bedingungen
fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
im Hinblick auf ihre
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Bedingungen
fiir die Abfallbewirtschaftung in der
Automobilindustrie vereinheitlicht werden.
Die Produktionsphase und die Behandlung
von Altfahrzeugen sind untrennbar
miteinander verbunden, da die
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen in hohem Maf3e davon
abhingt, wie die Fahrzeuge konzipiert und
gebaut werden. Der effizienteste Weg fiir
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft besteht folglich darin,
einen einheitlichen, integrierten und
kohidrenten Rechtsrahmen auf Unionsebene
zu schaffen, der die Konstruktion,

AM\1315901DE.docx

Gednderter Text

(7) Um das Funktionieren des
Binnenmarkts zu verbessern und zugleich
ein hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten, miissen die Bedingungen
fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
im Hinblick auf ihre
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Bedingungen
fiir die Abfallbewirtschaftung in der
Automobilindustrie und die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen vereinheitlicht
werden. Die Produktionsphase und die
Behandlung von Altfahrzeugen sind
untrennbar miteinander verbunden, da die
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen in hohem Maf3e davon
abhingt, wie die Fahrzeuge konzipiert und
gebaut werden. Der effizienteste Weg fiir
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft besteht folglich darin,
einen einheitlichen, integrierten und
kohérenten Rechtsrahmen auf Unionsebene

PE770.036v01-00
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Herstellung, das Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt und die Behandlung von
Altfahrzeugen abdeckt. Von
entscheidender Bedeutung ist dies auch fiir
die Entwicklung des Unionsmarktes fiir
Sekundarrohstoffe, die in in Verkehr
gebrachten Neufahrzeugen enthalten sind,
sowie zur Vermeidung von
Handelshemmnissen und
Wettbewerbsverzerrungen, zur
Gewdihrleistung von Rechtsklarheit und zur
Verbesserung der Umweltleistung aller
Wirtschaftsteilnehmer, die an der
Konstruktion, Produktion und an der
Behandlung von Altfahrzeugen beteiligt
sind. Um diese Ziele zu erreichen und
einheitliche Vorschriften fiir den
Binnenmarkt im Sinne des
Umweltschutzes zu schaffen sowie im
Einklang mit den allgemeinen
Rechtsvorschriften der Union iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
sollten die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG durch eine Verordnung auf der
Grundlage von Artikel 114 des Vertrags
tiber die Arbeitsweise der Europédischen
Union (AEUV) ersetzt werden.

Anderungsantrag 228
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

(7 Um das Funktionieren des
Binnenmarkts zu verbessern und zugleich
ein hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten, miissen die Bedingungen
fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
im Hinblick auf ihre
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Bedingungen

PE770.036v01-00

zu schaffen, der die Konstruktion,
Herstellung, das Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt und die Behandlung von
Altfahrzeugen abdeckt. Von
entscheidender Bedeutung ist dies auch fiir
die Entwicklung des Unionsmarktes flir
Sekundérrohstoffe, die in in Verkehr
gebrachten Neufahrzeugen enthalten sind,
sowie zur Vermeidung von
Handelshemmnissen und
Wettbewerbsverzerrungen, zur
Gewihrleistung von Rechtsklarheit und zur
Verbesserung der Umweltleistung aller
Wirtschaftsteilnehmer, die an der
Konstruktion, Produktion und an der
Behandlung von Altfahrzeugen beteiligt
sind. Um diese Ziele zu erreichen und
einheitliche Vorschriften fiir den
Binnenmarkt im Sinne des
Umweltschutzes zu schaffen sowie im
Einklang mit den allgemeinen
Rechtsvorschriften der Union iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
sollten die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG durch eine Verordnung auf der
Grundlage von Artikel 114 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union (AEUV) ersetzt werden.

Or. en

Gednderter Text

(7) Um das Funktionieren des
Binnenmarkts zu verbessern und zugleich
ein hohes Umweltschutzniveau zu
gewihrleisten, miissen die Bedingungen
fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen
im Hinblick auf ihre
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Bedingungen

AM\1315901DE.docx



fiir die Abfallbewirtschaftung in der
Automobilindustrie vereinheitlicht werden.
Die Produktionsphase und die Behandlung
von Altfahrzeugen sind untrennbar
miteinander verbunden, da die
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen in hohem Maf3e davon
abhéngt, wie die Fahrzeuge konzipiert und
gebaut werden. Der effizienteste Weg fiir
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft besteht folglich darin,
einen einheitlichen, integrierten und
kohédrenten Rechtsrahmen auf Unionsebene
zu schaffen, der die Konstruktion,
Herstellung, das Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt und die Behandlung von
Altfahrzeugen abdeckt. Von
entscheidender Bedeutung ist dies auch fiir
die Entwicklung des Unionsmarktes fiir
Sekundarrohstoffe, die in in Verkehr
gebrachten Neufahrzeugen enthalten sind,
sowie zur Vermeidung von
Handelshemmnissen und
Wettbewerbsverzerrungen, zur
Gewdihrleistung von Rechtsklarheit und zur
Verbesserung der Umweltleistung aller
Wirtschaftsteilnehmer, die an der
Konstruktion, Produktion und an der
Behandlung von Altfahrzeugen beteiligt
sind. Um diese Ziele zu erreichen und
einheitliche Vorschriften fiir den
Binnenmarkt im Sinne des
Umweltschutzes zu schaffen sowie im
Einklang mit den allgemeinen
Rechtsvorschriften der Union iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
sollten die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG durch eine Verordnung auf der
Grundlage von Artikel 114 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union (AEUV) ersetzt werden.

Anderungsantrag 229
Sara Matthieu, David Cormand
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fiir die Abfallbewirtschaftung in der
Automobilindustrie vereinheitlicht werden.
Die Produktionsphase und die Behandlung
von Altfahrzeugen sind untrennbar
miteinander verbunden, da die
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen in hohem Maf3e davon
abhéngt, wie die Fahrzeuge konzipiert und
gebaut werden. Der effizienteste Weg fiir
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Kreislaufwirtschaft besteht folglich darin,
einen einheitlichen, integrierten und
kohédrenten Rechtsrahmen auf Unionsebene
zu schaffen, der die Konstruktion,
Herstellung, das Inverkehrbringen auf dem
Unionsmarkt und die Behandlung von
Altfahrzeugen nach dem Grundsatz des
wabfallarmen“ Designs abdeckt. Von
entscheidender Bedeutung ist dies auch fiir
die Entwicklung des Unionsmarktes flir
Sekundirrohstoffe, die in in Verkehr
gebrachten Neufahrzeugen enthalten sind,
sowie zur Vermeidung von
Handelshemmnissen und
Wettbewerbsverzerrungen, zur
Gewdihrleistung von Rechtsklarheit und zur
Verbesserung der Umweltleistung aller
Wirtschaftsteilnehmer, die an der
Konstruktion, Produktion und an der
Behandlung von Altfahrzeugen beteiligt
sind. Um diese Ziele zu erreichen und
einheitliche Vorschriften fiir den
Binnenmarkt im Sinne des
Umweltschutzes zu schaffen sowie im
Einklang mit den allgemeinen
Rechtsvorschriften der Union iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
sollten die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG durch eine Verordnung auf der
Grundlage von Artikel 114 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Européischen
Union (AEUV) ersetzt werden.

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), was in etwa 85 %
aller in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle tibrigen Fahrzeuge,
nidmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhinger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewdhrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf bestimmte L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—
L7e) sowie auf schwere Nutzfahrzeuge und
deren Anhdnger (M2, M3, N2, N3, O). Es
mangelt an umfassenden Daten iiber die
Behandlung dieser Fahrzeuge am Ende
ihrer Lebensdauer in der Union, weshalb
fiir sie nicht die gleichen Regelungen
angewandt werden kénnen wie die fiir
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 nach
Inkrafitreten dieser Verordnung
geltenden Regelungen. Die
Anforderungen in Bezug auf die
Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen sollten jedoch auch fiir
L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—L7e) sowie fiir
schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhdnger (M2, M3, N2, N3, O) gelten.
Um die Behandlung dieser Altfahrzeuge
zu erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen iiber
das Entfernen und Ersetzen von Teilen,

PE770.036v01-00

Gednderter Text

() Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), was in etwa 85 %
aller in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle tibrigen Fahrzeuge,
nidmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhénger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewdhrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
Anwendung finden, sondern auch auf
bestimmte L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—L7¢)
sowie auf schwere Nutzfahrzeuge und
deren Anhédnger (M2, M3, N2, N3, O).

AM\1315901DE.docx



Bauteilen und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. Aufierdem sollten fiir
diese Fahrzeugklassen auch die
Bestimmungen iiber die erweiterte
Herstellerverantwortung gelten, die die
Kosten fiir die Sammlung und die
Befreiung von Schadstoffen am Ende der
Lebensdauer abdecken.

Anderungsantrag 230
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), was in etwa 85 %
aller in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle tibrigen Fahrzeuge,
nidmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhinger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewdhrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf bestimmte 1-Klasse-Fahrzeuge (L3e—
L7e) sowie auf schwere Nutzfahrzeuge und
deren Anhdnger (M2, M3, N2, N3, O). Es
mangelt an umfassenden Daten iiber die
Behandlung dieser Fahrzeuge am Ende
ihrer Lebensdauer in der Union, weshalb
fiir sie nicht die gleichen Regelungen
angewandt werden kénnen wie die fiir

AM\1315901DE.docx

Or. en

Gednderter Text

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), was in etwa 85 %
aller in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle tibrigen Fahrzeuge,
ndmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhénger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewihrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—L7¢) sowie
auf schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhénger (M2, M3, N2, N3, O). Die
Anforderungen in Bezug auf die
Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen, Reparierbarkeit und
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Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 nach
Inkrafitreten dieser Verordnung
geltenden Regelungen. Die
Anforderungen in Bezug auf die
Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen sollten jedoch auch fiir
L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—L7¢) sowie fiir
schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhénger (M2, M3, N2, N3, O) gelten.
Um die Behandlung dieser Altfahrzeuge zu
erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen tiber
das Entfernen und Ersetzen von Teilen,
Bauteilen und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. Auflerdem sollten fiir diese
Fahrzeugklassen auch die Bestimmungen
iiber die erweiterte
Herstellerverantwortung gelten, die die
Kosten fiir die Sammlung und die
Befreiung von Schadstoffen am Ende der
Lebensdauer abdecken.

Anderungsantrag 231

zerstorungsfreie Entfernbarkeit von
Bauteilen ihrer bordeigenen Ladegeriite
und Elektroantriebsmotoren sollten auch
fiir L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—L7¢) sowie
fiir schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhédnger (M2, M3, N2, N3, O) gelten.
Um die Behandlung dieser Altfahrzeuge zu
erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen tiber
das Entfernen und Ersetzen von Teilen,
Bauteilen und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. AuBlerdem sollten fiir diese
Fahrzeugklassen auch die Bestimmungen
iber die erweiterte
Herstellerverantwortung gelten, die die
Kosten fiir die Sammlung und die
Befreiung von Schadstoffen am Ende der
Lebensdauer abdecken.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado, Elena Sancho Murillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), was in etwa 85 %
aller in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle iibrigen Fahrzeuge,
nidmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhénger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), was in etwa 85 %
aller in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle iibrigen Fahrzeuge,
nidmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhénger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
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alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewdhrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf bestimmte 1.-Klasse-Fahrzeuge (L3e—
L7e) sowie auf schwere Nutzfahrzeuge und
deren Anhédnger (M2, M3, N2, N3, O). Es
mangelt an umfassenden Daten iiber die
Behandlung dieser Fahrzeuge am Ende
threr Lebensdauer in der Union, weshalb
fiir sie nicht die gleichen Regelungen
angewandt werden konnen wie die fiir
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 nach
Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Regelungen. Die Anforderungen in Bezug
auf die Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen sollten jedoch auch fiir
L-Klasse-Fahrzeuge (L3e—L7e) sowie fiir
schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhénger (M2, M3, N2, N3, O) gelten.
Um die Behandlung dieser Altfahrzeuge zu
erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen iiber
das Entfernen und Ersetzen von Teilen,
Bauteilen und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. AuBerdem sollten fiir diese
Fahrzeugklassen auch die Bestimmungen
iiber die erweiterte
Herstellerverantwortung gelten, die die
Kosten fiir die Sammlung und die
Befreiung von Schadstoffen am Ende der
Lebensdauer abdecken.

Anderungsantrag 232

alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewihrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf L-Klasse-Fahrzeuge sowie auf schwere
Nutzfahrzeuge und deren Anhédnger (M2,
M3, N2, N3, O). Es mangelt an
umfassenden Daten iiber die Behandlung
dieser Fahrzeuge am Ende ihrer
Lebensdauer in der Union, weshalb fiir sie
nicht die gleichen Regelungen angewandt
werden konnen wie die fiir Fahrzeuge der
Klassen M1 und N1 nach Inkrafttreten
dieser Verordnung geltenden Regelungen.
Die Anforderungen in Bezug auf die
Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen sollten jedoch auch fiir
L-Klasse-Fahrzeuge sowie fiir schwere
Nutzfahrzeuge und deren Anhénger (M2,
M3, N2, N3, O) gelten. Um die
Behandlung dieser Altfahrzeuge zu
erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen tiber
das Entfernen und Ersetzen von Teilen,
Bauteilen und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. Au3erdem sollten fiir diese
Fahrzeugklassen auch die Bestimmungen
iiber die erweiterte
Herstellerverantwortung gelten, die die
Kosten fiir die Sammlung und die
Befreiung von Schadstoffen am Ende der
Lebensdauer abdecken.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8
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Vorschlag der Kommission

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M) und leichte
Nutzfahrzeuge (N;), was in etwa 85 % aller
in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle ibrigen Fahrzeuge,
ndmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhénger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewdhrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M; und N,
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf bestimmte L-Klasse-Fahrzeuge (Lse-
L-e) sowie auf schwere Nutzfahrzeuge und
deren Anhédnger (M,, M3, Nj, N3, O). Es
mangelt an umfassenden Daten iiber die
Behandlung dieser Fahrzeuge am Ende
threr Lebensdauer in der Union, weshalb
fiir sie nicht die gleichen Regelungen
angewandt werden konnen wie die fiir
Fahrzeuge der Klassen M; und N; nach
Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Regelungen. Die Anforderungen in Bezug
auf die Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen sollten jedoch auch fiir
L-Klasse-Fahrzeuge L (L;e-L;e) sowie fiir
schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhénger (M,, M3, N, N3, O) gelten. Um
die Behandlung dieser Altfahrzeuge zu
erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen iiber
das Entfernen und Ersetzen von Teilen,
Bauteilen und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. AuBlerdem sollten fiir diese
Fahrzeugklassen auch die Bestimmungen
iiber die erweiterte

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(8) Die Richtlinien 2000/53/EG und
2005/64/EG gelten nur fiir
Personenkraftwagen (M) und leichte
Nutzfahrzeuge (N;), was in etwa 85 % aller
in der Union zugelassenen Fahrzeuge
umfasst. Fiir alle iibrigen Fahrzeuge,
ndmlich zweirddrige und dreirddrige
Fahrzeuge, Lastkraftwagen, Busse und
Anhénger existieren keinerlei
Unionsvorschriften im Hinblick auf die
umweltgerechte Gestaltung und die
Behandlung von Altfahrzeugen. Um fiir
alle in der Union zugelassenen Fahrzeuge
das Kreislaufprinzip sowie insbesondere
eine umweltgerechte Behandlung zu
gewdhrleisten und um eine Fragmentierung
des Binnenmarkts zu verhindern, sollte
diese Verordnung daher nicht nur auf
Fahrzeuge der Klassen M; und N;
Anwendung finden, sondern in Teilen auch
auf bestimmte L-Klasse-Fahrzeuge (Lse-
L-e) sowie auf schwere Nutzfahrzeuge und
deren Anhédnger (M,, M3, N,, N3, O). Es
mangelt an umfassenden Daten iiber die
Behandlung dieser Fahrzeuge am Ende
threr Lebensdauer in der Union, weshalb
fiir sie nicht die gleichen Regelungen
angewandt werden konnen wie die fiir
Fahrzeuge der Klassen M; und N; nach
Inkrafttreten dieser Verordnung geltenden
Regelungen. Die Anforderungen in Bezug
auf die Sammlung von Altfahrzeugen, ihre
obligatorische Ubergabe an zugelassene
Verwertungsanlagen und die Befreiung
von Schadstoffen sollten jedoch auch fiir
L-Klasse-Fahrzeuge L (L;e-L;e) sowie fiir
schwere Nutzfahrzeuge und deren
Anhénger (M,, M3, N, N3, O) gelten. Um
die Behandlung dieser Altfahrzeuge zu
erleichtern, sollten die Hersteller
verpflichtet werden, Informationen liber
das Entfernen und Ersetzen sowie die
digitale Codierung von Teilen, Bauteilen
und Werkstoffen der Fahrzeuge
bereitzustellen. Au3erdem sollten fiir diese
Fahrzeugklassen auch die Bestimmungen
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Herstellerverantwortung gelten, die die iiber die erweiterte

Kosten fiir die Sammlung und die Herstellerverantwortung gelten, die die
Befreiung von Schadstoffen am Ende der Kosten fiir die Sammlung und die
Lebensdauer abdecken. Befreiung von Schadstoffen am Ende der

Lebensdauer abdecken.

Or. fr

Anderungsantrag 233
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa
Corrado, Elena Sancho Murillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(8a) Um die Kohiirenz der
Rechtsvorschriften sicherzustellen und
eine Fragmentierung im Binnenmarkt zu
vermeiden, muss der Anwendungsbereich
dieser Verordnung auf Fahrzeuge der
Klassen L1 und L2 im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013
ausgeweitet werden. Wenn diese
Fahrzeugklassen in einem einzelnen
Mitgliedstaat nicht der behordlichen
Zulassung gemdf} der

Richtlinie 1999/37/EG unterliegen, sollte,
um die Einhaltung der vorliegenden
Verordnung zu gewdhrleisten, die
Zulassung die Erfassung von Fahrzeugen
in einem gleichwertigen System
beinhalten, das ihre ldentifizierung
ermoglicht, auch am Ort des
Inverkehrbringens, wihrend der Nutzung
oder am Ende der Lebensdauer.

Or. en
Anderungsantrag 234
Beatrice Timgren
Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9
AM\1315901DE.docx 33/209 PE770.036v01-00
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Vorschlag der Kommission

9) Studien zufolge betreffen Probleme
hinsichtlich des Exports von
Gebrauchtfahrzeugen nicht nur
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), sondern auch#
groflere Fahrzeuge. Diese Bestimmungen
sollten daher auch fiir schwere
Nutzfahrzeuge und ihre Anhénger (M2,
M3, N2, N3, O) gelten.

45

https://www.unep.org/resources/report/glo
bal-trade-used-vehicles-report

Anderungsantrag 235
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit
einer speziellen Funktion; sie erhalten

PE770.036v01-00

Gednderter Text

9) Studien zufolge betreffen Probleme
hinsichtlich des Exports von
Gebrauchtfahrzeugen nicht nur
Personenkraftwagen (M1) und leichte
Nutzfahrzeuge (N1), sondern auch gréBBere
Fahrzeuge. Diese Bestimmungen sollten
daher auch fiir schwere Nutzfahrzeuge und
ihre Anhianger (M2, M3, N2, N3, O)
gelten. Beschrinkungen der
Fahrzeugausfuhren sollten jedoch den
rechtmdfiigen Handel innerhalb und
auferhalb der EU nicht beeintrichtigen.
Gebrauchtwagen spielen auf den globalen
Miirkten eine wichtige Rolle, und
willkiirliche Beschrinkungen ihrer
Verbringung konnten zu
Marktverzerrungen fiihren, den
Wirtschaftsbeteiligten schaden und die
Erschwinglichkeit von Gebrauchtwagen
in der EU und im Ausland verringern.
Die Sicherstellung klarer, fairer und
verhiiltnismdfiger Ausfuhrvorschriften
wird die Wirtschaftstitigkeit unterstiitzen
und Umwelt- und Sicherheitsstandards
aufrechterhalten.

Or. en

Gednderter Text

entfillt
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Spezialaufbauten, deren
entsorgungsrelevante Merkmale der
Fahrzeughersteller nicht volistindig
erfassen kann. Folglich kénnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfiihrung
dieser Tiitigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen iiber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist,
auch fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten.
Aufbauhersteller von Fahrzeugen, die im
Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
konnen die Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten der
vervollstindigten Fahrzeuge nicht
berechnen. Es ist daher sinnvoll, die
Einhaltung dieser Verordnung nur fiir die
Basisfahrzeuge zu fordern.

Or. en

Anderungsantrag 236
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(10) Fahrzeuge mit besonderer entfillt
Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit

einer speziellen Funktion; sie erhalten
Spezialaufbauten, deren
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entsorgungsrelevante Merkmale der
Fahrzeughersteller nicht vollstindig
erfassen kann. Folglich konnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfiihrung
dieser Tiitigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen iiber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist,
auch fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten.
Aufbauhersteller von Fahrzeugen, die im
Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
konnen die Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten der
vervollstindigten Fahrzeuge nicht
berechnen. Es ist daher sinnvoll, die
Einhaltung dieser Verordnung nur fiir die
Basisfahrzeuge zu fordern.

Anderungsantrag 237
Alexandr Vondra, Piotr Miiller

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit
einer speziellen Funktion; sie erhalten
Spezialaufbauten, deren
entsorgungsrelevante Merkmale der

PE770.036v01-00

36/209

Or. en

Gednderter Text

(10) Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung, einschlieflich
Krankenwagen, Feuerwehrfahrzeuge,
Militirfahrzeuge und andere
Spezialfahrzeuge, sind fiir spezielle
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Fahrzeughersteller nicht vollstindig
erfassen kann. Folglich koénnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfiihrung
dieser Tiitigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen iiber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist,
auch fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten.
Aufbauhersteller von Fahrzeugen, die im
Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
konnen die Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten der
vervollstindigten Fahrzeuge nicht
berechnen. Es ist daher sinnvoll, die
Einhaltung dieser Verordnung nur fiir die
Basisfahrzeuge zu fordern.

Anderungsantrag 238

Funktionen ausgelegt; sie erhalten
Spezialaufbauten, die sich oft der
Kontrolle des Fahrzeugherstellers
entgiehen. Diese Fahrzeuge, die nur einen
minimalen Teil der gesamten
Fahrzeugflotte ausmachen, unterliegen
einzgigartigen Anforderungen an die
Bauart und die Betriebsbedingungen, die
die Anwendbarkeit der Standardkriterien
fiir die Kreislaufwirtschaft einschriinken.
In Anbetracht ihrer speziellen
Funktionen und geringen
Produktionsmengen wiirde die
Einbeziehung von Fahrzeugen mit
besonderer Zweckbestimmung in die
Verordnung iiber Altfahrzeuge zu
vernachliissigbaren Vorteilen fiir die
Umwelt fiihren und unverhdiltnismdfig
grofie Schwierigkeiten im Zusammenhang
mit der Einhaltung der Vorschriften mit
sich bringen. Um diese Bedenken
auszurdumen, wird empfohlen, Fahrzeuge
mit besonderer Zweckbestimmung
ausdriicklich vom Geltungsbereich der
Verordnung auszunehmen.

Or. en

Matteo Ricci, Pierfrancesco Maran, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit
einer speziellen Funktion; sie erhalten
Spezialaufbauten, deren
entsorgungsrelevante Merkmale der

AM\1315901DE.docx
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Gednderter Text

(10) Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit
einer speziellen Funktion; sie erhalten
Spezialaufbauten, deren
entsorgungsrelevante Merkmale der
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Fahrzeughersteller nicht vollstandig
erfassen kann. Folglich kdnnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfiihrung
dieser Téatigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen {iber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist, auch
fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten.
Autbauhersteller von Fahrzeugen, die im
Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
konnen die Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten der
vervollstindigten Fahrzeuge nicht
berechnen. Es ist daher sinnvoll, die
Einhaltung dieser Verordnung nur fiir die
Basisfahrzeuge zu fordern.

Anderungsantrag 239

Fahrzeughersteller nicht vollstandig
erfassen kann. Folglich kdnnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfithrung
dieser Téatigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen {iber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist, auch
fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten.
Autbauhersteller von Fahrzeugen, die im
Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
sollten ebenfalls fiir die von ihnen in
Verkehr gebrachten Fahrzeuge
verantwortlich sein und daher unter die
Anforderungen der erweiterten
Herstellerverantwortung fallen.
Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung, einschlieflich solcher,
die im Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
sollten jedoch weiterhin wie in dieser
Verordnung angegeben ausgenommen
werden.

Massimiliano Salini, Flavio Tosi, Letizia Moratti, Susana Solis Pérez

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Fahrzeuge mit besonderer

PE770.036v01-00

Or. en
Gednderter Text
(10) Fahrzeuge mit besonderer
AM\1315901DE.docx



Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit
einer speziellen Funktion; sie erhalten
Spezialautbauten, deren
entsorgungsrelevante Merkmale der
Fahrzeughersteller nicht vollstandig
erfassen kann. Folglich kdnnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfiihrung
dieser Téatigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen {iber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist, auch
fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten.
Aufbauhersteller von Fahrzeugen, die im
Rahmen einer Mehrstufen-
Typgenehmigung typgenehmigt wurden,
konnen die Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfiihigkeits- und
Verwertbarkeitsraten der
vervollstindigten Fahrzeuge nicht
berechnen. Es ist daher sinnvoll, die
Einhaltung dieser Verordnung nur fiir die
Basisfahrzeuge zu fordern.

Anderungsantrag 240
Zala TomaSsi¢, Milan Zver

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1315901DE.docx

39/209

Zweckbestimmung sind Fahrzeuge mit
einer speziellen Funktion; sie erhalten
Spezialautbauten, deren
entsorgungsrelevante Merkmale der
Fahrzeughersteller nicht vollstdndig
erfassen kann. Folglich kdnnen die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten nicht korrekt
berechnet werden. Fiir diese Fahrzeuge
sollten nur die Bestimmungen beziiglich
der Sammlung, Befreiung von
Schadstoffen und obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
gelten. Die Kosten fiir die Durchfiihrung
dieser Téatigkeiten sollten im Rahmen des
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung von den
Herstellern getragen werden. Die
Bestimmungen {iber Stoffe in Fahrzeugen
sollten, wie dies in der

Richtlinie 2000/53/EG vorgesehen ist, auch
fiir Fahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung gelten. Bei
Fahrzeugen, die im Rahmen einer
Mehrstufen-Typgenehmigung genehmigt
wurden, werden die von einem
Aufbauhersteller hinzugefiigten Teile, wie
der Aufbau, erfasst und zusammen mit
dem Basisfahrzeug behandelt. Folglich
fillt der Aufbau von
Mehrstufenfahrzeugen in den
Geltungsbereich der erweiterten
Herstellerverantwortung.

Or. en

Gednderter Text

(10a) Wohnmobile und Wohnanhiinger
im Sinne der Verordnung (EU) 2018/858

PE770.036v01-00
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Anderungsantrag 241

Anhang I Teil A Nummer 5.1
unterscheiden sich von herkommlichen
Fahrzeugen oder Anhdngern, da ihre
Hauptfunktion eher die Unterbringung
als der Transport ist. Viele
Wohnanhdinger sind dauerhaft als
Ferienhdiuser eingerichtet, werden als
saisonale Unterkiinfte genutzt und
bleiben jahrzehntelang funktionsfiihig.
Diese Einheiten sollten nicht als
Altfahrzeuge eingestuft werden, da sie
langfristig als Unterkunft dienen und oft
nicht registriert sind, was zu einer
Fehlklassifizierung als abhanden
gekommene Fahrzeuge fiihren wiirde.
Diese Campingwagen werden mit nicht-
automobilen Bauteilen wie Holz, Mobeln,
Wassersystemen und elektrischen
Haushaltssystemen bestiickt, die
auferhalb des Anwendungsbereichs von
Recyclinganlagen fiir Altfahrzeuge
liegen. Aufgrund ihres besonderen
Zwecks, threr besonderen
Materialzusammensetzung und ihrer
fortgesetzten Nutzung sollten
Wohnmobile und Wohnanhdinger von den
Altfahrzeugvorschriften ausgenommen
werden.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(10b) Die Anforderungen an die
Kreislauffiihigkeit von Reifen sollten
gemiify Artikel 18 Absatz 5 Buchstabe e
der Okodesign-Verordnung fiir
nachhaltige Produkte (ESPR) als
vorrangige Produktgruppe eingefiihrt
werden. Daher sollten sie nicht als unter
Kapitel 11 dieser Verordnung fallend
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Anderungsantrag 242
Beatrice Timgren

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11)  Eine der groften praktischen
Herausforderungen im Zusammenhang mit
der Anwendung der Richtlinie 2000/53/EG
betrifft die Feststellung, ob ein Fahrzeug
zum Altfahrzeug geworden ist,
insbesondere bei grenziiberschreitenden
Verbringungen. Trotz der Herausgabe von
Leitlinien?s zu diesem Thema gibt es dabei
immer noch Probleme. Es miissen daher
rechtsverbindliche, prizise Kriterien fiir
die Einordnung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festgelegt werden. Diese
Kriterien sollten von allen
Wirtschaftsteilnehmern und
Fahrzeugeignern, die mit Altfahrzeugen
befasst sind, verwendet werden.

46 Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 9 —
Verbringung von Altfahrzeugen,
https://ec.europa.eu/environment/pdf/wast
e/shipments/correspondents _guidelines9

de.pdf

AM\1315901DE.docx

betrachtet werden.

Or. en

Gednderter Text

(11)  Eine der groften praktischen
Herausforderungen im Zusammenhang mit
der Anwendung der Richtlinie 2000/53/EG
betrifft die Feststellung, ob ein Fahrzeug
zum Altfahrzeug geworden ist,
insbesondere bei grenziiberschreitenden
Verbringungen. Trotz der Herausgabe von
Leitlinien zu diesem Thema gibt es dabei
immer noch Probleme. Um
sicherzustellen, dass die Fahrzeugeigner
ihre grundlegenden Eigentumsrechte
behalten, sollte ein Fahrzeug nur dann als
Altfahrzeug eingestuft werden, wenn es
aufgegeben oder irreparabel beschdidigt
ist oder eine eindeutige und nachweisbare
Gefahr fiir die offentliche Sicherheit oder
die Umwelt darstellt. Diese Verordnung
sollte sicherstellen, dass Entscheidungen
iiber die Einstufung von Altfahrzeugen in
einem transparenten Verfahren getroffen
werden, um willkiirliche oder
automatisierte
Verwaltungsentscheidungen zu
verhindern, in dessen Rahmen den
Fahrzeugeignern ungerechtfertigt ihr
Eigentum entzogen werden kionnte.

Or. en

PE770.036v01-00
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Anderungsantrag 243
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11)  Eine der groften praktischen
Herausforderungen im Zusammenhang mit
der Anwendung der Richtlinie 2000/53/EG
betrifft die Feststellung, ob ein Fahrzeug
zum Altfahrzeug geworden ist,
insbesondere bei grenziiberschreitenden
Verbringungen. Trotz der Herausgabe von
Leitlinien*® zu diesem Thema gibt es dabei
immer noch Probleme. Es miissen daher
rechtsverbindliche, prézise Kriterien fiir die
Einordnung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festgelegt werden. Diese
Kriterien sollten von allen
Wirtschaftsteilnehmern und
Fahrzeugeignern, die mit Altfahrzeugen
befasst sind, verwendet werden.

46 Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 9 —
Verbringung von Altfahrzeugen,
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste
/shipments/correspondents guidelines9 de.

pdf

Gednderter Text

(11)  Eine der groBten praktischen
Herausforderungen im Zusammenhang mit
der Anwendung der Richtlinie 2000/53/EG
betrifft die Feststellung, ob ein Fahrzeug
zum Altfahrzeug geworden ist,
insbesondere bei grenziiberschreitenden
Verbringungen. Trotz der Herausgabe von
Leitlinien*® zu diesem Thema gibt es dabei
immer noch Probleme. Es miissen daher
rechtsverbindliche, prédzise Kriterien fiir die
Einordnung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festgelegt werden. Diese
Kriterien sollten von allen
Wirtschaftsteilnehmern und
Fahrzeugeignern, die mit Altfahrzeugen
befasst sind, verwendet werden. Diese
Kriterien sollten nicht von der
Kommission, sondern von einer Gruppe
unabhdngiger Sachverstindiger festgelegt
werden.

46 Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 9 —
Verbringung von Altfahrzeugen,
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste

/shipments/correspondents guidelines9 de.
pdf

Or. en

Begriindung

Die Festlegung genauer Kriterien kann nicht von der Kommission vorgenommen werden.
Dies muss durch unabhdngige Sachverstindigen erfolgen, die iiber die erforderlichen
technischen Kenntnisse und Fachkenntnisse verfiigen.

PE770.036v01-00
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Anderungsantrag 244

Matteo Ricci, Pierfrancesco Maran, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 11

Vorschlag der Kommission

(11)  Eine der groften praktischen
Herausforderungen im Zusammenhang mit
der Anwendung der Richtlinie 2000/53/EG
betrifft die Feststellung, ob ein Fahrzeug
zum Altfahrzeug geworden ist,
insbesondere bei grenziiberschreitenden
Verbringungen. Trotz der Herausgabe von
Leitlinien*® zu diesem Thema gibt es dabei
immer noch Probleme. Es miissen daher
rechtsverbindliche, prézise Kriterien fiir die
Einordnung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festgelegt werden. Diese
Kriterien sollten von allen
Wirtschaftsteilnehmern und
Fahrzeugeignern, die mit Altfahrzeugen
befasst sind, verwendet werden.

46 Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 9 —
Verbringung von Altfahrzeugen,
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste

/shipments/correspondents_guidelines9_de.
pdf

Anderungsantrag 245
Zala Tomasi¢, Milan Zver

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1315901DE.docx

Gednderter Text

(11)  Eine der groBten praktischen
Herausforderungen im Zusammenhang mit
der Anwendung der Richtlinie 2000/53/EG
betrifft die Feststellung, ob ein Fahrzeug
zum Altfahrzeug geworden ist,
insbesondere bei grenziiberschreitenden
Verbringungen und Ausfuhren. Trotz der
Herausgabe von Leitlinien* zu diesem
Thema gibt es dabei immer noch Probleme.
Es miissen daher rechtsverbindliche,
prizise Kriterien fiir die Einordnung eines
Fahrzeugs als Altfahrzeug auf der
Grundlage technologischer und
technischer Begriindungen festgelegt
werden. Diese Kriterien sollten von allen
zustindigen Behorden,
Wirtschaftsteilnehmern und
Fahrzeugeignern, die mit Altfahrzeugen
befasst sind, verwendet werden.

46 Anlaufstellen-Leitlinien Nr. 9 —
Verbringung von Altfahrzeugen,
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste

/shipments/correspondents_guidelines9_de.
pdf

Or. en

Gednderter Text

(12a) Bei Altfahrzeugen handelt es sich

PE770.036v01-00
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Anderungsantrag 246
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Um die Konstruktion aller in der
Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu konnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfahig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgemail verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
thre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfiihren, mit denen die
Wiederverwendbarkeit und
Recyclingfahigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfihig und

PE770.036v01-00

nicht nur um Abfall, sondern um
wertvolle Ressourcen mit wirtschaftlichem
Potenzial. Es liegt im wirtschaftlichen
Interesse der Unternehmen, sie — wenn
dies sinnvoll ist — wiederzuverwenden.
Dariiber hinaus bergen illegale
Ausfuhren nicht nur Umweltrisiken,
sondern auch wirtschaftliche Verluste fiir
die EU.

Or. en

Gednderter Text

(13)  Um die Konstruktion aller in der
Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
sowie ihre Nutzungsphasen und das Ende
ihrer Lebensdauer angehen zu konnen,
miissen einheitliche Anforderungen an die
Kreislauffahigkeit festgelegt und ihre
Einhaltung im Rahmen der
Typgenehmigung gepriift werden. Bei der
Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfdhig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgeméil verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
ihre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfiihren, mit denen die Modularitiit,
Reparierbarkeit, Wiederverwendbarkeit
und Recyclingfdhigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %

AM\1315901DE.docx



bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und éberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsdchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Zur
Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung einer solchen Methode
ibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 geméil der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

AM\1315901DE.docx

wiederverwendbar oder recyclingfdhig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
eine Angleichung an die Abfallhierarchie
sicherzustellen, sollte das
Wiederverwendbarkeitsziel in Zukunft
von dem Wiederverwertbarkeitsziel und
dem Verwertungsziel getrennt werden.
Dariiber hinaus sollte zur weiteren
Verringerung der Umweltauswirkungen
von Fahrzeugen ein neues Ziel mit
Hinblick auf die Dauerhaltbarkeit
festgelegt werden, mit dem sichergestellt
wird, dass die Hersteller ihre Fahrzeuge
fiir eine lingere Lebensdauer
konstruieren. Um die
Wiederverwendbarkeits- und
Dauerhaltbarkeitsziele festzulegen und
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Dauerhaltbarkeits-,
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und éiberpriift werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Dauerhaltbarkeits-,
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsidchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, eine liingere Lebensdauer
aufzuweisen, und am Ende der
Lebensdauer recycelt, wiederverwendet
und verwertet zu werden, besser
widerspiegeln und gleichzeitig dem
technologischen Fortschritt Rechnung
tragen. Diese Methode sollte zu einer
ordnungsgemifien Uberpriifung der
Einhaltung der Vorschriften durch
Fahrzeuge fiihren, die innerhalb und
auferhalb der Union hergestellt werden.
Zur Gewiahrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung einer solchen Methode

PE770.036v01-00
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Anderungsantrag 247

iibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemal3 der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Um die Konstruktion aller in der
Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu konnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfdhig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgemal verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
ithre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfiihren, mit denen die
Wiederverwendbarkeit und
Recyclingfdhigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(13)  Um die Konstruktion aller in der
Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu kénnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfdhig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgeméil verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
ihre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfiihren, mit denen die
Wiederverwendbarkeit und
Recyclingfahigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens

AM\1315901DE.docx



95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und iiberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsdchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Zur
Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung einer solchen Methode
iibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemif der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

Anderungsantrag 248
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Um die Konstruktion aller in der

AM\1315901DE.docx

95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und iiberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsdchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Zur
Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung einer solchen Methode
iibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemal3 der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.
Dariiber hinaus sollte die Kommission
auch priifen, ob fiir den Mindestanteil der
Wiederverwendbarkeit ein separates Ziel
aufgenommen werden muss.

Or. en

Gednderter Text

(13)  Um die Konstruktion aller in der
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Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu konnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfdhig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgemal verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
ithre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfiihren, mit denen die
Wiederverwendbarkeit und
Recyclingfdhigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und iiberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsdchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Zur
Gewdhrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung
dieser Verordnung sollten der
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Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu kénnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfdhig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgeméil verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
ihre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfiihren, mit denen die
Wiederverwendbarkeit und
Recyclingfdhigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfihig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und iiberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsdchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Bis eine
solche Methode festgelegt wurde, sollten
die Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und

AM\1315901DE.docx



Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
fiir die Festlegung einer solchen Methode
iibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemdl3 der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemal3 der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

Or. en

Begriindung

Die Kommission sollte nicht fiir die Bereitstellung der Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-, Recyclingfiihigkeits- und Verwertbarkeitsraten
eines Fahrzeugs zustdindig sein. Stattdessen sollte eine Gruppe unabhdngiger
Sachverstindiger mit den erforderlichen Kenntnissen und Fachkenntnissen diese bewerten.

Anderungsantrag 249
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Um die Konstruktion aller in der
Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu kénnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss sichergestellt werden,
dass ihre Teile und Bauteile
wiederverwendbar und die enthaltenen
Werkstoffe recyclingfdhig sind, um zu
vermeiden, dass diese Teile, Bauteile und
Werkstoffe am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs nicht ordnungsgemif verwertet
werden konnen. Fahrzeughersteller und
ithre Zulieferer sollten daher Strategien fiir
die Konstruktion von Fahrzeugen
einfithren, mit denen die
Wiederverwendbarkeit und

AM\1315901DE.docx

Gednderter Text

(13)  Um die Konstruktion aller in der
Union in Verkehr gebrachten Fahrzeuge
und das Ende ihrer Lebensdauer angehen
zu kénnen, miissen einheitliche
Anforderungen an die Kreislauffahigkeit
festgelegt und ihre Einhaltung im Rahmen
der Typgenehmigung gepriift werden. Bei
der Konstruktion und Herstellung von
Fahrzeugen muss unter Anwendung des
Grundsatzes des ,,abfallarmen“ Designs
sichergestellt werden, dass ihre Teile und
Bauteile wiederverwendbar und die
enthaltenen Werkstoffe recyclingfahig
sind, um zu vermeiden, dass diese Teile,
Bauteile und Werkstoffe am Ende der
Lebensdauer eines Fahrzeugs nicht
ordnungsgemal verwertet werden kdnnen.
Fahrzeughersteller und ihre Zulieferer
sollten daher Strategien fiir die
Konstruktion von Fahrzeugen einfiihren,
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Recyclingfdhigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und iiberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsichliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Zur
Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung einer solchen Methode
iibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemif der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

Anderungsantrag 250
Alexandr Vondra, Piotr Miiller

PE770.036v01-00

mit denen die Wiederverwendbarkeit und
Recyclingfdhigkeit in einem frithen
Stadium der Entwicklung neuer Fahrzeuge
verbessert werden. Dementsprechend
sollten neue Fahrzeugtypen weiterhin so
gebaut werden, dass sie zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfihig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sind, wie bereits in der

Richtlinie 2005/64/EG vorgesehen. Um
sicherzustellen, dass die Berechnung der
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfdhigkeits- und
Verwertbarkeitsraten einheitlich erfolgt
und liberwacht werden kann, sollte eine
neue Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung der Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten von Fahrzeugen
eingefiihrt werden. Diese Methode sollte
das tatsidchliche Potenzial eines
Neufahrzeugs, am Ende der Lebensdauer
recycelt, wiederverwendet und verwertet
zu werden, besser widerspiegeln und
gleichzeitig dem technologischen
Fortschritt Rechnung tragen. Zur
Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung
sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse fiir die
Festlegung einer solchen Methode
iibertragen werden. Bis eine solche
Methode festgelegt wurde, sollten die
Wiederverwendbarkeits-,
Recyclingfahigkeits- und
Verwertbarkeitsraten weiterhin nach der
ISO-Norm 22628:2002 gemal der
Richtlinie 2005/64/EG berechnet werden.

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1315901DE.docx

Gednderter Text

(13a) Die Sicherstellung der
Reparierbarkeit von Fahrzeugen wiihrend
ihrer gesamten Lebensdauer ist ein
Grundpfeiler einer wirklich nachhaltigen
und kreislauforientierten
Automobilwirtschaft. Fahrzeuge sollten
nicht vorzeitig als Altfahrzeuge eingestuft
werden, wenn sie nach wie vor
reparierbar sind, da dies zu unnotigem
Abfall, wirtschaftlichen Ineffizienzen und
einer unangemessenen Belastung der
Fahrzeugeigner fiihren wiirde. Ein
Fahrzeug sollte nur dann als Altfahrzeug
gelten, wenn es nach verniinftigem
Ermessen nicht wiederhergestellt werden
kann, um die Anforderungen an die
technische Uberwachung zu erfiillen, und
somit ein Sicherheitsrisiko fiir die
Verkehrsteilnehmer darstellt. Die
Langlebigkeit von Fahrzeugen hingt
nicht nur von ihrer urspriinglichen
Konstruktion ab, sondern auch von der
Verfiigbarkeit erschwinglicher und
wetthewerbsfihiger Reparatur- und
Wartungsdienstleistungen. Unabhdingige
Werkstiitten miissen in der Lage sein,
unter fairen und transparenten
Bedingungen zu arbeiten, um
sicherzustellen, dass die Verbraucher
nicht ausschlieflich von
herstellergesteuerten Reparaturnetzen
abhingig sind, die andernfalls den
Wettbewerb einschrinken, die Kosten
erhohen und die Serviceverfiigbarkeit
verringern konnten.
Reparaturhindernisse, einschlieflich
Beschrinkungen des Zugangs zu
Ersatzteilen, Diagnosewerkzeugen, der
ungerechtfertigten Verkniipfung von
Teilen mit einem bestimmten Fahrzeug
und technischen Informationen, miissen
verhindert werden, um die
Wahlmaoglichkeiten der Verbraucher zu
wahren und eine effiziente
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Ressourcennutzung sicherzustellen. Die
Fiihigkeit, Fahrzeuge zu reparieren und
zu warten, ist — insbesondere fiir
einkommensschwache Personen und
Familien, die auf erschwingliche
Gebrauchtfahrzeuge als
Hauptverkehrsmittel angewiesen sind —
von besonderer gesellschaftlicher und
wirtschaftlicher Bedeutung. Die
Beschrinkung von Reparaturoptionen
wirkt sich unverhdltnismdfig stark auf die
Menschen in lindlichen oder
wirtschaftlich benachteiligten Regionen
aus, in denen die offentliche
Verkehrsinfrastruktur unzureichend ist,
wodurch ihre Unabhiingigkeit, Mobilitiit
und der Zugang zu Beschiiftigung,
Bildung und grundlegenden
Dienstleistungen eingeschrinkt werden.
Die Sicherstellung der Reparierbarkeit ist
daher nicht nur eine okologische und
wirtschaftliche Notwendigkeit, sondern
auch eine Frage des gleichberechtigten
Zugangs zu Moglichkeiten. Dariiber
hinaus miissen bestimmte
Fahrzeugkategorien besonders
beriicksichtigt werden, um ihre
fortgesetzte Gebrauchstauglichkeit und
Erhaltung sicherzustellen. Dazu gehoren
Geliindefahrzeuge, Freizeitfahrzeuge und
historische oder klassische Fahrzeuge, die
oft iiber den iiblichen kommerziellen
Lebenszyklus hinaus gewartet werden und
kontinuierliche, oft grofiere Reparaturen
erfordern, um ihre beabsichtigte
Funktion, ihren kulturellen Wert und ihre
Benutzerfreundlichkeit zu erhalten. Diese
Fahrzeuge werden hiiufig iiber lingere
Zeitriiume von Enthusiasten und
Kleinunternehmen restauriert und
gewartet, was zur Wirtschaftstitigkeit und
Beschiftigung in spezialisierten Sektoren
im Bereich Wiederherstellung und
Reparatur beitriigt. Mit dieser
Verordnung sollte sichergestellt werden,
dass solche Fahrzeuge nicht zu Unrecht
als Altfahrzeuge eingestuft werden,
wodurch ihre weitere Nutzung und
Wiederherstellung auch in Zukunft
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Anderungsantrag 251
Pietro Fiocchi

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14

Vorschlag der Kommission

(14) Fahrzeuge sollten so konzipiert und
hergestellt werden, dass darin moglichst
wenige besorgniserregende Stoffe
vorhanden sind. In ihrer Mitteilung vom
14. Oktober 2020 mit dem Titel
,»Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt* (im
Folgenden ,,Chemikalienstrategie fiir
Nachhaltigkeit“)#” erklarte die
Kommission, dass bedenkliche Stoffe so
wenig wie moglich verwendet und, soweit
moglich, substituiert werden sollen und fiir
nicht wesentliche gesellschaftliche
Verwendungszwecke, insbesondere in
Verbraucherprodukten, nach und nach auf
die schadlichsten Chemikalien verzichtet
werden solle. Dementsprechend sollte die
Verwendung besorgniserregender Stoffe
als Bestandteile von Fahrzeugwerkstoffen
so weit wie moglich minimiert werden, um
sicherzustellen, dass sich Fahrzeuge
sowie aus Fahrzeugen recycelte
Werkstoffe wihrend ihres gesamten
Lebenszyklus nicht nachteilig auf die
menschliche Gesundheit oder die Umwelt
auswirken.

47 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 14. November 2020
,Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt*

AM\1315901DE.docx

ermaoglicht wird.

Or. en

Gednderter Text

(14)  Fahrzeuge sollten so konzipiert und
hergestellt werden, dass darin moglichst
wenige besorgniserregende Stoffe
vorhanden sind. In ihrer Mitteilung vom
14. Oktober 2020 mit dem Titel
,Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt” (im
Folgenden ,,Chemikalienstrategie fiir
Nachhaltigkeit*) erkldrte die Kommission,
dass bedenkliche Stoffe so wenig wie
moglich verwendet und, soweit moglich,
substituiert werden sollen und fiir nicht
wesentliche gesellschaftliche
Verwendungszwecke, insbesondere in
Verbraucherprodukten, nach und nach auf
die schadlichsten Chemikalien verzichtet
werden solle. Dementsprechend sollte die
Verwendung besorgniserregender Stoffe
als Bestandteile von Fahrzeugwerkstoffen
wdhrend ihres gesamten Lebenszyklus so
weit wie moglich minimiert werden, um
nachteilige Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit oder die Umwelt
Zu vermeiden.

47 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 14. November 2020
,Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt*
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(COM(2020) 667 final).

Anderungsantrag 252

(COM(2020) 667 final).

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14

Vorschlag der Kommission

(14)  Fahrzeuge sollten so konzipiert und
hergestellt werden, dass darin moglichst
wenige besorgniserregende Stoffe
vorhanden sind. In ithrer Mitteilung vom
14. Oktober 2020 mit dem Titel
,»Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt” (im
Folgenden ,,Chemikalienstrategie fiir
Nachhaltigkeit“)*” erklérte die
Kommission, dass bedenkliche Stoffe so
wenig wie moglich verwendet und, soweit
moglich, substituiert werden sollen und fiir
nicht wesentliche gesellschaftliche
Verwendungszwecke, insbesondere in
Verbraucherprodukten, nach und nach auf
die schadlichsten Chemikalien verzichtet
werden solle. Dementsprechend sollte die
Verwendung besorgniserregender Stoffe
als Bestandteile von Fahrzeugwerkstoffen
so weit wie moglich minimiert werden, um
sicherzustellen, dass sich Fahrzeuge sowie
aus Fahrzeugen recycelte Werkstoffe
wihrend ihres gesamten Lebenszyklus
nicht nachteilig auf die menschliche
Gesundheit oder die Umwelt auswirken.

47 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 14. November 2020
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54/209

Gednderter Text

(14)  Fahrzeuge sollten so konzipiert und
hergestellt werden, dass darin moglichst
wenige besorgniserregende Stoffe
vorhanden sind. In ihrer Mitteilung vom
14. Oktober 2020 mit dem Titel
,Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt” (im
Folgenden ,,Chemikalienstrategie fiir
Nachhaltigkeit“)*” erklérte die
Kommission, dass bedenkliche Stoffe im
Einklang mit dem Konzept ,,Eine
Gesundheit“ so wenig wie moglich
verwendet und, soweit moglich,
substituiert werden sollen und fiir nicht
wesentliche gesellschaftliche
Verwendungszwecke, insbesondere in
Verbraucherprodukten, nach und nach auf
die schidlichsten Chemikalien verzichtet
werden solle. Dementsprechend sollte die
Verwendung besorgniserregender Stoffe
als Bestandteile von Fahrzeugwerkstoffen
so weit wie moglich minimiert werden, um
sicherzustellen, dass sich Fahrzeuge sowie
aus Fahrzeugen recycelte Werkstoffe
wihrend ihres gesamten Lebenszyklus
nicht nachteilig auf die Gesundheit oder
die Umwelt auswirken.

47 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen vom 14. November 2020
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,Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt*
(COMAR2020/667 final).

Anderungsantrag 253

,Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit —
Fiir eine schadstofffreie Umwelt*
(COM(2020)667).

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Die Richtlinie 2000/53/EG
beschrinkt bereits die Verwendung von
Blei, Quecksilber, Cadmium und
sechswertigem Chrom in Fahrzeugen und
sicht Ausnahmen vor, wenn diese Stoffe
fiir bestimmte Anwendungen verwendet
werden diirfen. Diese Verordnung sollte
diese bestehenden Vorschriften
tibernehmen. Um jedoch Rechtskohérenz
im Bereich der Chemikalien zu
gewihrleisten, sollten Beschrankungen fiir
das Inverkehrbringen und die Verwendung
anderer Stoffe in Fahrzeugen im Rahmen
der Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des
Européischen Parlaments und des Rates*
geregelt werden. Ebenso sollten
Beschrinkungen der Verwendung von
Stoffen, die unter die Verordnung

(EU) 2019/1021 des Europdischen
Parlaments und des Rates*® fallen, auf der
Grundlage der Bestimmungen der
genannten Verordnung eingefiihrt werden.
Die vorliegende Verordnung sollte daher
keine Moglichkeit vorsehen, die
Verwendung anderer Stoffe als Blei,
Quecksilber, Cadmium und sechswertiges
Chrom in Fahrzeugen zu beschrinken.

4 Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 18. Dezember 2006 zur Registrierung,

AM\1315901DE.docx

Gednderter Text

(15) Die Richtlinie 2000/53/EG
beschrinkt bereits die Verwendung von
Blei, Quecksilber, Cadmium und
sechswertigem Chrom in Fahrzeugen und
sicht Ausnahmen vor, wenn diese Stoffe
fiir bestimmte Anwendungen verwendet
werden diirfen. Diese Verordnung sollte
diese bestehenden Vorschriften
tibernehmen. Um jedoch Rechtskohérenz
im Bereich der Chemikalien zu
gewihrleisten, sollten Beschrankungen fiir
das Inverkehrbringen und die Verwendung
anderer Stoffe in Fahrzeugen im Rahmen
der Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des
Européischen Parlaments und des Rates*®
geregelt werden. Ebenso sollten
Beschriankungen der Verwendung von
Stoffen, die unter die Verordnung

(EU) 2019/1021 des Europdischen
Parlaments und des Rates*® fallen, auf der
Grundlage der Bestimmungen der
genannten Verordnung eingefiihrt werden.

4 Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 18. Dezember 2006 zur Registrierung,
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Bewertung, Zulassung und Beschriankung
chemischer Stoffe (REACH), zur
Schaffung einer Européischen Agentur fiir
chemische Stoffe, zur Anderung der
Richtlinie 1999/45/EG und zur Authebung
der Verordnung (EWG) Nr. 793/93 des
Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1488/94
der Kommission, der

Richtlinie 76/769/EWG des Rates sowie
der Richtlinien 91/155/EWG, 93/67/EWG,
93/105/EG und 2000/21/EG der
Kommission (ABI. L 396 vom 30.12.2006,
S. 1).

4 Verordnung (EU) 2019/1021 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2019 iiber persistente
organische Schadstoffe (ABIL. L 169 vom
25.6.2019, S. 45).

Anderungsantrag 254

Bewertung, Zulassung und Beschriankung
chemischer Stoffe (REACH), zur
Schaffung einer Européischen Agentur fiir
chemische Stoffe, zur Anderung der
Richtlinie 1999/45/EG und zur Authebung
der Verordnung (EWG) Nr. 793/93 des
Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1488/94
der Kommission, der

Richtlinie 76/769/EWG des Rates sowie
der Richtlinien 91/155/EWG, 93/67/EWG,
93/105/EG und 2000/21/EG der
Kommission (ABI. L 396 vom 30.12.2006,
S. 1).

4 Verordnung (EU) 2019/1021 des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2019 tiiber persistente
organische Schadstoffe (ABL. L 169 vom
25.6.2019, S. 45).

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(15a) Was weitere Beschrinkungen in
Bezug auf in Fahrzeugen vorkommende
oder bei deren Erzeugung verwendete
Stoffe betrifft, sollte bei der
Stoffbewertung, die im Rahmen des
gemeinsamen Aktionsplans zur REACH-
Evaluierung geplant und auf der Webseite
der durch die Verordnung (EG) Nr.
190772006 eingerichteten Europdischen
Chemikalienagentur (im Folgenden
wAgentur®) veréffentlicht ist, eine
Ubersicht jener besorgniserregender
Stoffe erstellt werden, die in der
Chemikalienstrategie fiir Nachhaltigkeit
als Stoffe mit chronischer Wirkung auf
die Gesundheit oder die Umwelt definiert
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Anderungsantrag 255
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16

Vorschlag der Kommission

(16)  Die Richtlinie 2000/53/EG sieht
Ausnahmen von den Beschriankungen der
Verwendung von Blei und Cadmium in
Fahrzeugbatterien vor, die in diese
Verordnung iibernommen werden. Die
Verwendung von Stoffen in Batterien ist
jedoch umfassend in der Verordnung (EU)
Nr. 2023/[Batterien] des Européischen
Parlaments und des Rates>° geregelt. Diese
Stoffe sollten daher nicht in der
vorliegenden Verordnung, sondern in der
genannten Verordnung geregelt werden
und Beschrankungen und damit
verbundene Ausnahmen gegebenenfalls auf
die genannte Verordnung iibertragen
werden. Bevor diese Beschrinkungen
geméil der Verordnung (EU)

Nr. 2023/[Batterien] eingefiihrt werden,
sollte im Rahmen der genannten
Verordnung eine umfassende Bewertung
durchgefiihrt werden, um zu priifen, ob
eine Ausnahme weiterhin erforderlich ist
und wenn ja, in welchem Umfang.

30 Verordnung des Europédischen
Parlaments und des Rates vom [Datum]
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sind, beispielsweise in der Liste der fiir
eine Aufnahme in Anhang X1V der
Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 und
Anhang VI der Verordnung (EG)

Nr. 1272/2008 in Frage kommende Stoffe,
aber auch jener Stoffe, die verhindern,
dass durch Recycling sichere,
hochwertige Sekundiirrohstoffe
gewonnen werden konnen.

Or. en

Gednderter Text

(16)  Die Richtlinie 2000/53/EG sieht
Ausnahmen von den Beschridnkungen der
Verwendung von Blei und Cadmium in
Fahrzeugbatterien vor, die in diese
Verordnung iibernommen werden. Die
Verwendung von Stoffen in Batterien ist
jedoch umfassend in der Verordnung (EU)
Nr. 2023/1542 des Europiischen
Parlaments und des Rates>° geregelt. Diese
Stoffe sollten daher nicht in der
vorliegenden Verordnung, sondern in der
genannten Verordnung geregelt werden
und Beschrankungen und damit
verbundene Ausnahmen gegebenenfalls auf
die genannte Verordnung iibertragen
werden. Bevor diese Beschrinkungen
geméil der Verordnung (EU)

Nr. 2023/[Batterien] eingefiihrt werden,
sollte im Rahmen der genannten
Verordnung eine umfassende Bewertung
durchgefiihrt werden, um zu priifen, ob
eine Ausnahme weiterhin erforderlich ist
und wenn ja, in welchem Umfang.

30 Verordnung des Europédischen
Parlaments und des Rates vom [Datum]

PE770.036v01-00
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2023 iiber Batterien und Altbatterien, zur
Anderung der Richtlinie 2008/98/EG und
der Verordnung (EU) 2019/1020 und zur
Aufhebung der Richtlinie 2006/66/EG
(ABL. L [...]).

Anderungsantrag 256
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 17

Vorschlag der Kommission

(17)  Zur Beriicksichtigung des
wissenschaftlichen und technischen
Fortschritts sollte der Kommission
weiterhin die Befugnis {ibertragen werden,
gemil Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
delegierte Rechtsakte zur Anderung der
Ausnahmen von den Beschrinkungen fiir
die Verwendung von Blei, Quecksilber,
Cadmium und sechswertigem Chrom in
Fahrzeugen gemif dieser Verordnung zu
erlassen. Vor Anderung oder Streichung
solcher Ausnahmen sollte eine Bewertung
der soziodkonomischen Auswirkungen
einer solchen Anderung erfolgen, die in der
Richtlinie 2000/53/EG fehlt, einschlieflich
im Hinblick auf die Beriicksichtigung der
Verfligbarkeit alternativer Stoffe und der
Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt wéhrend des
gesamten Lebenszyklus der Fahrzeuge. Zur
Gewdihrleistung einer wirksamen
Entscheidungsfindung, Koordinierung und
Verwaltung der technischen,
wissenschaftlichen und administrativen
Aspekte einer Anderung dieser
Verordnung in Bezug auf Beschriankungen
bei der Verwendung von Stoffen in
Fahrzeugen sollte die Europdische
Chemikalienagentur die Kommission bei

PE770.036v01-00

2023 tiber Batterien und Altbatterien, zur
Anderung der Richtlinie 2008/98/EG und
der Verordnung (EU) 2019/1020 und zur
Authebung der Richtlinie 2006/66/EG
(ABL. L [...]).

Or. en

Gednderter Text

(17)  Zur Berticksichtigung des
wissenschaftlichen und technischen
Fortschritts sollte der Kommission
weiterhin die Befugnis iibertragen werden,
gemil Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
delegierte Rechtsakte zur Anderung der
Ausnahmen von den Beschriankungen fiir
die Verwendung von Blei, Quecksilber,
Cadmium und sechswertigem Chrom in
Fahrzeugen gemif dieser Verordnung zu
erlassen. Vor Anderung oder Streichung
solcher Ausnahmen sollte eine Bewertung
der soziodkonomischen Auswirkungen
einer solchen Anderung erfolgen, die in der
Richtlinie 2000/53/EG fehlt, einschlieBlich
im Hinblick auf die Beriicksichtigung der
Verfligbarkeit alternativer Stoffe und der
Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt wéhrend des
gesamten Lebenszyklus der Fahrzeuge.
Vor dem Erlass eines solchen delegierten
Rechtsakts sollte die Kommission
einschliigige Sachverstindige und
Interessentriiger konsultieren, um
sicherzustellen, dass neben den
Auswirkungen auf die Gesundheit von
Menschen und Umwelt auch die
umfassenderen soziookonomischen
Auswirkungen beriicksichtigt werden. Zur
Gewihrleistung einer wirksamen
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dieser Bewertung unterstiitzen. Entscheidungsfindung, Koordinierung und
Verwaltung der technischen,
wissenschaftlichen und administrativen
Aspekte einer Anderung dieser
Verordnung in Bezug auf Beschriankungen
bei der Verwendung von Stoffen in
Fahrzeugen sollte die Europdische
Chemikalienagentur die Kommission bei
dieser Bewertung unterstiitzen.

Or. en
Begriindung

Die Kommission verfiigt nicht immer iiber das erforderliche Fachwissen, insbesondere wenn
es um technische Details und die Anwendung in der Praxis geht.

Anderungsantrag 257
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa
Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 17 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(17a) Um sicherzustellen, dass Stoffe,
die bei Verwendung in Fahrzeugen oder
Vorkommen in Altfahrzeugen ein
unannehmbares Risiko fiir die
menschliche Gesundheit oder die Umwelt
darstellen, gebiihrend behandelt werden,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, im Einklang mit
Artikel 290 AEUV Rechtsakte hinsichtlich
der Anderung von Beschriinkungen fiir
Stoffe in Fahrzeugen zu erlassen.

Or. en

Anderungsantrag 258
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa
Corrado
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden. Durch die Verwendung
von Recyclingstoffen konnen Werkstoffe
ressourceneffizienter genutzt, die
Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstarkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus
verringert sich die Rohstoff- und
Energieabhingigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Primérrohstoffen
und der Markt fiir Sekundarrohstoffe wird
gleichzeitig gestirkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mochten, unabhédngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben. In Anerkennung
der Bedeutung globaler
Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
die Beschaffung von Sekundirrohstoffen
aus Landern auBBerhalb der Union
ermoglichen.

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden. Durch die Verwendung
von Recyclingstoffen konnen Werkstoffe
ressourceneffizienter genutzt, die
Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstarkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus stirkt
sie die strategische Autonomie und die
Wettbewerbsfiihigkeit der Union, indem
sie die Rohstoff- und Energieabhédngigkeit
im Zusammenhang mit der Versorgung mit
Primérrohstoffen verringert, insbesondere
indem sie dazu beitrdiigt, wertvolle
kritische Rohstoffe in der Union zu
halten, und gleichzeitig den Markt fiir
Sekundarrohstoffe stirkt. Auch wenn es
keine allgemeinen Anforderungen
hinsichtlich der Verwendung von
Recyclingstoffen gibt, bauen viele
Hersteller bereits Recyclingstoffe in ihre
Fahrzeuge ein. Die Festlegung von
Zielvorgaben und einheitlichen
Bestimmungen fiir die Berechnung des
Rezyklatanteils wird Rechtssicherheit
schaffen und zu einem fairen Wettbewerb
zwischen den Herstellern beitragen. Die
Anforderungen werden fiir alle Hersteller
gelten, die Fahrzeuge in der Union in
Verkehr bringen mochten, unabhéngig
davon, wo sie ihren Unternehmenssitz
haben. In Anerkennung der Bedeutung
globaler Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
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Anderungsantrag 259

die Beschaffung von Sekundérrohstoffen
aus Landern auBerhalb der Union
ermoglichen.

Or. en

Filip Turek, Elisabeth Dieringer, Jorge Buxadé Villalba, Jorge Martin Frias, Klara
Dostalova, Ondiej Knotek, Jaroslava Pokorna Jermanova, Jana Nagyova, Jaroslav
BZoch, Ondiej Kovarik, Virginie Joron, Nikola Bartisek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden. Durch die Verwendung
von Recyclingstoffen konnen Werkstoffe
ressourceneffizienter genutzt, die
Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstirkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus
verringert sich die Rohstoff- und
Energieabhingigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Primérrohstoffen
und der Markt fiir Sekundérrohstoffe wird
gleichzeitig gestarkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
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Gednderter Text

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden, vorausgesetzt, dass der
Rezyklatanteil die Sicherheitsleistung der
Fahrzeuge nicht beeintriichtigt. Durch die
Verwendung von Recyclingstoffen konnen
Werkstoffe ressourceneffizienter genutzt,
die Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstirkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus
verringert sich die Rohstoff- und
Energieabhingigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Primérrohstoffen
und der Markt fiir Sekundérrohstoffe wird
gleichzeitig gestarkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
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fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mochten, unabhéngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben. In Anerkennung
der Bedeutung globaler
Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
die Beschaffung von Sekundirrohstoffen
aus Landern auBlerhalb der Union
ermoglichen.

Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mochten, unabhéngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben. In Anerkennung
der Bedeutung globaler
Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
die Beschaffung von Sekundarrohstoffen
aus Landern auBlerhalb der Union
ermoglichen.

Or. en

Begriindung

Fahrzeuge werden strengen Sicherheits- und Leistungsbewertungen unterzogen, um
sicherzustellen, dass sie fiir Passagiere typgenehmigt sind. Die Verwendung eines
umfangreichen Rezyklatanteils erfordert eine vorherige Bewertung von dessen Auswirkungen
auf die Gesamtsicherheit und Qualitdit des Fahrzeugs.

Anderungsantrag 260

Silvia Sardone, Valérie Deloge, Aldo Patriciello, Filip Turek, Marie-Luce Brasier-Clain,
Roberto Vannacci, Matthieu Valet, Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Ondrej

Knotek, Susanna Ceccardi, Jana Nagyova

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden. Durch die Verwendung
von Recyclingstoffen konnen Werkstoffe
ressourceneffizienter genutzt, die
Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstirkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlaindern

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden, vorausgesetzt, dass der
Rezyklatanteil die Sicherheitsleistung der
Fahrzeuge nicht beeintriichtigt. Durch die
Verwendung von Recyclingstoffen konnen
Werkstoffe ressourceneffizienter genutzt,
die Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
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hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus
verringert sich die Rohstoftf- und
Energieabhingigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Priméirrohstoffen
und der Markt fiir Sekundérrohstoffe wird
gleichzeitig gestarkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mochten, unabhéngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben. In Anerkennung
der Bedeutung globaler
Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
die Beschaffung von Sekundirrohstoffen
aus Landern auBlerhalb der Union
ermoglichen.

Anderungsantrag 261
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 18

Vorschlag der Kommission

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt

AM\1315901DE.docx

verringert werden. Der verstirkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusiatzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dartiiber hinaus
verringert sich die Rohstoff- und
Energieabhéngigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Primérrohstoffen
und der Markt fiir Sekundérrohstoffe wird
gleichzeitig gestarkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mochten, unabhéngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben. In Anerkennung
der Bedeutung globaler
Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
die Beschaffung von Sekundarrohstoffen
aus Landern aulerhalb der Union
ermoglichen.

Or. en

Gednderter Text

(18)  Zur Starkung des Kreislaufprinzips
in der Automobilindustrie sollten
Fahrzeuge zunehmend derart konzipiert
und hergestellt werden, dass anstatt
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Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden. Durch die Verwendung
von Recyclingstoffen konnen Werkstoffe
ressourceneffizienter genutzt, die
Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstarkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus
verringert sich die Rohstoff- und
Energieabhingigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Primérrohstoffen
und der Markt fiir Sekundérrohstoffe wird
gleichzeitig gestéirkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mochten, unabhéngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben. In Anerkennung
der Bedeutung globaler
Wertschopfungsketten fiir die
Automobilindustrie sollte die Verordnung
die Beschaffung von Sekundarrohstoffen
aus Léndern auBBerhalb der Union
ermoglichen.

Anderungsantrag 262

Primérrohstoffen Recyclingstoffe
verwendet werden. Durch die Verwendung
von Recyclingstoffen konnen Werkstoffe
ressourceneffizienter genutzt, die
Produktion dekarbonisiert und negative
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Nutzung von Primérrohstoffen
verringert werden. Der verstarkte Einsatz
des Kreislaufprinzips fiir in Drittlindern
hergestellte und auf dem Unionsmarkt in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge tragt
zusitzlich zur weltweiten Verringerung der
Treibhausgasemissionen bei, und das auch
innerhalb der Union. Dariiber hinaus
verringert sich die Rohstoff- und
Energieabhingigkeit im Zusammenhang
mit der Versorgung mit Priméarrohstoffen
und der Markt fiir Sekundérrohstoffe wird
gleichzeitig gestéirkt. Auch wenn es keine
allgemeinen Anforderungen hinsichtlich
der Verwendung von Recyclingstoffen
gibt, bauen viele Hersteller bereits
Recyclingstoffe in ihre Fahrzeuge ein. Die
Festlegung von Zielvorgaben und
einheitlichen Bestimmungen fiir die
Berechnung des Rezyklatanteils wird
Rechtssicherheit schaffen und zu einem
fairen Wettbewerb zwischen den
Herstellern beitragen. Die Anforderungen
werden fiir alle Hersteller gelten, die
Fahrzeuge in der Union in Verkehr bringen
mdchten, unabhéngig davon, wo sie ihren
Unternehmenssitz haben, auch wenn sie
iiber Online-Marktpliitze in Verkehr
gebracht werden. In Anerkennung der
Bedeutung globaler Wertschopfungsketten
fiir die Automobilindustrie sollte die
Verordnung die Beschaffung von
Sekundérrohstoffen aus Landern auflerhalb
der Union ermdglichen.

Or. en

Matteo Ricci, Pierfrancesco Maran, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado, Elena Sancho Murillo

PE770.036v01-00
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 263

Gednderter Text

(18a) Der Ubergang zur
Kreislaufwirtschaft in der
Automobilbranche sollte mit Mafinahmen
einhergehen, die die
Arbeitsplatzsicherheit gewdihrleisten und
neue Beschidiftigungsmoglichkeiten
schaffen. Diese Verordnung sollte in der
Lage sein, Arbeitnehmer durch einen
gerechten Ubergang zu unterstiitzen,
indem soziale, wirtschaftliche und
okologische Nachhaltigkeitsaspekte
einbezogen werden.

Or. en

Filip Turek, Elisabeth Dieringer, Jorge Buxadé Villalba, Jorge Martin Frias, Klara
Dostalova, Ondi'ej Knotek, Jaroslava Pokorna Jermanova, Jana Nagyova, Jaroslav
BZoch, Ondiej Kovarik, Virginie Joron, Nikola BartiSek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfiillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder
Fahrzeugtyp 25 % recycelte Kunststoffe
aus Verbraucher-Kunststoffabfiillen
enthalten. 25 % dieser Zielvorgabe fiir
den Anteil an recycelten Kunststoffen
sollten erreicht werden, indem recycelte
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Gednderter Text

entfillt
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Kunststoffe aus Altfahrzeugen in dem
betreffenden Fahrzeugtyp verarbeitet

werden. Um einheitliche Bedingungen fiir

die Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen

werden, um eine Methode fiir die

Berechnung und Uberpriifung des Anteils

an aus Verbraucherabfiillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 264
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabféllen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabféllen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tibertragen
werden, um eine Methode fiir die

PE770.036v01-00

Or. en

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabféllen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollten
verbindliche Zielvorgaben festgelegt
werden, die vorschreiben, dass in
Neufahrzeugen ein Mindestanteil an
Kunststoffen enthalten sein muss, die aus
Verbraucherabfillen recycelt wurden.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp,
der ab 48 Monate nach Inkrafttreten
dieser Verordnung genehmigt wird, 20 %
recycelte Kunststoffe aus Verbraucher-
Kunststoffabfillen enthalten. 4b

72 Monaten nach Inkrafttreten dieser
Verordnung sollte die Zielvorgabe 30 %
betragen, und 25 % dieser Zielvorgabe fiir
den Anteil an recycelten Kunststoffen
sollten erreicht werden, indem recycelte
Kunststoffe aus Altfahrzeugen in dem
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Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 265

betreffenden Fahrzeugtyp verarbeitet
werden. Dieser zweistufige Ansatz wird
der Industrie den Weg bereiten,
schrittweise Verbesserungen garantieren
und Investitionen freisetzen. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind. Die Priifmethode
sollte gleichwertige Bedingungen fiir die
Abfallbewirtschaftung und das Recycling
innerhalb und aufierhalb der Union
sicherstellen und kann den Nachweis der
Einhaltung durch eine Zertifizierung
durch einen unabhdingigen und
akkreditierten Dritten mit entsprechenden
Qualifikationen erfordern.

Or. en

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi, Gerben-Jan Gerbrandy

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus

AM\1315901DE.docx

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
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Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 266
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet

PE770.036v01-00

68/209

Verbraucher-Kunststoffabféllen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabféllen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind. Um gleiche
Wettbewerbsbedingungen zu
gewdhrleisten, miissen die damit
verbundenen Umweltprobleme in Bezug
aufim Inland hergestellte und
eingefiihrte recycelte Kunststoffe in nicht
diskriminierender Weise angegangen
werden. Zu diesem Zweck sollten
recycelte Kunststoffe, die in in die Union
eingefiihrte Fahrzeuge integriert sind, in
Bezug auf Emissionen, getrennte
Sammlung und Nachhaltigkeitskriterien
fiir Recyclingtechnologien gleichwertigen
Bedingungen unterliegen.

Or. en

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet
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werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

werden. Zu diesem Zweck sollte eine
verbindliche Zielvorgabe fiir recycelte
Kunststoffe aus Produktions- und
Verbraucherabfillen in Neufahrzeugen
festgelegt werden. Dementsprechend sollte
jeder Fahrzeugtyp 25 % Kunststoff
enthalten, der sowohl aus Produktions- als
auch aus Verbraucher-Abfallstromen,
einschlieflich biobasierter Kunststoffe,
recycelt wurde. 25 % dieser Zielvorgabe
fiir den Anteil an recycelten Kunststoffen
sollten durch das Recycling von
Kunststoffen aus Abfallstrémen erreicht
werden, die aus Altfahrzeugen stammen
und in dem betreffenden Fahrzeugtyp
eingebaut sind. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Umsetzung dieser
Verpflichtung zu gewihrleisten, sollte eine
unabhdngige Sachverstindigengruppe
eine Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung des Anteils an Kunststoffen
festlegen, die aus Produktions- und
Verbraucherabfillen sowie aus
Altfahrzeugen verwertet und in den
Jjeweiligen Fahrzeugtyp eingebaut werden,
wobei die beste verfiighare
Recyclingtechnik, einschlieflich des
chemischen Recyclings, zu
beriicksichtigen ist.

Or. en

Begriindung

Die Kommission sollte nicht fiir die Entwicklung einer Methode zur Berechnung und
Uberpriifung des Anteils von Kunststoffen zustindig sein, die aus Produktions- und
Verbraucherabfillen sowie aus Altfahrzeugen verwertet werden, eine unabhdngige
Sachverstindigengruppe mit der besten Kenntnis wdre dafiir besser geeignet.

Anderungsantrag 267
Laurent Castillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19
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Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstdrkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 268

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Produktions- und Verbraucherabfillen
gelten. Dementsprechend sollte jeder
Fahrzeugtyp 25 % recycelte Kunststoffe
aus Produktions- und Verbraucher-
Kunststoffabfillen enthalten. 25 % dieser
Zielvorgabe fiir den Anteil an recycelten
Kunststoffen sollten erreicht werden,
indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Produktions- und
Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind und die die beste
verfiigbare Recyclingtechnologie
beriicksichtigt, wobei dem mechanischen
Recycling Vorrang eingerdumt werden
sollte.

Or. en

Filip Turek, Elisabeth Dieringer, Jorge Buxadé Villalba, Jorge Martin Frias, Klara
Dostalova, Ondiej Knotek, Jaroslava Pokorna Jermanova, Jana Nagyova, Jaroslav
BZoch, Ondiej Kovarik, Virginie Joron, Nikola Bartisek
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstdrkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tlibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte

72 Monate nach Inkrafitreten der
Verordnung fiir Neufahrzeuge eine
verbindliche Zielvorgabe fiir recycelte
Kunststoffe aus Verbraucherabfillen
gelten. Dementsprechend sollte jeder neue
Fahrzeugtyp 10 % recycelte Kunststoffe
aus Produktions- und Verbraucher-
Kunststoffabfillen enthalten. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabféllen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Or. en

Begriindung

Based on the currently available recycling technologies, the proposal of a 25% recycled
plastic target is not technically achievable for car manufacturers, and would result in
disproportionate costs for producers and consequently prohibitive costs for consumers.
Additionally, in order to reduce reliance on primary raw materials, a broader range of
sustainable materials should be considered. This includes pre-consumer recyclates, materials
deriving from chemical recycling and bio-based materials. All relevant waste streams, such
as waste generated from vehicle production and workshop waste, should be factored into the
target. Furthermore, the current availability of closed loop secondary raw materials that
comply with safety and quality standards required for vehicles is extremely low. This
challenge is largely due to the current state of recycling technologies, the long lifespan of
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vehicles and the presence of legacy substances that are no longer permitted nor desired in
new vehicle types. Given these constraints, the establishment of any closed-loop targets must
first rely on a comprehensive evaluation process with active participation of industry

stakeholders.

Anderungsantrag 269
Sirpa Pietikédinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstdrkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe flir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tlibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
40 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabféllen enthalten.
40 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Or. en
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Anderungsantrag 270

Silvia Sardone, Valérie Deloge, Aldo Patriciello, Filip Turek, Marie-Luce Brasier-Clain,
Roberto Vannacci, Matthieu Valet, Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Ondrej

Knotek, Susanna Ceccardi, Jana Nagyova

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabféllen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabféllen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfiillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 271

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte

72 Monate nach Inkrafitreten der
Verordnung oder 48 Monate nach
Inkrafttreten des in Artikel 6 Absatz 2
genannten Durchfiihrungsrechtsakts, je
nachdem, welcher Zeitpunkt spiiter
eintritt, fir Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder neue
Fahrzeugtyp 10 % recycelte Kunststoffe
aus Verbraucher-Kunststoffabfillen und
Produktions-Kunststoffabfillen enthalten.
Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an gewonnenen Recyclingstoffen in den
Fahrzeugtypen nach dem
technologieneutralen Ansatz festzulegen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstdrkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 272
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
delegierte Befugnisse tibertragen werden,
um eine Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung des Anteils an aus
Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Or. en
Gednderter Text
(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
AM\1315901DE.docx



insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstdrkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 273

insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstérkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
30 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabféllen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
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Gednderter Text

(19)  Angesichts der niedrigen
Recyclingquote von Kunststoffen
insbesondere aus Altfahrzeugen und der
insgesamt negativen Auswirkungen
anderer Formen der Behandlung von
Kunststoffabfillen sollten fiir Fahrzeuge
verstirkt recycelte Kunststoffe verwendet
werden. Zu diesem Zweck sollte fiir
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Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
25 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabfillen enthalten.
25 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Anderungsantrag 274

Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recycelte Kunststoffe aus
Verbraucherabfillen gelten.
Dementsprechend sollte jeder Fahrzeugtyp
15 % recycelte Kunststoffe aus
Verbraucher-Kunststoffabféllen enthalten.
15 % dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recycelten Kunststoffen sollten erreicht
werden, indem recycelte Kunststoffe aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenen Kunststoffen
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind.

Or. fr

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi, Gerben-Jan Gerbrandy

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(19a) Um die Innovation anzukurbeln
und einen Markt fiir biobasierte
Lésungen zu schaffen, sollte die
Kommission spitestens 96 Monate nach
Inkrafitreten dieser Verordnung eine
Uberpriifung des Stands der
technologischen Entwicklung und der
Umweltleistung biobasierter Kunststoffe
in Fahrzeugen veréffentlichen und
gegebenenfalls einen
Gesetzgebungsvorschlag zur Einfiihrung
von Nachhaltigkeitsanforderungen und
speziellen Zielvorgaben vorlegen.
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Or. en

Anderungsantrag 275
Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(19b) Die in dieser Verordnung
festgelegten Zielvorgaben fiir die
Mindestziele fiir den Rezyklatanteil von
Kunststoffen umfassen in der EU
recycelte Kunststoffabfille oder
Kunststoffabfiille aus Drittlindern, die
Abfallbewirtschaftungs- und
Recyclingverfahren anwenden, die im
Einklang mit den einschligigen EU-
Rechtsvorschriften stehen. Die
Einhaltung wird von einem akkreditierten
Dritten iiberpriift und dokumentiert.

Or. en
Begriindung

Wenn der Rezyklatanteil nicht aus der EU oder aus Drittldndern stammt, die Rezyklatanteile
nachweislich im Einklang mit den Sozial-, Umwelt- und Sicherheitsstandards der EU
herstellen, hat eine Festlegung von Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil weder positive
Auswirkungen auf die Umwelt noch auf die Wettbewerbsfihigkeit oder strategische
Autonomie der EU. Die Einfuhr von unverarbeitetem oder minderwertigem Recyclingmaterial
bzw. Recylingmaterial mit Greenwashing aus Drittldndern ist kontraproduktiv fiir die Ziele
und Vorgaben der EU.

Anderungsantrag 276

Filip Turek, Elisabeth Dieringer, Jorge Buxadé Villalba, Jorge Martin Frias, Klara
Dostalova, Ondiej Knotek, Jaroslava Pokorna Jermanova, Jana Nagyova, Jaroslav
BZoch, Ondiej Kovarik, Virginie Joron, Nikola Bartusek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

AM\1315901DE.docx 77/209 PE770.036v01-00

DE



DE

Vorschlag der Kommission

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den grofiten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls
in Neufahrzeugen ist weiterhin sehr
gering. Um zu einem niedrigeren CO,-
Fufabdruck im Zusammenhang mit der
Produktion von Neufahrzeugen
beizutragen und den Ubergang der
Automobilindustrie zur Klimaneutralitiit
zu unterstiitzen, sollte der Kommission die
Befugnis iibertragen werden, gemdf}
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus
Verbraucherabffiillen recyceltem Stahl,
der in Fahrzeugtypen enthalten und
eingebaut sein muss, zu erlassen. Vor der
Festlegung einer kiinftigen Zielvorgabe
sollte die Kommission eine spezielle
Studie durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, okologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit
dieser Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewiihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfiillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

entfillt

Begriindung

Gednderter Text

Jeder Vorschlag, eine Zielvorgabe fiir recycelten Stahl aufzunehmen, hdtte
unverhdltnismdfiige Auswirkungen auf die Erschwinglichkeit von Fahrzeugen.

Anderungsantrag 277
Sara Matthieu, David Cormand

PE770.036v01-00

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuB3abdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitit zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemdf} Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus
Verbraucherabffiillen recyceltem Stahl,
der in Fahrzeugtypen enthalten und
eingebaut sein muss, zu erlassen. Vor der
Festlegung einer kiinftigen Zielvorgabe
sollte die Kommission eine spezielle
Studie durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, okologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit
dieser Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tlibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

AM\1315901DE.docx

79/209

Gednderter Text

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den grofBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuBBabdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitit zu unterstiitzen, den
Energieverbrauch und die Kosten zu
senken und die Widerstandsfihigkeit
durch die Verringerung der Abhdingigkeit
von der Versorgung mit Primdrrohstoffen
zu verbessern, sollte der Einsatz von
recyceltem Stahl in Fahrzeugen erhoht
werden. Zu diesem Zweck sollten
Zielvorgaben fiir die Verwendung eines
Mindestanteils an recyceltem Stahl aus
Verbraucherabfillen in Neufahrzeugen
festgelegt werden. Dementsprechend
sollte jeder Fahrzeugtyp, der 48 Monate
bzw. 108 Monate nach Inkrafitreten
dieser Verordnung genehmigt wird,

30 bzw. 40 % recycelten Stahl aus Nach-
Gebrauchs-Stahl enthalten. 75 % dieser
Zielvorgaben fiir den Anteil an recyceltem
Stahl sollten erreicht werden, indem
recycelter Stahl aus Altfahrzeugen in dem
betreffenden Fahrzeugtyp verarbeitet
wird. Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenem Stahl
festzulegen, der im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut ist. Die Priifmethode sollte
gleichwertige Bedingungen fiir die
Abfallbewirtschaftung und das Recycling
innerhalb und aufierhalb der Union
sicherstellen und kann den Nachweis der
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Anderungsantrag 278

Einhaltung durch eine Zertifizierung
durch einen unabhdingigen und
akkreditierten Dritten mit entsprechenden
Qualifikationen erfordern.

Or. en

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuBBabdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitdt zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus
Verbraucherabfiillen recyceltem Stahl, der
in Fahrzeugtypen enthalten und eingebaut
sein muss, zu erlassen. Vor der Festlegung
einer kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den groBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuBBabdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitidt zu unterstiitzen, sollte
eine Zielvorgabe fiir die Verwendung von
aus Verbraucherabfiillen recyceltem Stahl
in Neufahrzeugen festgelegt werden.
Ferner sollte der Kommission die
Befugnis tlibertragen werden, gemal
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an niedriggekohltem Stahl,
der in Fahrzeugtypen enthalten und
eingebaut sein muss, zu erlassen. Vor der
Festlegung einer kiinftigen Zielvorgabe
sollte die Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
delegierte Befugnisse libertragen werden,
um eine Methode fiir die Berechnung und
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enthalten und eingebaut ist.

Anderungsantrag 279
Dennis Radtke

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-Fuf3abdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitit zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
tiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Stahl, der in Fahrzeugtypen
enthalten und eingebaut sein muss, zu
erlassen. Vor der Festlegung einer
kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem

AM\1315901DE.docx

Uberpriifung des Anteils an aus
Verbraucherabféllen gewonnenem Stahl
sowie an niedriggekohltem Stahl
festzulegen, der im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut ist.

Or. en

Gednderter Text

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den groBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-Fuf3abdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitit zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis tibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
liber die Arbeitsweise der Europédischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an niedriggekohltem Stahl
und aus Verbraucherabfillen recyceltem
Stahl, der in Fahrzeugtypen enthalten und
eingebaut sein muss, zu erlassen. Vor der
Festlegung einer kiinftigen Zielvorgabe
sollte die Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt und auch die
Auswirkungen auf andere
stahlverarbeitende Sektoren und die
globalen Treibhausgasemissionen
beriicksichtigt werden. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Umsetzung dieser
Verpflichtung zu gewéhrleisten, sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
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Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

iibertragen werden, um eine Methode fiir
die Berechnung und Uberpriifung des
Anteils an aus Verbraucherabfillen
gewonnenem Stahl festzulegen, der im
Fahrzeugtyp enthalten und eingebaut ist.

Or. en

Begriindung

Eine Erhohung des Rezyklatanteils fiir Stahl in der Automobilindustrie ohne eine allgemeine
Erhohung der Verfiigbarkeit von Schrott wiirde sich — sowohl in Bezug auf den Rezyklatanteil
als auch auf die Treibhausgasemissionen — negativ auf andere Stahlsektoren auswirken, in
denen Schrott nicht mehr verfiighar wdre (Substitutionseffekt).

Anderungsantrag 280
Susana Solis Pérez

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuB3abdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitdt zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Stahl, der in Fahrzeugtypen
enthalten und eingebaut sein muss, zu
erlassen. Vor der Festlegung einer
kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt werden. Um

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den grofBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuBBabdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitdt zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus Verbraucherabfallen
recyceltem Stahl, der in Fahrzeugtypen
enthalten und eingebaut sein muss, zu
erlassen. Vor der Festlegung einer
kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt und auch die
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einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

Anderungsantrag 281
Laurent Castillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuBBabdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitdt zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Stahl, der in Fahrzeugtypen
enthalten und eingebaut sein muss, zu
erlassen. Vor der Festlegung einer
kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
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Auswirkungen auf andere
stahlverarbeitende Sektoren und die
globalen Treibhausgasemissionen
beriicksichtigt werden. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Umsetzung dieser
Verpflichtung zu gewihrleisten, sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
ibertragen werden, um eine Methode fiir
die Berechnung und Uberpriifung des
Anteils an aus Verbraucherabfillen
gewonnenem Stahl festzulegen, der im
Fahrzeugtyp enthalten und eingebaut ist.

Or. en

Gednderter Text

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den groBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-FuBBabdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitdt zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus Verbraucherabfallen
recyceltem Stahl, der in Fahrzeugtypen
enthalten und eingebaut sein muss, zu
erlassen. Vor der Festlegung einer
kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, 6kologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit dieser
Zielvorgabe abgedeckt und auch die
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einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

Anderungsantrag 282

Auswirkungen auf andere
stahlverarbeitende Sektoren und die
globalen Treibhausgasemissionen
beriicksichtigt werden. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Umsetzung dieser
Verpflichtung zu gewihrleisten, sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
ibertragen werden, um eine Methode fiir
die Berechnung und Uberpriifung des
Anteils an aus Verbraucherabfillen
gewonnenem Stahl festzulegen, der im
Fahrzeugtyp enthalten und eingebaut ist.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-Fuf3abdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitit zu unterstiitzen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemdf} Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdiischen
Union Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Stahl, der in Fahrzeugtypen
enthalten und eingebaut sein muss, zu
erlassen. Vor der Festlegung einer
kiinftigen Zielvorgabe sollte die
Kommission eine spezielle Studie
durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, okologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit
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Gednderter Text

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den groBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-Fuf3abdruck
im Zusammenhang mit der Produktion von
Neufahrzeugen beizutragen und den
Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitit zu unterstiitzen, sollte ein
verbindliches Ziel fiir die Verwendung
von recyceltem Stahl aus
Verbraucherabfiillen in Neufahrzeugen
festgelegt werden. Dementsprechend
sollte jeder Fahrzeugtyp 30 % Prozent an
aus Verbraucherabfillen recyceltem Stahl
enthalten. Um einheitliche Bedingungen
fiir die Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
delegierte Befugnisse libertragen werden,
um eine Methode fiir die Berechnung und
Uberpriifung des Anteils an aus
Verbraucherabfillen gewonnenem Stahl
festzulegen, der im Fahrzeugtyp enthalten
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dieser Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

Anderungsantrag 283
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Die Automobilindustrie gehort zu
den groften Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zu einem niedrigeren CO,-
Fufabdruck im Zusammenhang mit der
Produktion von Neufahrzeugen
beizutragen und den Ubergang der
Automobilindustrie zur Klimaneutralitit zu
unterstiitzen, sollte der Kommission die
Befugnis iibertragen werden, gemdf}
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europiischen Union
Rechtsakte zur Festlegung eines
Mindestanteils an aus
Verbraucherabfiillen recyceltem Stahl,
der in Fahrzeugtypen enthalten und
eingebaut sein muss, zu erlassen. Vor der
Festlegung einer kiinftigen Zielvorgabe
sollte die Kommission eine spezielle
Studie durchfiihren, in der alle relevanten
technischen, okologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit
dieser Zielvorgabe abgedeckt werden. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
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und eingebaut ist. Um dem Risiko von
Engpiissen bei der Versorgung mit Stahl
Rechnung zu tragen und die
Verfiigbarkeit dieses Rohstoffs zu
bewerten, sollte der Kommission die
Befugnis zum Erlass von Rechtsakten
gemiifp Artikel 290 AEUV in Bezug auf
die Anderung der Zielvorgabe fiir den
Mindestanteil von recyceltem Stahl am
Fahrzeug iibertragen werden.

Or. en

Gednderter Text

(20) Die Automobilindustrie gehort zu
den grofBten Stahlverbrauchern und die
derzeitige Verwendung recycelten Stahls in
Neufahrzeugen ist weiterhin sehr gering.
Um zur Verringerung der mit der
Produktion von Neufahrzeugen
verbundenen Umweltauswirkungen
beizutragen und den Ubergang der
Automobilindustrie zur Klimaneutralitit zu
unterstiitzen, sollte fiir Neufahrzeuge eine
verbindliche Zielvorgabe fiir recycelten
Stahl aus Verbraucherabfiillen festgelegt
werden. Dementsprechend sollte jeder
Fahrzeugtyp zu 40 % des Gewichts aus
recyceltem Stahl aus Verbraucherabfiillen
bestehen. 75 % dieser Zielvorgaben fiir
den Anteil an recyceltem Stahl sollten
erreicht werden, indem recycelter Stahl
aus Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet wird. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
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Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

Anderungsantrag 284
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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an aus Verbraucherabfillen gewonnenem
Stahl festzulegen, der im Fahrzeugtyp
enthalten und eingebaut ist.

Or. en

Gednderter Text

(20a) Die Automobilindustrie gehort
ferner mit einem Anteil von iiber 40 % an
der Gesamtnachfrage zu den grofiten
Aluminiumverbrauchern, mit steigender
Tendenz. Die derzeitige Verwendung von
recyceltem Aluminium in Neufahrzeugen
ist gering. Um zur Verringerung der mit
der Produktion von Neufahrzeugen
verbundenen Umweltauswirkungen
beizutragen und den Ubergang der
Automobilindustrie zur Klimaneutralitiit
zu unterstiitzen, den Energieverbrauch
und die Kosten zu senken und die
Widerstandsfihigkeit durch die
Verringerung der Abhingigkeit von der
Versorgung mit Primdrrohstoffen zu
verbessern, erscheint es angezeigt, fiir
Fahrzeuge eine verbindliche Zielvorgabe
fiir recyceltes Aluminium aus
Verbraucherabfiillen festzulegen. Zu
diesem Zweck sollten Zielvorgaben
festgelegt werden, um die Verwendung
eines Mindestanteils an recyceltem
Aluminium aus Verbraucherabfiillen in
Neufahrzeugen vorzuschreiben.
Dementsprechend sollte jeder
Fahrzeugtyp, der 48 Monate bzw.

108 Monate nach Inkrafttreten dieser
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Verordnung genehmigt wird, 30 bzw.

50 % rezykliertes Aluminium aus
Verbraucherabfiillen enthalten. 10 bzw.
20 % dieser Zielvorgaben fiir den
rezyklierten Anteil von Aluminium sollten
durch die Einbeziehung von rezykliertem
Aluminium aus Altfahrzeugen des
betreffenden Fahrzeugtyps erreicht
werden. Um einheitliche Bedingungen fiir
die Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfiillen bzw. aus
Altfahrzeugen gewonnenem Aluminium
festzulegen, die im Fahrzeugtyp enthalten
und eingebaut sind. Die Priifmethode
sollte gleichwertige Bedingungen fiir die
Abfallbewirtschaftung und das Recycling
innerhalb und aufierhalb der Union
sicherstellen und kann den Nachweis der
Einhaltung durch eine Zertifizierung
durch einen unabhdingigen und
akkreditierten Dritten mit entsprechenden
Qualifikationen erfordern. Die
Festlegung der Zielvorgaben fiir den
Rezyklatanteil sollte mit Anforderungen
an die Konstruktion und Behandlung
einhergehen, die den Abbau, die
Entnahme und die Trennung der
Materialien ermaoglichen, damit die
gleiche Qualitiit beibehalten werden kann
und Downcycling vermieden wird.

Or. en

Anderungsantrag 285
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 20 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(20a) Aluminium ist einer der am
schnellsten wachsenden Werkstoffe, die in
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Anderungsantrag 286
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Es besteht das Potenzial, den
Rezyklatanteil anderer Werkstofte zu
erhohen, die liblicherweise in der
Automobilindustrie verwendet werden und
bei denen die Sekundérrohstoffmérkte
unterentwickelt sind, der FuBBabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung der
Primérrohstoffe hoch ist oder der

PE770.036v01-00

88/209

der Automobilbranche fiir die Herstellung
von Fahrzeugen verwendet werden. Um
zur Verringerung der mit der Produktion
von Neufahrzeugen verbundenen
Umweltauswirkungen beizutragen und
den Ubergang der Automobilindustrie zur
Klimaneutralitiit zu unterstiitzen, sollte
fiir Neufahrzeuge eine verbindliche
Zielvorgabe fiir recyceltes Aluminium aus
Verbraucherabfiillen festgelegt werden.
Dementsprechend sollte jeder
Fahrzeugtyp zu 50 % seines Gewichts aus
recyceltem Aluminium aus
Verbraucherabfiillen bestehen. 20 %
dieser Zielvorgabe fiir den Anteil an
recyceltem Aluminium sollten erreicht
werden, indem recyceltes Aluminium aus
Altfahrzeugen in dem betreffenden
Fahrzeugtyp verarbeitet wird. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfiillen gewonnenem
Aluminium festzulegen, der im
Fahrzeugtyp enthalten und eingebaut ist.

Or. en

Gednderter Text

(21)  Es besteht das Potenzial, den
Rezyklatanteil anderer Werkstoffe zu
erhohen, die liblicherweise in der
Automobilindustrie verwendet werden und
bei denen die Sekundéarrohstoffmarkte
unterentwickelt sind, der FuBBabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung der
Primérrohstoffe hoch ist oder der
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Recyclinganteil begrenzt ist, wihrend die
Sortier- und Recyclingtechnologien
zunehmend besser werden. Die
Kommission sollte daher die
Zweckmafigkeit, Machbarkeit und
Auswirkungen der Festlegung von
Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil von
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium und Bor in
Dauermagneten sowie Aluminium und
seinen Legierungen oder Magnesium und
seinen Legierungen bewerten. Im Hinblick
auf die mogliche Festlegung von
Zielvorgaben fiir spezifische Typen von
Aluminium- und Magnesiumlegierungen
sollte die Studie sich mit der Abstimmung
der Nachfrage nach Sekundirwerkstoffen
im Allgemeinen befassen und insbesondere
den Kompromiss zwischen der
Maximierung von Skaleneffekten durch
Festlegung einer Mindestzahl von
Legierungsfamilien und der Maximierung
des Werterhalts durch Einordnung in ein
breiteres Spektrum spezifischer
Legierungstypen untersuchen.

Anderungsantrag 287

Recyclinganteil begrenzt ist, wihrend die
Sortier- und Recyclingtechnologien
zunehmend besser werden. Die
Kommission sollte daher die
ZweckmiBigkeit, Machbarkeit und
Auswirkungen der Festlegung von
Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil von
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium, Nickel, Kobalt und
Bor in Dauermagneten sowie Aluminium
und seinen Legierungen oder Magnesium
und seinen Legierungen, Glas und
Kautschuk bewerten. Im Hinblick auf die
mogliche Festlegung von Zielvorgaben fiir
spezifische Typen von Aluminium- und
Magnesiumlegierungen sollte die Studie
sich mit der Abstimmung der Nachfrage
nach Sekundadrwerkstoffen im Allgemeinen
befassen und insbesondere den
Kompromiss zwischen der Maximierung
von Skaleneffekten durch Festlegung einer
Mindestzahl von Legierungsfamilien und
der Maximierung des Werterhalts durch
Einordnung in ein breiteres Spektrum
spezifischer Legierungstypen untersuchen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado, Elena Sancho Murillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Es besteht das Potenzial, den
Rezyklatanteil anderer Werkstoffe zu
erhohen, die liblicherweise in der
Automobilindustrie verwendet werden und
bei denen die Sekundérrohstoffmarkte
unterentwickelt sind, der FuBBabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung der
Primérrohstoffe hoch ist oder der
Recyclinganteil begrenzt ist, wihrend die
Sortier- und Recyclingtechnologien
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Gednderter Text

(21)  Es besteht das Potenzial, den
Rezyklatanteil anderer Werkstoffe zu
erhohen, die liblicherweise in der
Automobilindustrie verwendet werden und
bei denen die Sekundérrohstoffmarkte
unterentwickelt sind, der FuBBabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung der
Primirrohstoffe hoch ist oder der
Recyclinganteil begrenzt ist, wihrend die
Sortier- und Recyclingtechnologien
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zunehmend besser werden. Die
Kommission sollte daher die
Zweckmafigkeit, Machbarkeit und
Auswirkungen der Festlegung von
Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil von
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium und Bor in
Dauermagneten sowie Aluminium und
seinen Legierungen oder Magnesium und
seinen Legierungen bewerten. Im Hinblick
auf die mogliche Festlegung von
Zielvorgaben fiir spezifische Typen von
Aluminium- und Magnesiumlegierungen
sollte die Studie sich mit der Abstimmung
der Nachfrage nach Sekundirwerkstoffen
im Allgemeinen befassen und insbesondere
den Kompromiss zwischen der
Maximierung von Skaleneffekten durch
Festlegung einer Mindestzahl von
Legierungsfamilien und der Maximierung
des Werterhalts durch Einordnung in ein
breiteres Spektrum spezifischer
Legierungstypen untersuchen.

Anderungsantrag 288
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Es besteht das Potenzial, den
Rezyklatanteil anderer Werkstoffe zu
erhohen, die iiblicherweise in der
Automobilindustrie verwendet werden und
bei denen die Sekundérrohstoffmarkte
unterentwickelt sind, der FuBlabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung der
Primarrohstoffe hoch ist oder der
Recyclinganteil begrenzt ist, wihrend die
Sortier- und Recyclingtechnologien
zunchmend besser werden. Die
Kommission sollte daher die
ZweckmaBigkeit, Machbarkeit und
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zunehmend besser werden. Die
Kommission sollte daher die
ZweckmiBigkeit, Machbarkeit und
Auswirkungen der Festlegung von
Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil von
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium, Nickel, Kobalt und
Bor in Dauermagneten sowie Aluminium
und seinen Legierungen, Kupfer oder
Magnesium und seinen Legierungen
bewerten. Im Hinblick auf die mogliche
Festlegung von Zielvorgaben fiir
spezifische Typen von Aluminium- und
Magnesiumlegierungen sollte die Studie
sich mit der Abstimmung der Nachfrage
nach Sekunddrwerkstoffen im Allgemeinen
befassen und insbesondere den
Kompromiss zwischen der Maximierung
von Skaleneffekten durch Festlegung einer
Mindestzahl von Legierungsfamilien und
der Maximierung des Werterhalts durch
Einordnung in ein breiteres Spektrum
spezifischer Legierungstypen untersuchen.

Or. en

Gednderter Text

(21)  Es besteht das Potenzial, den
Rezyklatanteil anderer Werkstoffe zu
erhohen, die iiblicherweise in der
Automobilindustrie verwendet werden und
bei denen die Sekundarrohstoffmarkte
unterentwickelt sind, der FuBlabdruck im
Zusammenhang mit der Herstellung der
Primarrohstoffe hoch ist oder der
Recyclinganteil begrenzt ist, wahrend die
Sortier- und Recyclingtechnologien
zunehmend besser werden. Die
Kommission sollte daher die
ZweckmafBigkeit, Machbarkeit und
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Auswirkungen der Festlegung von
Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil von
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium und Bor in
Dauermagneten sowie Aluminium und
seinen Legierungen oder Magnesium und
seinen Legierungen bewerten. Im Hinblick
auf die mogliche Festlegung von
Zielvorgaben fiir spezifische Typen von
Aluminium- und Magnesiumlegierungen
sollte die Studie sich mit der Abstimmung
der Nachfrage nach Sekundarwerkstoffen
im Allgemeinen befassen und insbesondere
den Kompromiss zwischen der
Maximierung von Skaleneffekten durch
Festlegung einer Mindestzahl von
Legierungsfamilien und der Maximierung
des Werterhalts durch Einordnung in ein
breiteres Spektrum spezifischer
Legierungstypen untersuchen.

Anderungsantrag 289
Jorge Martin Frias, Jorge Buxadé Villalba

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Um die unterentwickelten Miirkte
fiir Sekundiirrohstoffe zu fordern, sollte
der Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemdf} Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdiischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus
Verbraucherabfiillen recyceltem
Aluminium und seinen Legierungen,
Magnesium und seinen Legierungen,
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium oder Bor festzulegen,
der in den Fahrzeugtypen enthalten sein
und verbaut werden muss. Um
einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
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Auswirkungen der Festlegung von
Zielvorgaben fiir den Rezyklatanteil von
Neodym, Dysprosium, Praseodym,
Terbium, Samarium und Bor in
Dauermagneten sowie Magnesium und
seinen Legierungen bewerten. Im Hinblick
auf die mogliche Festlegung von
Zielvorgaben fiir spezifische Typen von
Magnesiumlegierungen sollte die Studie
sich mit der Abstimmung der Nachfrage
nach Sekundédrwerkstoffen im Allgemeinen
befassen und insbesondere den
Kompromiss zwischen der Maximierung
von Skaleneffekten durch Festlegung einer
Mindestzahl von Legierungsfamilien und
der Maximierung des Werterhalts durch
Einordnung in ein breiteres Spektrum
spezifischer Legierungstypen untersuchen.

Or. en

Gednderter Text

entfillt
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gewiihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfiillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfiillen zu
prdzisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitiit und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfiillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch
die Verwendung hoherer Rezyklatanteile
sind klare Definitionen erforderlich, um
Anvreize fiir das Recycling von
Verbraucherabfillen zu schaffen und
gleichzeitig die Verwendung von
Produktionsabfiillen moglichst gering zu
halten, da diese im Allgemeinen
denselben CO,-Fufabdruck haben wie
Primdrrohstoffe.

Anderungsantrag 290
Jorge Martin Frias, Jorge Buxadé Villalba

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22)  Um die unterentwickelten Markte
fir Sekundirrohstoffe zu fordern, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Européischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium oder Bor
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
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92/209

Or. es

Gednderter Text

(22)  Um die unterentwickelten Markte
fiir Sekundarrohstoffe zu fordern, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium oder Bor
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
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Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
prézisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitdt und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabfillen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-Fullabdruck
haben wie Primirrohstoffe.

Anderungsantrag 291
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22)  Um die unterentwickelten Mérkte
fiir Sekundarrohstoffe zu fordern, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Européischen

AM\1315901DE.docx

Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
prézisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitdt und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabféllen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-Fullabdruck
haben wie Primérrohstoffe. Vor der
Festlegung dieser Zielvorgabe muss die
Kommission eine spezielle
Folgenabschiitzung durchfiihren, die alle
relevanten technischen, ékologischen und
wirtschaftlichen Faktoren im
Zusammenhang mit der Machbarkeit
dieser Zielvorgabe abdeckt.

Or. es

Gednderter Text

(22)  Um die unterentwickelten Mérkte
fiir Sekundarrohstoffe zu fordern, sollte der
Kommission die Befugnis tibertragen
werden, gemil Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Européischen

PE770.036v01-00

DE



DE

Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium oder Bor
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
prézisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitdt und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabfillen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-Fullabdruck
haben wie Primirrohstoffe.

Anderungsantrag 292

Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium, Nickel,
Kobalt, Bor, Glas und Kautschuk
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
prézisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitit und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabféllen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-FuBBabdruck
haben wie Primérrohstoffe.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado, Elena Sancho Murillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22)  Um die unterentwickelten Mérkte
fir Sekundirrohstoffe zu fordern, sollte der

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(22)  Um die unterentwickelten Mérkte
fir Sekundirrohstoffe zu fordern, sollte der

AM\1315901DE.docx



Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfallen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium oder Bor
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse tibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
préizisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitit und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabféllen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-Fulabdruck
haben wie Primirrohstoffe.

Anderungsantrag 293
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22
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Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Kupfer, Magnesium und
seinen Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium, Nickel,
Kobalt oder Bor festzulegen, der in den
Fahrzeugtypen enthalten sein und verbaut
werden muss. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Umsetzung dieser
Verpflichtung zu gewihrleisten, sollten der
Kommission delegierte Befugnisse
ibertragen werden, um eine Methode fiir
die Berechnung und Uberpriifung des
Anteils an aus Verbraucherabfillen
gewonnenen Recyclingstoffen in den
Fahrzeugtypen festzulegen. Diese Methode
ist notwendig, um die
Begriffsbestimmungen von Produktions-
und Verbraucherabfillen zu prézisieren.
Dies ist wichtig, um Anreize fiir die
Verbesserung der Qualitit und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabfillen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-Fullabdruck
haben wie Primirrohstoffe.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(22)  Um die unterentwickelten Mérkte
fir Sekundirrohstoffe zu fordern, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfallen
recyceltem Aluminium und seinen
Legierungen, Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium oder Bor
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse libertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
préizisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitit und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabfillen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-FuBabdruck
haben wie Primérrohstoffe.

Anderungsantrag 294
Jonas Sjostedt

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(22)  Um die unterentwickelten Mérkte
fiir Sekundarrohstoffe zu fordern, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um einen
Mindestanteil an aus Verbraucherabfillen
recyceltem Magnesium und seinen
Legierungen, Neodym, Dysprosium,
Praseodym, Terbium, Samarium oder Bor
festzulegen, der in den Fahrzeugtypen
enthalten sein und verbaut werden muss.
Um einheitliche Bedingungen fiir die
Umsetzung dieser Verpflichtung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden, um eine Methode fiir die
Berechnung und Uberpriifung des Anteils
an aus Verbraucherabfillen gewonnenen
Recyclingstoffen in den Fahrzeugtypen
festzulegen. Diese Methode ist notwendig,
um die Begriffsbestimmungen von
Produktions- und Verbraucherabfillen zu
prézisieren. Dies ist wichtig, um Anreize
fiir die Verbesserung der Qualitdt und die
Werterhaltung zu schaffen, insbesondere
bei den Verbraucherabfillen. Zur
Forderung der Dekarbonisierung durch die
Verwendung hoherer Rezyklatanteile sind
klare Definitionen erforderlich, um Anreize
fiir das Recycling von Verbraucherabfillen
zu schaffen und gleichzeitig die
Verwendung von Produktionsabfillen
moglichst gering zu halten, da diese im
Allgemeinen denselben CO,-FuBabdruck
haben wie Primirrohstoffe.

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 23

Vorschlag der Kommission

(23) Im Einklang mit den
Anforderungen der Verordnung

(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] des Europdischen Parlaments
und des Rates®! und in Anbetracht der
Notwendigkeit, in dieser Verordnung
Bestimmungen fiir den Rezyklatanteil in
Fahrzeugen und fiir die in den Teilen und
Bauteilen von Fahrzeugen verwendeten
kritischen Rohstoffe festzulegen, sollten
diese Bestimmungen als sektorspezifische
Umsetzung der Bestimmungen der
Verordnung (EU) [Verordnung iiber
kritische Rohstoffe] Anwendung finden.
Dadurch wird sichergestellt, dass die
verschiedenen Informations-,
Kennzeichnungs- und Entfernungspflichten
im Rahmen der Verfahren dieser
Verordnung mit denen fiir andere Teile,
Bauteile und Werkstoffe abgestimmt und
integriert werden.

>I Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Rahmens zur
Gewdihrleistung einer sicheren und
nachhaltigen Versorgung mit kritischen
Rohstoffen und zur Anderung der
Verordnungen (EU) 168/2013,

(EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 und

(EU) 2019/1020 (COM(2023) 160 final).

Anderungsantrag 295

Gednderter Text

(23) Im Einklang mit den
Anforderungen der Verordnung

(EU) 2024/1252 des Européischen
Parlaments und des Rates®!' und in
Anbetracht der Notwendigkeit, in dieser
Verordnung Bestimmungen fiir den
Rezyklatanteil in Fahrzeugen und fiir die in
den Teilen und Bauteilen von Fahrzeugen
verwendeten kritischen Rohstoffe
festzulegen, sollten diese Bestimmungen
als sektorspezifische Umsetzung der
Bestimmungen der Verordnung

(EU) 2024/1252 Anwendung finden.
Dadurch wird sichergestellt, dass die
verschiedenen Informations-,
Kennzeichnungs- und Entfernungspflichten
im Rahmen der Verfahren dieser
Verordnung mit denen fiir andere Teile,
Bauteile und Werkstoffe abgestimmt und
integriert werden.

>l Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Rahmens zur
Gewdihrleistung einer sicheren und
nachhaltigen Versorgung mit kritischen
Rohstoffen und zur Anderung der
Verordnungen (EU) 168/2013,

(EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 und

(EU) 2019/1020 (COM(2023)160).

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24
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Vorschlag der Kommission

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/[Batterien] recycelt
werden und dass Elektroantriebsmotoren,
die groBe Mengen Seltener Erden
enthalten, ebenfalls ersetzt und recycelt
werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese
Batterien und Elektroantriebsmotoren in
jeder Phase des Lebenszyklus eines
Fahrzeugs von zugelassenen
Verwertungsanlagen oder Reparatur- und
Wartungsunternehmen problemlos entfernt
werden konnen. Um dem technischen und
wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission die Befugnis
ibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Européischen Union Rechtsakte zur
Anderung dieser Verordnung zu erlassen,
indem die Liste der Teile und Bauteile, die
fiir das Entfernen aus und Ersetzen in
Fahrzeugen ausgelegt werden sollen,
iberarbeitet wird. Zur Gewéhrleistung
einheitlicher Bedingungen fiir die
Durchfiihrung dieser Richtlinie sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
iibertragen werden.

Anderungsantrag 296
Sara Matthieu, David Cormand

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/[Batterien] recycelt
werden und dass Elektroantriebsmotoren,
die groBBe Mengen Seltener Erden
enthalten, ebenfalls ersetzt und recycelt
werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese
Batterien, ihre Batteriesdtze und
Elektroantriebsmotoren in jeder Phase des
Lebenszyklus eines Fahrzeugs von
zugelassenen Verwertungsanlagen oder
Reparatur- und Wartungsunternehmen
problemlos entfernt werden konnen. Die
Kommission sollte die Erarbeitung von
Konstruktionsvorschriften und Vorgaben
fiir Montageverfahren anregen, die die
Wartung, die Reparatur und die
Umnutzung von Batterien und
Batteriesiitzen erleichtern. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung dieser
Verordnung zu erlassen, indem die Liste
der Teile und Bauteile, die fiir das
Entfernen aus und Ersetzen in Fahrzeugen
ausgelegt werden sollen, iiberarbeitet wird.
Zur Gewihrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Richtlinie sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden.

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24

Vorschlag der Kommission

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/[Batterien]
recycelt werden und dass
Elektroantriebsmotoren, die grofie Mengen
Seltener Erden enthalten, ebenfalls ersetzt
und recycelt werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese
Batterien und Elektroantriebsmotoren in
jeder Phase des Lebenszyklus eines
Fahrzeugs von zugelassenen
Verwertungsanlagen oder Reparatur- und
Wartungsunternehmen problemlos
entfernt werden konnen. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung dieser
Verordnung zu erlassen, indem die Liste
der Teile und Bauteile, die fiir das
Entfernen aus und Ersetzen in Fahrzeugen
ausgelegt werden sollen, iiberarbeitet wird.
Zur Gewihrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Richtlinie sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden.

Anderungsantrag 297

Gednderter Text

(24) Um sicherzustellen, dass
Fahrzeugteile und Bauteile,
einschlieflich Batterien und
Elektroantriebsmotoren, ausgebaut,
repariert, wiederaufbereitet,
wiederaufarbeitet, nachgeriistet, ersetzt
und recycelt werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese Teile
und Bauteile in jeder Phase des
Lebenszyklus eines Fahrzeugs von
zugelassenen Verwertungsanlagen oder
Reparatur-, Wartungs- und
Nachriistungsunternehmen problemlos
entfernt werden konnen. Die
Konstruktionsvorschriften sollten das
Recycling von Batterien gemdf; den
Anforderungen der Verordnung

(EU) 2023/1542 erméglichen. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméil Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung dieser
Verordnung zu erlassen, indem die Liste
der Teile und Bauteile, die fiir das
Entfernen aus und Ersetzen in Fahrzeugen
ausgelegt werden sollen, iiberarbeitet wird.
Zur Gewihrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Richtlinie sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24

Vorschlag der Kommission

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/[Batterien] recycelt
werden und dass Elektroantriebsmotoren,
die groBe Mengen Seltener Erden
enthalten, ebenfalls ersetzt und recycelt
werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese
Batterien und Elektroantriebsmotoren in
jeder Phase des Lebenszyklus eines
Fahrzeugs von zugelassenen
Verwertungsanlagen oder Reparatur- und
Wartungsunternehmen problemlos entfernt
werden konnen. Um dem technischen und
wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Européischen Union Rechtsakte zur
Anderung dieser Verordnung zu erlassen,
indem die Liste der Teile und Bauteile, die
fiir das Entfernen aus und Ersetzen in
Fahrzeugen ausgelegt werden sollen,
iberarbeitet wird. Zur Gewihrleistung
einheitlicher Bedingungen fiir die
Durchfiihrung dieser
Konstruktionsvorschrift sollten der
Kommission Durchfiithrungsbefugnisse
iibertragen werden.

Anderungsantrag 298
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24

PE770.036v01-00

100/209

Gednderter Text

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/[Batterien] recycelt
werden und dass Elektroantriebsmotoren,
die groBBe Mengen Seltener Erden
enthalten, ebenfalls ersetzt und recycelt
werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften und neue
Vorschriften iiber den Zugang zu
technischen und digitalen Informationen
erforderlich, mit denen sichergestellt wird,
dass diese Batterien und
Elektroantriebsmotoren in jeder Phase des
Lebenszyklus eines Fahrzeugs von
zugelassenen Verwertungsanlagen oder
Reparatur- und Wartungsunternehmen
problemlos entfernt werden kénnen. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung dieser
Verordnung zu erlassen, indem die Liste
der Teile und Bauteile, die fiir das
Entfernen aus und Ersetzen in Fahrzeugen
ausgelegt werden sollen, iiberarbeitet wird.
Zur Gewihrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Konstruktionsvorschrift sollten der
Kommission Durchfithrungsbefugnisse
iibertragen werden.

Or. fr
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Vorschlag der Kommission

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/[Batterien]
recycelt werden und dass
Elektroantriebsmotoren, die gro3e Mengen
Seltener Erden enthalten, ebenfalls ersetzt
und recycelt werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese
Batterien und Elektroantriebsmotoren in
jeder Phase des Lebenszyklus eines
Fahrzeugs von zugelassenen
Verwertungsanlagen oder Reparatur- und
Wartungsunternehmen problemlos entfernt
werden konnen. Um dem technischen und
wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission die Befugnis
ibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Européischen Union Rechtsakte zur
Anderung dieser Verordnung zu erlassen,
indem die Liste der Teile und Bauteile, die
fiir das Entfernen aus und Ersetzen in
Fahrzeugen ausgelegt werden sollen,
iberarbeitet wird. Zur Gewéhrleistung
einheitlicher Bedingungen fiir die
Durchfiihrung dieser Richtlinie sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
iibertragen werden.

Anderungsantrag 299
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(24)  Um sicherzustellen, dass Batterien
im Einklang mit den Anforderungen der
Verordnung (EU) 2023/1542 recycelt
werden und dass Elektroantriebsmotoren,
die groBBe Mengen Seltener Erden
enthalten, ebenfalls ersetzt und recycelt
werden konnen, sind fiir neue
Fahrzeugtypen neue
Konstruktionsvorschriften erforderlich, mit
denen sichergestellt wird, dass diese
Batterien und ihre Bauteile und
Elektroantriebsmotoren in jeder Phase des
Lebenszyklus eines Fahrzeugs von
zugelassenen Verwertungsanlagen oder
Reparatur- und Wartungsunternehmen
problemlos entfernt werden kénnen. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung dieser
Verordnung zu erlassen, indem die Liste
der Teile und Bauteile, die fiir das
Entfernen aus und Ersetzen in Fahrzeugen
ausgelegt werden sollen, iiberarbeitet wird.
Zur Gewihrleistung einheitlicher
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Richtlinie sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen
werden.

Or. en

Gednderter Text

(24a) Um kreislauforientiertere Ansiitze
im Automobilsektor zu unterstiitzen und
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die Verbraucher in die Lage zu versetzen,
fundierte Entscheidungen zu treffen,
sollte ein verbindlicher
Reparierbarkeitsindex fiir
Elektrofahrzeuge festgelegt werden. Der
Reparierbarkeitsindex sollte wichtige
Aspekte der Fahrzeugreparatur und
-wartung abdecken, wie die Verfiigbarkeit
und den Preis von Ersatzteilen und
Reparaturwerkzeugen. Im Einklang mit
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
sollte der Kommission die Befugnis zum
Erlass von Rechtsakten im Hinblick auf
die Erstellung eines solchen Indexes auf
der Grundlage einer Bewertung des am
besten geeigneten Konzepts iibertragen
werden.

Or. en

Anderungsantrag 300
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(24b) Die Verfiigbarkeit und
Erschwinglichkeit von Ersatzteilen sind
fiir die Reparierbarkeit, Langlebigkeit
und Nachhaltigkeit von Fahrzeugen von
wesentlicher Bedeutung und im Einklang
mit den im Aktionsplan fiir die
Kreislaufwirtschaft dargelegten Zielen
von entscheidender Bedeutung fiir die
Forderung einer Kreislaufwirtschaft. Um
den vorzeitigen Austausch von
Fahrzeugen zu reduzieren und die
Umweltauswirkungen im Zusammenhang
mit der Abfallerzeugung zu minimieren,
muss sichergestellt werden, dass kritische
Bauteile, einschlieflich Batterien,
Elektroantriebsmotoren und anderer
wesentlicher Teile, nach dem
Inverkehrbringen des Fahrzeugs fiir
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Anderungsantrag 301
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26

Vorschlag der Kommission

(26)  Um sicherzustellen, dass die
Hersteller von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen Malinahmen zur
Erfiillung der Anforderungen dieser
Verordnung an die Kreislauffahigkeit
ergreifen, und um ithnen Anreize zu bieten,
die Kreislauffahigkeit der von ihnen in
Verkehr gebrachten Fahrzeugtypen zu
verbessern, sollten die Hersteller fiir jeden
neuen Typ eine umfassende
Kreislauffahigkeitsstrategie ausarbeiten
und diese der Typgenehmigungsbehorde
vorlegen. Diese sollte auf bewdhrten
Techniken beruhen, die zum Zeitpunkt des
Antrags auf Typgenehmigung zur
Verfligung stehen oder entwickelt werden,
und regelméBig aktualisiert werden. Die
Kommission sollte auf der Grundlage der
von den Herstellern vorgelegten
Kreislauffiahigkeitsstrategien regelmaBig
iiber die Kreislauffahigkeit der
Automobilindustrie Bericht erstatten. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt beim Fahrzeugbau und der
Entsorgung von Altfahrzeugen, den
Marktentwicklungen in der
Automobilindustrie und regulatorischen
Anderungen Rechnung zu tragen, sollte der

AM\1315901DE.docx

103/209

einen Mindestzeitraum zugdnglich
bleiben. Um die Haltbarkeit und
Reparierbarkeit von Fahrzeugen zu
fordern, sollte diese Verordnung die
Hersteller verpflichten, die Verfiigharkeit
von Ersatzteilen fiir einen Zeitraum von
20 Jahren nach dem Ende des
Inverkehrbringens zu gewihrleisten.

Or. en

Gednderter Text

(26)  Um sicherzustellen, dass die
Hersteller MaBBnahmen zur Erfiillung der
Anforderungen dieser Verordnung an die
Kreislauffahigkeit ergreifen, und um ihnen
Anreize zu bieten, die Kreislauffahigkeit
der von ihnen in Verkehr gebrachten
Fahrzeugtypen zu verbessern, sollten die
Hersteller fiir jeden neuen Typ eine
umfassende Kreislauffiahigkeitsstrategie
ausarbeiten und diese der
Typgenehmigungsbehorde vorlegen. Diese
sollte auf bewdhrten Techniken beruhen,
die zum Zeitpunkt des Antrags auf
Typgenehmigung zur Verfiigung stehen
oder entwickelt werden, und regelmifig
aktualisiert werden. Die Kommission sollte
Durchfithrungsrechtsakte erlassen, um
den Herstellern gemeinsam vereinbarte
Normen an die Hand zu geben, die sie fiir
die Durchfiihrung einer
Lebenszyklusanalyse zur Quantifizierung
der Umweltauswirkungen und des
Ressourcenverbrauchs der
Fahrzeugherstellung und der Entsorgung
als Teil ihrer
Kreislaufwirtschaftsstrategien verwenden
kénnen. Die Kommission sollte auf der
Grundlage der von den Herstellern
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DE

Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung des
Anhangs mit Anforderungen an den Inhalt
der Kreislauffahigkeitsstrategie und deren
Aktualisierungen zu erlassen.

Anderungsantrag 302

vorgelegten Kreislauffahigkeitsstrategien
regelmifBig liber die Kreislauffahigkeit der
Automobilindustrie Bericht erstatten. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt beim Fahrzeugbau und der
Entsorgung von Altfahrzeugen, den
Marktentwicklungen in der
Automobilindustrie und regulatorischen
Anderungen Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis tibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
liber die Arbeitsweise der Europédischen
Union Rechtsakte zur Anderung des
Anhangs mit Anforderungen an den Inhalt
der Kreislauffahigkeitsstrategie und deren
Aktualisierungen zu erlassen.

Or. en

Filip Turek, Elisabeth Dieringer, Jorge Buxadé Villalba, Jorge Martin Frias, Klara
Dostalova, Ondi'ej Knotek, Jaroslava Pokorna Jermanova, Jana Nagyova, Jaroslav
BZoch, Ondiej Kovarik, Virginie Joron, Nikola BartiSek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26

Vorschlag der Kommission

(26)  Um sicherzustellen, dass die
Hersteller von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen Mallnahmen zur
Erfiillung der Anforderungen dieser
Verordnung an die Kreislauffahigkeit
ergreifen, und um ithnen Anreize zu bieten,
die Kreislauffahigkeit der von ihnen in
Verkehr gebrachten Fahrzeugtypen zu
verbessern, sollten die Hersteller fiir jeden
neuen Typ eine umfassende
Kreislauffahigkeitsstrategie ausarbeiten
und diese der Typgenehmigungsbehorde
vorlegen. Diese sollte auf bewéhrten
Techniken beruhen, die zum Zeitpunkt des
Antrags auf Typgenehmigung zur
Verfiigung stehen oder entwickelt werden,
und regelméBig aktualisiert werden. Die
Kommission sollte auf der Grundlage der

PE770.036v01-00

104/209

Gednderter Text

(26)  Um sicherzustellen, dass die
Hersteller von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen Maflnahmen zur
Erfiillung der Anforderungen dieser
Verordnung an die Kreislauffahigkeit
ergreifen, und um ithnen Anreize zu bieten,
die Kreislauffahigkeit der von ihnen in
Verkehr gebrachten Fahrzeugtypen zu
verbessern, sollten die Hersteller eine
umfassende Kreislauffahigkeitsstrategie
ausarbeiten und diese der
Typgenehmigungsbehorde vorlegen. Diese
sollte auf Unternehmensebene entwickelt
werde und auf bewéhrten Techniken
beruhen. Die Kreislaufstrategie sollte
regelméBig aktualisiert werden. Die
Kommission sollte auf der Grundlage der
von den Herstellern vorgelegten
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von den Herstellern vorgelegten
Kreislauffahigkeitsstrategien regelmafBig
iiber die Kreislauffahigkeit der
Automobilindustrie Bericht erstatten. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt beim Fahrzeugbau und der
Entsorgung von Altfahrzeugen, den
Marktentwicklungen in der
Automobilindustrie und regulatorischen
Anderungen Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung des
Anhangs mit Anforderungen an den Inhalt
der Kreislauffahigkeitsstrategie und deren
Aktualisierungen zu erlassen.

Kreislauffahigkeitsstrategien regelmafig
tiber die Kreislauffdhigkeit der
Automobilindustrie Bericht erstatten. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt beim Fahrzeugbau und der
Entsorgung von Altfahrzeugen, den
Marktentwicklungen in der
Automobilindustrie und regulatorischen
Anderungen Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis tibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
liber die Arbeitsweise der Europédischen
Union Rechtsakte zur Anderung des
Anhangs mit Anforderungen an den Inhalt
der Kreislauffahigkeitsstrategie und deren
Aktualisierungen zu erlassen.

Or. en

Begriindung

Die Entwicklung separater Kreislaufstrategien fiir jedes Fahrzeugmodell wiirde zu
redundanten Prozessen, hoheren Kosten und betrieblichen Ineffizienzen fiihren. Ein
einheitlicher unternehmensweiter Ansatz ermoglicht standardisierte Prozesse bei der
Materialbeschaffung, beim Recycling und bei der Entsorgung am Ende der Nutzungsdauer,
was Skaleneffekte und eine effizientere Ressourcennutzung ermoglicht.

Anderungsantrag 303

Silvia Sardone, Valérie Deloge, Aldo Patriciello, Filip Turek, Marie-Luce Brasier-Clain,
Roberto Vannacci, Matthieu Valet, Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Ondrej

Knotek, Susanna Ceccardi, Jana Nagyova

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26

Vorschlag der Kommission

(26)  Um sicherzustellen, dass die
Hersteller von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen Mallnahmen zur
Erfiillung der Anforderungen dieser
Verordnung an die Kreislauffahigkeit
ergreifen, und um ihnen Anreize zu bieten,
die Kreislauffahigkeit der von ihnen in
Verkehr gebrachten Fahrzeugtypen zu
verbessern, sollten die Hersteller fiir jeden
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Gednderter Text

(26)  Um sicherzustellen, dass die
Hersteller von Personenkraftwagen und
leichten Nutzfahrzeugen Maflnahmen zur
Erfiillung der Anforderungen dieser
Verordnung an die Kreislauffahigkeit
ergreifen, und um ihnen Anreize zu bieten,
die Kreislauffahigkeit der von ihnen in
Verkehr gebrachten Fahrzeugtypen zu
verbessern, sollten die Hersteller eine
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neuen Typ eine umfassende
Kreislauffiahigkeitsstrategie ausarbeiten
und diese der Typgenehmigungsbehorde
vorlegen. Diese sollte auf bewdhrten
Techniken beruhen, die zum Zeitpunkt des
Antrags auf Typgenehmigung zur
Verfiigung stehen oder entwickelt werden,
und regelméfig aktualisiert werden. Die
Kommission sollte auf der Grundlage der
von den Herstellern vorgelegten
Kreislauffahigkeitsstrategien regelmafig
tiber die Kreislauffdhigkeit der
Automobilindustrie Bericht erstatten. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt beim Fahrzeugbau und der
Entsorgung von Altfahrzeugen, den
Marktentwicklungen in der
Automobilindustrie und regulatorischen
Anderungen Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
tiber die Arbeitsweise der Europédischen
Union Rechtsakte zur Anderung des
Anhangs mit Anforderungen an den Inhalt
der Kreislauffahigkeitsstrategie und deren
Aktualisierungen zu erlassen.

Anderungsantrag 304

umfassende Kreislauffahigkeitsstrategie
ausarbeiten und diese der
Typgenehmigungsbehorde vorlegen. Diese
sollte auf Unternehmensebene entwickelt
werden und auf bewihrten Techniken
beruhen. Die Kreislaufstrategie sollte
regelmdBig aktualisiert werden. Die
Kommission sollte auf der Grundlage der
von den Herstellern vorgelegten
Kreislauffahigkeitsstrategien regelmafBig
iiber die Kreislauffahigkeit der
Automobilindustrie Bericht erstatten. Um
dem technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt beim Fahrzeugbau und der
Entsorgung von Altfahrzeugen, den
Marktentwicklungen in der
Automobilindustrie und regulatorischen
Anderungen Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung des
Anhangs mit Anforderungen an den Inhalt
der Kreislauffahigkeitsstrategie und deren
Aktualisierungen zu erlassen.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 27

Vorschlag der Kommission

(27)  Um mehr Transparenz bei der
Verwendung von Recyclingstoffen durch
die Automobilindustrie zu gewdhrleisten
und Anreize fiir eine Erhohung des
Rezyklatanteils zu bieten, sollten die
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
technische Dokumentation vorzulegen,
aus der der prozentuale Anteil an
Recyclingstoffen in den neuen
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Gednderter Text

entfillt
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Fahrzeugtypen hervorgeht, fiir die eine
Typgenehmigung beantragt wird. Diese
Anforderung sollte fiir eine Auswahl an
Werkstoffen gelten, bei denen eine
Erhohung des Rezyklatanteils in
Fahrzeugen besonders grofie okologische
Vorteile mit sich bringen wiirde. Die
obligatorische Erklirung sollte der
Typgenehmigungsbehdérde zusammen mit
anderen Unterlagen als Teil des
Typgenehmigungsantrags vorgelegt
werden.

Anderungsantrag 305
Maria Grapini

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grofle
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschriankten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewédhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermoglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
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Or. fr

Gednderter Text

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der friihzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern,
Demontagebetrieben, Wiederaufarbeitern,
Reparatur- und Wartungsunternehmen
und Abfallbewirtschaftern in der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine mdglichst grofle
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Demontagebetrieben,
Abfallbewirtschaftern und Reparatur- und
Wartungsunternehmen uneingeschrinkten,
standardisierten und diskriminierungsfreien
Zugang zu den unter Randnummer 66 der
Erginzenden Leitlinien der Kommission
fiir vertikale Beschrinkungen in
Vereinbarungen iiber den Verkauf und
die Instandsetzung von Kraftfahrzeugen
und den Vertrieb von
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der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlief3lich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten geméal3 der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte iiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemaf3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Europiischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

PE770.036v01-00

Kraftfahrzeugersatzteilen genannten
Informationen gewéhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlielich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemil der Verordnung
(EU) [Verordnung tiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte tiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehorden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europiischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Or. ro
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Anderungsantrag 306
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grofle
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschrinkten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlielich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten geméf der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte tiber
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Gednderter Text

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Betreibern von Reparatur-,
Wartungs-, Nachriistungsunternehmen
sowie Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine mdglichst grofle
Reparatur, Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung, Nachriistung und
Uberholung der Teile und Bauteile eines
Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern sowie
Nachriistungs-, Reparatur- und
Wartungsunternehmen rechtzeitigen,
uneingeschrinkten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ithnen das
sichere und zerstorungsfreie Entfernen,
die Reparatur, die Wiederaufarbeitung,
die Nachriistung, die Wiederaufbereitung
und das Ersetzen bestimmter Teile,
Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter,
Nachriistungs- und Reparatur- und
Wartungsunternehmen sowie klare
Anweisungen fiir den Einsatz der
Werkzeuge oder Technologien enthalten,
die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlieBlich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
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Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehorden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméfig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Anderungsantrag 307
Zala Tomasi¢, Milan Zver

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28) Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der friithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grofle
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
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Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemil der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte tiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Nachriistungs-,
Reparatur- und Wartungsunternehmen
bereitzustellenden Informationen
regelméBig zu aktualisieren, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, geméal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europédischen
Union delegierte Rechtsakte zur Anderung
des Anhangs V zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(28) Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grofle
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
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eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschrinkten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlielich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemil der Verordnung
(EU) [Verordnung tiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte tiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehorden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Europiischen Union delegierte Rechtsakte
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eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschrinkten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlielich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemif der Verordnung
(EU) [Verordnung tiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Es ist wichtig, dass
die Rechte des geistigen Eigentums
ordnungsgemdf} geachtet werden, um
sicherzustellen, dass der Zugang zu
technischen Informationen keine
herstellereigenen Technologien oder
Geschiiftsgeheimnisse beeintrichtigt. Dies
sollte tiber Kommunikationsplattformen
erfolgen, die von den Herstellern
eingerichtet werden, und die Informationen
sollten kostenlos bereitgestellt werden
(ausgenommen Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
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zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Anderungsantrag 308

Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
libertragen werden, gemif3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Européischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grofle
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschrinkten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewdhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
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Gednderter Text

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der friihzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern,
Reparatur- und Wartungsunternehmen
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschréankten, sofortigen,
unentgeltlichen, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ithnen das
sichere und zerstorungsfreie Entfernen
und Ersetzen sowie die Reparatur,
Wiederaufbereitung und gegebenenfalls
Uberholung bestimmter Teile, Bauteile
und Werkstoffe in einem Fahrzeug
ermOglichen. Diese Informationen sollten
eine Schritt-fiir-Schritt-Anleitung fiir
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen sowie klare
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Entfernung erforderlich sind, einschlieflich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemél3 der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoftfe] enthalten. Dies sollte iiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
ibertragen werden, gemif3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Européischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Anderungsantrag 309
Jonas Sjostedt, Luke Ming Flanagan

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28
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Anweisungen fiir den Einsatz der
Werkzeuge oder Technologien enthalten,
die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien, deren
Batteriesdtze und Elektroantriebsmotoren
sowie deren Entfernung erforderlich sind,
einschlieBlich der Werkzeuge oder
Technologien fiir die sichere Entladung der
Batterien. Die Informationen sollten auch
die Identifizierung, Ortung und Entfernung
der Teile, Bauteile und Werkstoffe
erleichtern, die von Schadstoffen befreit
und vor dem Schreddern aus dem Fahrzeug
entfernt werden sollten, sowie der Teile,
Bauteile und Werkstoffe, die kritische
Rohstoffe in Dauermagneten geméf der
Verordnung (EU) [Verordnung iiber
kritische Rohstoffe] enthalten. Dies sollte
iiber Kommunikationsplattformen erfolgen,
die von den Herstellern eingerichtet
werden, und die Informationen sollten
kostenlos bereitgestellt werden
(ausgenommen Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Europdischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der friithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewdhrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschriankten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewihren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschliefSlich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemél der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte liber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die

PE770.036v01-00

114/209

Gednderter Text

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern,
Demontagebetrieben,
Wiederaufbereitungs-, Reparatur-,
Nachriistungs- und
Wartungsunternehmen und
Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Demontagebetrieben, Umriistern,
Wiederaufbereitern, den
Abfallbewirtschaftern und Reparatur- und
Wartungsunternehmen uneingeschrinkten,
standardisierten und diskriminierungsfreien
Zugang zu Informationen gewéhren, die
thnen das sichere Entfernen und Ersetzen
bestimmter Teile, Bauteile und Werkstoffe
in einem Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien, deren
Bestandteilen und Elektroantriebsmotoren
sowie deren Entfernung erforderlich sind,
einschlieBlich der Werkzeuge oder
Technologien fiir die sichere Entladung der
Batterien. Die Informationen sollten auch
die Identifizierung, Ortung und Entfernung
der Teile, Bauteile und Werkstoffe
erleichtern, die von Schadstoffen befreit
und vor dem Schreddern aus dem Fahrzeug
entfernt werden sollten, sowie der Teile,
Bauteile und Werkstoffe, die kritische
Rohstoffe in Dauermagneten geméal der
Verordnung (EU) 2024/1252 enthalten.
Dies sollte iiber
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Typgenehmigungsbehdrden sollten
iberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
ibertragen werden, gemif3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Europiischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Anderungsantrag 310
Jens Gieseke, Paulius Saudargas

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschriankten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ihnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
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Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden. Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
libertragen werden, gemif3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Européischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern, Umriistern,
Reparatur- und Wartungsunternehmen —
etwa iiber bestehende Instrumente der
Automobilindustrie — uneingeschrinkten,
standardisierten und diskriminierungsfreien
Zugang zu Informationen gewihren, die
ihnen das sichere Entfernen und Ersetzen
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Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlieBlich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemil der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte tiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehorden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europiischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

bestimmter Teile, Bauteile und Werkstoffe
in einem Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen flir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind, einschlieflich
der Werkzeuge oder Technologien fiir die
sichere Entladung der Batterien. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten gemédl3 der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte iiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehdrden sollten
iberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemiaf3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Européischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Or. en

Begriindung

Umvriister sind wichtige Betreiber im AnschlufSmarkt.

PE770.036v01-00

116/209

AM\1315901DE.docx



Anderungsantrag 311

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der friihzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschriankten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewéhren, die ithnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen fiir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, die fiir den Zugriff auf
Elektrofahrzeugbatterien und
Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind,
einschlieflich der Werkzeuge oder
Technologien fiir die sichere Entladung
der Batterien. Die Informationen sollten
auch die Identifizierung, Ortung und
Entfernung der Teile, Bauteile und
Werkstoffe erleichtern, die von
Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
Dauermagneten geméall der Verordnung
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Gednderter Text

(28)  Der Zugang zu aktuellen
Informationen und der frithzeitige
Austausch zwischen Fahrzeugherstellern
und Abfallbewirtschaftern entlang der
Wertschopfungskette in der
Automobilindustrie sind von wesentlicher
Bedeutung, um eine moglichst grof3e
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung der Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs sowie ein hochwertiges
Recycling von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten. Die Hersteller sollten daher
den Abfallbewirtschaftern und Reparatur-
und Wartungsunternehmen
uneingeschriankten, standardisierten und
diskriminierungsfreien Zugang zu
Informationen gewidhren, die thnen das
sichere Entfernen und Ersetzen bestimmter
Teile, Bauteile und Werkstoffe in einem
Fahrzeug ermdglichen. Diese
Informationen sollten eine Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung fiir Abfallbewirtschafter
und Reparatur- und Wartungsunternehmen
sowie klare Anweisungen flir den Einsatz
der Werkzeuge oder Technologien
enthalten, einschliefilich der Werkzeuge
oder Technologien fiir die sichere
Entladung der Batterien, der
Informationen zur digitalen Codierung
der Teile und der Informationen, die fiir
den Zugriff auf Elektrofahrzeugbatterien
und Elektroantriebsmotoren sowie deren
Entfernung erforderlich sind. Die
Informationen sollten auch die
Identifizierung, Ortung und Entfernung der
Teile, Bauteile und Werkstoffe erleichtern,
die von Schadstoffen befreit und vor dem
Schreddern aus dem Fahrzeug entfernt
werden sollten, sowie der Teile, Bauteile
und Werkstoffe, die kritische Rohstoffe in
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(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte tiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehorden sollten
iiberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Anderungsantrag 312
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Dauermagneten gemédl3 der Verordnung
(EU) [Verordnung iiber kritische
Rohstoffe] enthalten. Dies sollte iiber
Kommunikationsplattformen erfolgen, die
von den Herstellern eingerichtet werden,
und die Informationen sollten kostenlos
bereitgestellt werden (ausgenommen
Verwaltungskosten). Die
Typgenehmigungsbehorden sollten
iberpriifen, ob die erforderlichen
Informationen von den Herstellern
vorgelegt wurden. Um den Umfang der
von den Herstellern an die
Abfallbewirtschafter und Reparatur- und
Wartungsunternehmen bereitzustellenden
Informationen regelméBig zu aktualisieren,
sollte der Kommission die Befugnis
libertragen werden, gemif3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Européischen Union delegierte Rechtsakte
zur Anderung des Anhangs V zu erlassen.

Or. fr

Gednderter Text

(28a) In der Verordnung

(EU) 2024/1781 sind verbindliche
Anforderungen zur Forderung der
Haltbarkeit von Produkten festgelegt,
unter anderem durch das Verbot
bestimmter Praktiken des vorzeitigen
Alterns, wie die Verwendung
unverhdltnismdfig empfindlicher
Bauteile, Hindernisse fiir die Demontage
oder Software-Inkompatibilititen. Dieser
Ansatz sollte im Rahmen dieser
Verordnung ebenfalls verfolgt werden,
um eine lingere Lebensdauer von
Fahrzeugen zu fordern. Die langfristige
Funktionalitiit, Cybersicherheit und
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technologische Kompatibilitit von
Elektrofahrzeugen sollte daher durch die
obligatorische Bereitstellung
regelmdfiger, sicherer und zugidinglicher
Betriebssystem-Updates durch die
Hersteller sichergestellt werden. Solche
Aktualisierungen sind in der Tat von
entscheidender Bedeutung, um die
Fahrzeugleistung aufrechtzuerhalten,
aufkommende Cybersicherheitsrisiken
anzugehen und die Kompatibilitiit mit sich
entwickelnden Infrastruktur- und
Ladestandards zu ermaoglichen.

Or. en

Anderungsantrag 313
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa
Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(28a) Um die Hersteller zu ermutigen,
die Reparaturfiihigkeit von Fahrzeugen
zu verbessern und den Verbrauchern
transparentere Informationen iiber die
Wartungs- und Reparaturkosten der von
ihnen erworbenen Fahrzeuge zur
Verfiigung zu stellen, sollten die
Hersteller Informationen iiber die
Reparaturfihigkeit fiir jeden neuen
Fahrzeugtyp bereitstellen.

Or. en
Anderungsantrag 314
Jonas Sjostedt
Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29
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Vorschlag der Kommission

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrachtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme losen konnen, die sich aus

den digital codierten Teilen und Bauteilen

in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine

solche Codierung die Reparatur, Wartung

oder Ersetzung in einem anderen
Fahrzeug verhindert.

Anderungsantrag 315
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrachtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme losen konnen, die sich aus
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Gednderter Text

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrachtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, diese digitale
Codierung zu verbieten.

Or. en

Gednderter Text

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrachtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, diese digitale
Codierung zu verbieten, da sie die
Reparatur, Wartung oder Ersetzung in
einem Fahrzeug verhindert.
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den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Anderungsantrag 316
Alexander Bernhuber

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrachtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme 16sen koénnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Or. en

Gednderter Text

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrachtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme 16sen konnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert. Neben den
Abfallbewirtschaftern haben auch
Reparatur- und Wartungsbetriebe Zugang
zu diesen Informationen.

Or. en

Begriindung

Es ist sehr wichtig, dass auch Reparatur- und Wartungsbetriebe Zugang zu diesen
Informationen haben, damit sie Teile von Abfallbewirtschaftern nahtlos in ein neues Fahrzeug

integrieren kénnen.
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Anderungsantrag 317

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrichtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme 16sen konnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Anderungsantrag 318

Gednderter Text

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrichtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter,
Reparatur- und Wartungsunternehmen
die Probleme 16sen konnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Or. en

Filip Turek, Elisabeth Dieringer, Jorge Buxadé Villalba, Jorge Martin Frias, Klara
Dostalova, Ondiej Knotek, Jaroslava Pokorna Jermanova, Jana Nagyova, Jaroslav
BZoch, Ondiej Kovarik, Virginie Joron, Nikola Bartusek

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz

PE770.036v01-00

122/209

Gednderter Text

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
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kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrichtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme 16sen konnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrichtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
derer professionelle Abfallbewirtschafter,
Reparatur- und Wartungsunternehmen
die Probleme 16sen konnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Or. en

Begriindung

Reparatur- und Wartungsunternehmen sollten in den Kreis der Begiinstigten mit Hinblick auf
den Zugang zu Informationen einbezogen werden, und der Zugang zu Informationen sollte
auch den Zugang zu Codierungen fiir die Wiedereingliederung von Teilen in neue Fahrzeuge

umfassen.

Anderungsantrag 319
Alexandr Vondra, Piotr Miiller

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrichtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
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Gednderter Text

(29)  Auch wenn digitale Codierung fiir
die Steuerung der Teile und Bauteile in
Fahrzeugen zunehmend zum Einsatz
kommt, wurde bei der Bewertung der
Richtlinie 2000/53/EG festgestellt, dass
eine solche Codierung das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung bestimmter Teile und
Bauteile beeintrichtigt. Daher ist es von
wesentlicher Bedeutung, dass
Fahrzeughersteller verpflichtet werden,
Informationen bereitzustellen, mithilfe
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derer professionelle Abfallbewirtschafter
die Probleme 16sen koénnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Anderungsantrag 320
Ivars Ijabs, Svenja Hahn

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31) Um die Behandlung von
Altfahrzeugen zu erleichtern, sollten
Fahrzeughersteller iiber digitale
Instrumente genaue, vollstindige und
aktuelle Informationen iiber das sichere
Entfernen und Ersetzen von
Fahrzeugteilen und -bauteilen
bereitstellen. Daher solite ein
Kreislaufpass fiir Fahrzeuge entwickelt
und als Datentrdger fiir solche
Informationen bereitgestellt werden;
dieser sollte mit anderen digitalen
Dateninstrumenten und -plattformen
kohdrent sein, die in der
Automobilindustrie bereits fiir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023 [Batterien], der

Verordnung [Okodesign-Verordnung] des
Europiischen Parlaments und des Rates**

und der Verordnung [Euro 7] des

Europiischen Parlaments und des Rates>®

in Einklang stehen. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Durchfiihrung
dieser Verordnung zu gewdihrleisten,
sollten der Kommission
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derer professionelle Abfallbewirtschafter
sowie Reparatur- und Wartungsbetriebe
die Probleme 16sen konnen, die sich aus
den digital codierten Teilen und Bauteilen
in einem Fahrzeug ergeben, wenn eine
solche Codierung die Reparatur, Wartung
oder Ersetzung in einem anderen Fahrzeug
verhindert.

Or. en

Gednderter Text

entfillt

AM\1315901DE.docx



Durchfiihrungsbefugnisse zur Festlegung
der technischen Anforderungen an die
Konstruktion und den Einsat; des Passes
sowie der Vorschriften fiir den Standort
des Datentrdigers oder der sonstigen
Kennung, die den Zugang zum Pass des
Fahrzeugs ermaoglicht, iibertragen
werden.

34 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europdischen Parlaments und des Rates
zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Okodesign-
Anforderungen fiir nachhaltige Produkte
und zur Aufhebung der

Richtlinie 2009/125/EG.

35 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europiischen Parlaments und des Rates
iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese
Fahrzeuge hinsichtlich ihrer Emissionen
und der Dauerhaltbarkeit von Batterien
(Euro 7) und zur Aufhebung der
Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und
(EG) Nr. 595/2009.

Anderungsantrag 321
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31) Um die Behandlung von
Altfahrzeugen zu erleichtern, sollten
Fahrzeughersteller liber digitale
Instrumente genaue, vollstdndige und
aktuelle Informationen iiber das sichere
Entfernen und Ersetzen von
Fahrzeugteilen und -bauteilen
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Or. en

Gednderter Text

(31) Um die Reparatur,
Wiederaufarbeitung, Wiederaufbereitung,
Nachriistung, das Ersetzen und die
Behandlung von Altfahrzeugen und ihren
Teilen, Bauteilen und Materialien zu
erleichtern, sollten Fahrzeughersteller {iber
digitale Instrumente genaue, vollstindige
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bereitstellen. Daher sollte ein Kreislaufpass
fiir Fahrzeuge entwickelt und als
Datentréger fiir solche Informationen
bereitgestellt werden; dieser sollte mit
anderen digitalen Dateninstrumenten und
-plattformen kohérent sein, die in der
Automobilindustrie bereits fiir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023 [Batterien], der
Verordnung [Okodesign-Verordnung] des
Européischen Parlaments und des Rates
und der Verordnung [Euro 7] des
Europaischen Parlaments und des Rates®
in Einklang stehen. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung zu gewihrleisten, sollten der
Kommission Durchfithrungsbefugnisse zur
Festlegung der technischen Anforderungen
an die Konstruktion und den Einsatz des
Passes sowie der Vorschriften fiir den
Standort des Datentrdgers oder der
sonstigen Kennung, die den Zugang zum
Pass des Fahrzeugs ermoglicht, libertragen
werden.

34 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europdischen Parlaments und des Rates
zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Okodesign-
Anforderungen fiir nachhaltige Produkte
und zur Aufhebung der

Richtlinie 2009/125/EG.

35 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Europiischen Parlaments und des Rates
iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese
Fahrzeuge hinsichtlich ihrer Emissionen
und der Dauerhaltbarkeit von Batterien
(Euro 7) und zur Aufhebung der
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und aktuelle Informationen tiber
Fahrzeugteile, -bauteile und -materialien
bereitstellen. Daher sollte ein Kreislaufpass
fiir Fahrzeuge entwickelt und als
Datentréger fiir solche Informationen
bereitgestellt werden; dieser sollte mit
anderen digitalen Dateninstrumenten und
-plattformen kohérent, komplementir und
integriert sein, die in der
Automobilindustrie bereits fiir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023 [Batterien], der
Verordnung [Okodesign-Verordnung] des
Européischen Parlaments und des Rates
und der Verordnung [Euro 7] des
Européischen Parlaments und des Rates in
Einklang stehen. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung zu gewdhrleisten, sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse zur
Festlegung der technischen Anforderungen
an die Konstruktion und den Einsatz des
Passes sowie der Vorschriften fiir den
Standort des Datentriagers oder der
sonstigen Kennung, die den Zugang zum
Pass des Fahrzeugs ermoglicht, {ibertragen
werden.
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Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und
(EG) Nr. 595/2009.

Anderungsantrag 322
Christine Singer, Andreas Gliick

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31) Um die Behandlung von
Altfahrzeugen zu erleichtern, sollten
Fahrzeughersteller liber digitale
Instrumente genaue, vollstindige und
aktuelle Informationen iiber das sichere
Entfernen und Ersetzen von Fahrzeugteilen
und -bauteilen bereitstellen. Daher sollte
ein Kreislaufpass fiir Fahrzeuge entwickelt
und als Datentréger fiir solche
Informationen bereitgestellt werden; dieser
sollte mit anderen digitalen
Dateninstrumenten und -plattformen
kohérent sein, die in der
Automobilindustrie bereits fiir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023 [Batterien], der
Verordnung [Okodesign-Verordnung] des
Européischen Parlaments und des Rates>*
und der Verordnung [Euro 7] des
Europaischen Parlaments und des Rates>>
in Einklang stehen. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung zu gewihrleisten, sollten der
Kommission Durchfiithrungsbefugnisse zur
Festlegung der technischen Anforderungen
an die Konstruktion und den Einsatz des
Passes sowie der Vorschriften fiir den
Standort des Datentrégers oder der
sonstigen Kennung, die den Zugang zum
Pass des Fahrzeugs erméglicht, iibertragen
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Or. en

Gednderter Text

(31) Um die Behandlung von
Altfahrzeugen zu erleichtern, sollten
Fahrzeughersteller liber digitale
Instrumente genaue, vollstindige und
aktuelle Informationen tiber das sichere
Entfernen und Ersetzen von Fahrzeugteilen
und -bauteilen bereitstellen. Daher sollte
ein Kreislaufpass fiir Fahrzeuge entwickelt
und als Datentréger fiir solche
Informationen bereitgestellt werden; dieser
sollte mit anderen digitalen
Dateninstrumenten und -plattformen
koharent sein, die in der
Automobilindustrie bereits flir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023 [Batterien], der
Verordnung [Okodesign-Verordnung] des
Européischen Parlaments und des Rates>*
und der Verordnung [Euro 7] des
Europaischen Parlaments und des Rates>>
in Einklang stehen. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung zu gewéhrleisten, sollten der
Kommission Durchfithrungsbefugnisse zur
Festlegung der technischen Anforderungen
an die Konstruktion und den Einsatz des
Passes sowie der Vorschriften fiir den
Standort des Datentrdgers oder der
sonstigen Kennung, die den Zugang zum
Pass des Fahrzeugs ermoglicht, iibertragen
werden. Die Kommission muss jedoch den
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werden.

>4 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Okodesign-Anforderungen
fiir nachhaltige Produkte und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/125/EG.

33 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates
iber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststdndigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer Emissionen und der
Dauerhaltbarkeit von Batterien (Euro 7)
und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009.

Verwaltungsaufwand so gering wie
maoglich halten.

>4 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Okodesign-Anforderungen
fiir nachhaltige Produkte und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/125/EG.

33 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates
iber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer Emissionen und der
Dauerhaltbarkeit von Batterien (Euro 7)
und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009.

Or. en

Begriindung

Der Verwaltungsaufwand sollte so gering wie moglich gehalten werden.

Anderungsantrag 323
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31) Um die Behandlung von
Altfahrzeugen zu erleichtern, sollten
Fahrzeughersteller tiber digitale
Instrumente genaue, vollstdndige und
aktuelle Informationen tiber das sichere
Entfernen und Ersetzen von Fahrzeugteilen
und -bauteilen bereitstellen. Daher sollte
ein Kreislaufpass fiir Fahrzeuge entwickelt
und als Datentréger fiir solche
Informationen bereitgestellt werden; dieser
sollte mit anderen digitalen
Dateninstrumenten und -plattformen
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Gednderter Text

(31) Um die Behandlung von
Altfahrzeugen zu erleichtern, sollten
Fahrzeughersteller iiber digitale
Instrumente genaue, vollstdndige und
aktuelle Informationen tiber das sichere
Entfernen und Ersetzen von Fahrzeugteilen
und -bauteilen bereitstellen. Daher sollte
ein digitaler Kreislaufpass flir Fahrzeuge
entwickelt und als Datentrager fiir solche
Informationen bereitgestellt werden; dieser
sollte mit anderen digitalen
Dateninstrumenten und -plattformen
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kohérent sein, die in der
Automobilindustrie bereits fiir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023 [Batterien], der
Verordnung [Okodesign-Verordnung] des
Européischen Parlaments und des Rates>*
und der Verordnung [Euro 7] des
Européischen Parlaments und des Rates>>
in Einklang stehen. Um einheitliche
Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung zu gewihrleisten, sollten der
Kommission Durchfiihrungsbefugnisse zur
Festlegung der technischen Anforderungen
an die Konstruktion und den Einsatz des
Passes sowie der Vorschriften fiir den
Standort des Datentriagers oder der
sonstigen Kennung, die den Zugang zum
Pass des Fahrzeugs ermoglicht, iibertragen
werden.

>4 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Okodesign-Anforderungen
fiir nachhaltige Produkte und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/125/EG.

33 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates
iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer Emissionen und der
Dauerhaltbarkeit von Batterien (Euro 7)
und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009.

Anderungsantrag 324

kohérent sein, die in der
Automobilindustrie bereits fiir die
Umweltleistung von Fahrzeugen
vorhanden sind oder sich in der
Entwicklung befinden, und mit den
entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EU) 2023/1542, der
Verordnung 2024/1781 des Europédischen
Parlaments und des Rates>* und der
Verordnung [Euro 7] des Européischen
Parlaments und des Rates> in Einklang
stehen. Um einheitliche Bedingungen fiir
die Durchfiihrung dieser Verordnung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission
Durchfiihrungsbefugnisse zur Festlegung
der technischen Anforderungen an die
Konstruktion und den Finsatz des Passes
sowie der Vorschriften fiir den Standort
des Datentrégers oder der sonstigen
Kennung, die den Zugang zum Pass des
Fahrzeugs ermdglicht, iibertragen werden.

>4 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates zur
Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Okodesign-Anforderungen
fiir nachhaltige Produkte und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/125/EG.

33 Vorschlag fiir eine Verordnung des
Européischen Parlaments und des Rates
iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer Emissionen und der
Dauerhaltbarkeit von Batterien (Euro 7)
und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009.

Or. en

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi, Gerben-Jan Gerbrandy
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 325

Gednderter Text

(31a) Bei der Konzeption und der
Festlegung der Anforderungen fiir den
Kreislaufpass sollte die Kommission
sicherstellen, dass die
Informationsquellen auf den bestehenden
Plattformen im Automobilsektor basieren,
einschlieflich, aber nicht beschriinkt auf
IDIS fiir den Abbau, IMDS fiir
Materialdeklarationen oder einzelne
Gruppen von Herstellerplattformen fiir
die Verfolgung der Verfiigbarkeit von
Ersatzteilen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 33

Vorschlag der Kommission

(33) Um die sichere und umweltgerechte
Behandlung von Altfahrzeugen zu
gewihrleisten, sollte jede Anlage oder
jedes Unternehmen, die bzw. das die
Behandlung von Altfahrzeugen
beabsichtigt, bei der zustindigen Behdrde
eine Genehmigung einholen. Die
Genehmigung sollte nur erteilt werden,
wenn die Anlage oder das Unternehmen
iber die technischen, finanziellen und
organisatorischen Kapazititen verfiigt, die
erforderlich sind, um die Vorginge zur
Behandlung der Altfahrzeuge im Einklang
mit dem geltenden EU-Recht und
nationalen Recht durchzufiihren,
einschlieBlich der in dieser Verordnung
festgelegten spezifischen
Behandlungsanforderungen. Dartiber
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Gednderter Text

(33) Diese Verordnung baut auf den
Vorschriften zur Abfallbewirtschaftung
und allgemeinen Grundsdtzen der
Richtlinie 2008/98/EG des Europiiischen
Parlaments und des Rates auf, die
angepasst werden sollten, um den
Besonderheiten von Altfahrzeugen
Rechnung zu tragen. Um die sichere und
umweltgerechte Behandlung von
Altfahrzeugen zu gewéhrleisten, sollte jede
Anlage oder jedes Unternehmen, die bzw.
das die Behandlung von Altfahrzeugen,
einschlieflich der Sammlung,
beabsichtigt, bei der zustéindigen Behdrde
eine Genehmigung einholen. Die
Genehmigung sollte nur erteilt werden,
wenn die Anlage oder das Unternehmen
iiber die technischen, finanziellen und
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hinaus sollten zugelassene
Verwertungsanlagen fiir die Ausstellung
von Verwertungsnachweisen gemal dieser
Verordnung zustandig sein.

Anderungsantrag 326

organisatorischen Kapazititen verfiigt, die
erforderlich sind, um die Vorginge zur
Behandlung der Altfahrzeuge im Einklang
mit dem geltenden EU-Recht und
nationalen Recht durchzufiihren,
einschlieBlich der in dieser Verordnung
festgelegten spezifischen
Behandlungsanforderungen. Dariiber
hinaus sollten zugelassene
Verwertungsanlagen fiir die Ausstellung
von Verwertungsnachweisen gemil} dieser
Verordnung zustandig sein.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 33 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(33a) Den Mitgliedstaaten sollte es
gestattet sein, nach ihrem nationalen
Recht Mafinahmen zu erlassen, um zu
verlangen, dass Hersteller oder
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung Vertrige mit
zugelassenen Behandlungsanlagen
schlieffen, um ihren Verpflichtungen im
Rahmen der Herstellerverantwortung
nachzukommen. Um die Ziele dieser
Verordnung, einschlieflich der
Forderung einer Kreislaufwirtschaft, zu
erreichen, sollten der Kommission
Durchfiithrungsbefugnisse iibertragen
werden, um detaillierte Vorschriften

festzulegen, mit denen sichergestellt wird,

dass solche Vertrige in Bezug auf
verschiedene Kategorien von Herstellern
und Organisationen fiir
Herstellerverantwortung zu fairen,
transparenten und
nichtdiskriminierenden Bedingungen
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Anderungsantrag 327
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 34

Vorschlag der Kommission

(34) Die Richtlinie 2000/53/EG fiihrt die
grundlegende Verpflichtung fiir
Fahrzeughersteller ein, einen Teil der
Kosten fiir die Sammlung von
Altfahrzeugen zu tibernehmen. Aufbauend
auf dieser Verpflichtung ist es im Einklang
mit dem Verursacherprinzip und den
allgemeinen Mindestanforderungen fiir
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung gemal der
Richtlinie 2008/98/EG des Européischen
Parlaments und des Rates’é angezeigt, auf
Unionsebene Anforderungen an die
Verantwortung der Fahrzeughersteller im
Zusammenhang mit der Behandlung von
Altfahrzeugen festzulegen. Am Ende
deren Lebensdauer sollten die Hersteller
eine erweiterte Herstellerverantwortung
fiir die Fahrzeuge haben, die sie in
Verkehr gebracht haben. Die erweiterte
Herstellerverantwortung sollte die
Verpflichtung umfassen, sicherzustellen,
dass die von den Herstellern auf dem
Markt in einem Mitgliedstaat
bereitgestellten Fahrzeuge im Einklang mit
dieser Verordnung gesammelt und
behandelt werden und dass
Abfallbewirtschafter, die diese Fahrzeuge
behandeln, die in dieser Verordnung
festgelegten Recyclingziele erfiillen.

36 Richtlinie 2008/98/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 19. November 2008 iiber Abfiille und

PE770.036v01-00

132/209

geschlossen werden konnen.

Or. en

Gednderter Text

(34) Die Richtlinie 2000/53/EG fiihrt die
grundlegende Verpflichtung fiir
Fahrzeughersteller ein, einen Teil der
Kosten fiir die Sammlung von
Altfahrzeugen zu tibernehmen. Aufbauend
auf dieser Verpflichtung ist es im Einklang
mit dem Verursacherprinzip und den
allgemeinen Mindestanforderungen fiir
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung gemif der
Richtlinie 2008/98/EG des Européischen
Parlaments und des Rates angezeigt, auf
Unionsebene Anforderungen an die
Verantwortung der Fahrzeughersteller im
Zusammenhang mit der Bewirtschaftung
von Fahrzeugen wihrend ihrer gesamten
Lebensdauer festzulegen. Die erweiterte
Herstellerverantwortung sollte die
Verpflichtung umfassen, sicherzustellen,
dass die von den Herstellern auf dem
Markt in einem Mitgliedstaat
bereitgestellten Fahrzeuge im Einklang mit
dieser Verordnung gesammelt und
behandelt werden und dass
Abfallbewirtschafter, die diese Fahrzeuge
behandeln, die in dieser Verordnung
festgelegten Recyclingziele erfiillen.
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zur Aufhebung bestimmter Richtlinien
(ABL. L 312 vom 22.11.2008, S. 3).

Anderungsantrag 328
Beatrice Timgren

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 35

Vorschlag der Kommission

(35)  Zur leichteren Uberwachung der
Einhaltung der Pflichten der erweiterten
Herstellerverantwortung durch die
Hersteller sollten die Mitgliedstaaten ein
Herstellerregister einrichten. Die
Zulassungsanforderungen sollten in der
gesamten Union harmonisiert werden, um
die Zulassung zu erleichtern, insbesondere
wenn Hersteller Fahrzeuge in
verschiedenen Mitgliedstaaten
bereitstellen. Das Register sollte auch fiir
die Zwecke der Berichterstattung an die
zustindigen Behorden iiber die Erfiillung
der Pflichten der erweiterten
Herstellerverantwortung verwendet
werden. Die mit diesem Register
verbundenen Merkmale und
verfahrenstechnischen Aspekte sollten
auch mit dem mit der Verordnung

(EU) 2023/[Amt fiir Veroffentlichungen:
Batterien] eingefiihrten Herstellerregister
in Einklang stehen, damit Fahrzeug- und
Batteriehersteller ein und dasselbe
Register verwenden konnen.

Anderungsantrag 329

Or. en

Gednderter Text

(35)  Zur leichteren Uberwachung der
Einhaltung der Pflichten der erweiterten
Herstellerverantwortung durch die
Hersteller sollten die Mitgliedstaaten ein
Herstellerregister einrichten. Die
Zulassungsanforderungen sollten in der
gesamten Union harmonisiert werden, um
die Zulassung zu erleichtern, insbesondere
wenn Hersteller Fahrzeuge in
verschiedenen Mitgliedstaaten
bereitstellen. Mitgliedstaaten mit
bestehenden nationalen
Herstellerregistern, die die
Anforderungen dieser Verordnung
erfiillen oder iibertreffen, sollten diese
weiterhin verwenden diirfen, anstatt neue,
iiberfliissige Register zu erstellen. Dies
stellt eine effiziente Regulierung sicher
und minimiert unnoétigen
Verwaltungsaufwand fiir Unternehmen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 36

Vorschlag der Kommission

(36)  Stellt der Hersteller Fahrzeuge in
einem Gebiet eines Mitgliedstaats, in dem
der Hersteller nicht niedergelassen ist, zum
ersten Mal auf dem Markt bereit, so sollte
der Hersteller einen benannten
Bevollmichtigten fiir die erweiterte
Herstellerverantwortung benennen.

Anderungsantrag 330

Gednderter Text

(36)  Stellt der Hersteller Fahrzeuge in
einem Gebiet eines Mitgliedstaats, in dem
der Hersteller nicht niedergelassen ist, zum
ersten Mal auf dem Markt bereit, so sollte
der Hersteller einen Bevollméchtigten fiir
die erweiterte Herstellerverantwortung
benennen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 37

Vorschlag der Kommission

(37) Die Hersteller sollten entscheiden
konnen, ob sie ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell oder kollektiv als Mitglieder
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in threm Namen
tibernimmt, erfiillen mochten.
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ihnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass die
Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen berticksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
werden, sollte eine angemessene
Vertretung der Hersteller und
Abfallbewirtschafter in den
Leitungsgremien dieser Organisationen
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Gednderter Text

(37) Die Hersteller sollten entscheiden
konnen, ob sie ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell oder kollektiv als Mitglieder
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in ithrem Namen
iibernimmt, erfiillen mochten. Die
Mitgliedstaaten sollten Mafinahmen
treffen konnen, um die Beauftragung
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung verbindlich
vorzuschreiben. Organisationen flir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ihnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass die
Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen berticksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
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sichergestellt werden.

Anderungsantrag 331
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 37

Vorschlag der Kommission

(37)  Die Hersteller sollten entscheiden
konnen, ob sie ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell oder kollektiv als Mitglieder
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in ihrem Namen
iibernimmt, erfiillen mochten.
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der thnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass die
Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen berticksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
werden, sollte eine angemessene
Vertretung der Hersteller und
Abfallbewirtschafter in den
Leitungsgremien dieser Organisationen
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werden, sollte eine angemessene
Vertretung der Hersteller und
Abfallbewirtschafter in den
Leitungsgremien dieser Organisationen
sichergestellt werden. Abfallbewirtschafter
sollten nichtdiskriminierenden
Auswahlverfahren unterliegen, und zu
diesem Zweck sollten die Organisationen
fiir Herstellerverantwortung auch die
Informationen im Zusammenhang mit
dem Auswahlverfahren fiir
Abfallbewirtschafter iffentlich
zugdnglich machen.

Or. en

Gednderter Text

(37)  Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ihnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass die
Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen berticksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
werden, sollte eine angemessene
Vertretung der Hersteller und
Abfallbewirtschafter in den
Leitungsgremien dieser Organisationen
sichergestellt werden.
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sichergestellt werden.

Anderungsantrag 332
Beatrice Timgren

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 37

Vorschlag der Kommission

(37) Die Hersteller sollten entscheiden
konnen, ob sie ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell oder kollektiv als Mitglieder
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in threm Namen
tibernimmt, erfiillen mochten.
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ithnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass
die Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen beriicksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
werden, sollte eine angemessene
Vertretung der Hersteller und
Abfallbewirtschafter in den
Leitungsgremien dieser Organisationen
sichergestellt werden.

Anderungsantrag 333
Sara Matthieu, David Cormand
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Gednderter Text

(37) Die Hersteller sollten entscheiden
konnen, ob sie ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell oder kollektiv als Mitglieder
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in ihrem Namen
iibernimmt, erfiillen mochten.
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ithnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um Rechtssicherheit
sicherzustellen, sollte die Einstufung von
Altfahrzeugen nicht anhand subjektiver
oder automatisierter Kriterien erfolgen,
sondern eine transparente,
rechtsverbindliche Entscheidung auf der
Grundlage eines ordnungsgemidifien
Verfahrens erfordern. Es sollten keine
automatisierten
Verwaltungsentscheidungen oder
mutmaplichen Einstufungen gelten, und
Fahrzeughalter miissen das Recht haben,
die Einstufung von Altfahrzeugen
anzufechten, bevor sie gezwungen
werden, ihre Fahrzeuge zu entsorgen.

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 37

Vorschlag der Kommission

(37) Die Hersteller sollten entscheiden
konnen, ob sie ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell oder kollektiv als Mitglieder
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in threm Namen
ibernimmt, erfillen méchten.
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ihnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass die
Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen berticksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
werden, sollte eine angemessene
Vertretung der Hersteller und
Abfallbewirtschafter in den
Leitungsgremien dieser Organisationen
sichergestellt werden.

Anderungsantrag 334

Jorge Martin Frias, Jorge Buxadé Villalba

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 38

Vorschlag der Kommission

(38) Die Hersteller sollten einen Teil der
Kosten fiir die Sammlung und Behandlung
von Altfahrzeugen tragen, die in
Verbindung mit der Erflillung der in dieser
Verordnung festgelegten Anforderungen
anfallen, inshesondere die Verpflichtung
zur Verwendung hochwertigerer
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Gednderter Text

(37) Die Hersteller sollten ihre Pflichten
der erweiterten Herstellerverantwortung
kollektiv als Mitglieder einer Organisation
fiir Herstellerverantwortung, die die
Verantwortung in ihrem Namen
tibernimmt, erfiillen. Organisationen flir
Herstellerverantwortung sollten die
Vertraulichkeit der ihnen von den
Herstellern iibermittelten Daten
gewihrleisten. Um sicherzustellen, dass die
Interessen aller Wirtschaftsteilnehmer
angemessen beriicksichtigt werden und zu
vermeiden, dass Abfallbewirtschafter bei
den Entscheidungen im Rahmen der
Regimes der erweiterten
Herstellerverantwortung benachteiligt
werden, sollte eine parititische Vertretung
der Hersteller und Abfallbewirtschafter in
den Leitungsgremien dieser Organisationen
sichergestellt werden.

Or. en

Gednderter Text

(38)  Durch die erweiterte
Herstellerverantwortung sollten die
Hersteller einen Teil der Kosten fiir die
Sammlung zu Zwecken der Behandlung
von Altfahrzeugen tragen, die in
Verbindung mit der Erfiillung der in dieser
Verordnung festgelegten Anforderungen
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Sekundiirrohstoffe aus Fahrzeugen. Die
genaue Hohe der Kosten solcher
Vorgiinge, die von den Herstellern
getragen werden sollten, sollte unter
Beriicksichtigung der Einnahmen der
zugelassenen Verwertungsanlagen und
anderer Abfallbewirtschafter aus dem
Verkauf gebrauchter Ersatz- oder
Bauteile und von Sekundiirrohstoffen aus
Altfahrzeugen bestimmt werden. Zu
diesem Zweck sollten die zustindigen
Behorden in Zusammenarbeit mit den
Herstellern und den
Abfallbewirtschaftern die
durchschnittlichen Kosten der Sammlung,
des Recyclings und der Behandlung sowie
die Hohe der Finanzbeitrige iiberwachen,
die die Hersteller zahlen, um
sicherzustellen, dass die Kosten gerecht
auf alle interessierten
Wirtschaftsteilnehmer verteilt werden.

Anderungsantrag 335
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 39

Vorschlag der Kommission

(39) Die Finanzbeitrage der Hersteller
sollten auch die Kosten fiir
Aufklarungskampagnen mit dem Ziel einer
verstirkten Sammlung von Altfahrzeugen,
fiir die Einrichtung eines Meldesystems fiir
die Ausstellung und Ubertragung von
Verwertungsnachweisen und fiir die
Datenerhebung und Berichterstattung an
die zustandigen Behorden decken. All
diese Maflnahmen sind unerldsslich fiir die
Sicherstellung einer ordnungsgeméflen
Entsorgung von Altfahrzeugen und
insbesondere fiir die Ortung der Fahrzeuge,
fiir die die Hersteller gemal3 dieser
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anfallen.

Or. es

Gednderter Text

(39) Die Finanzbeitrage der Hersteller
sollten auch die Kosten fiir
Aufklarungskampagnen mit dem Ziel einer
Verringerung der Umweltauswirkungen
der Fahrzeugnutzung und einer
verstirkten Sammlung von Altfahrzeugen,
fiir die Einrichtung eines Meldesystems fiir
die Ausstellung und Ubertragung von
Verwertungsnachweisen und fiir die
Datenerhebung und Berichterstattung an
die zustandigen Behorden decken. All
diese Maflnahmen sind unerldsslich fiir die
Verringerung der Umweltauswirkungen
der Fahrzeugnutzung und die
Sicherstellung einer ordnungsgeméaflen
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Verordnung verantwortlich sind.

Anderungsantrag 336
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 39

Vorschlag der Kommission

(39) Die Finanzbeitrige der Hersteller
sollten auch die Kosten fiir
Aufklidrungskampagnen mit dem Ziel einer
verstiarkten Sammlung von Altfahrzeugen,
fiir die Einrichtung eines Meldesystems fiir
die Ausstellung und Ubertragung von
Verwertungsnachweisen und fiir die
Datenerhebung und Berichterstattung an
die zustdndigen Behorden decken. All
diese MaBnahmen sind unerlésslich fiir die
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Entsorgung von Altfahrzeugen und
insbesondere fiir die Ortung der Fahrzeuge,
fiir die die Hersteller geméal dieser
Verordnung verantwortlich sind.
Gleichzeitig sollten die finanziellen
Beitriige so angepasst werden, dass
Anvreize fiir die Hersteller geschaffen
werden, ressourcen- und
materialeffizientere sowie
kreislauforientierte Fahrzeuge
herzustellen. Gewicht und Groéfie der
Fahrzeuge sollten unter anderem
herangezogen werden, um dem
zunehmenden Gewicht und der
zunehmenden Groéfie von
Fahrzeugmodellen entgegenzuwirken. Die
Mitgliedstaaten sollten jedoch zusdtzliche
Anreize in Betracht ziehen, um dieses
Problem anzugehen, und die Kommission
sollte die Einfiihrung von maximalen
Schwellenwerten fiir den CO,-
Fufabdruck von Fahrzeugen im
Einklang mit den Anforderungen an den
CO,-Fupfabdruck gemdf Artikel 7 der
Verordnung (EU) 2024/1252 in
Erwiigung ziehen.

Or. en

Gednderter Text

(39) Die Hersteller sollten die Kosten
fiir Aufklarungskampagnen mit dem Ziel
einer verstirkten Sammlung von
Altfahrzeugen, fiir die Einrichtung eines
Meldesystems fiir die Ausstellung und
Ubertragung von Verwertungsnachweisen
und fiir die Datenerhebung und
Berichterstattung an die zustiandigen
Behorden nicht alleine tragen. All diese
MafBnahmen sind unerlésslich fiir die

PE770.036v01-00

DE



DE

Sicherstellung einer ordnungsgeméfien
Entsorgung von Altfahrzeugen und
insbesondere fiir die Ortung der Fahrzeuge,
fiir die die Hersteller gemal3 dieser
Verordnung verantwortlich sind.

Sicherstellung einer ordnungsgeméflen
Entsorgung von Altfahrzeugen und
insbesondere fiir die Ortung der Fahrzeuge,
fiir die die Hersteller gemal3 dieser
Verordnung verantwortlich sind. Die
Hersteller konnen diese jedoch nicht
alleine verwalten. Daher ist eine
erhebliche Unterstiitzung aus anderen
Quellen erforderlich.

Or. en

Begriindung

Es ist nicht realistisch, von den Herstellern zu verlangen, dass sie nicht nur fiir den gesamten
biirokratischen Teil verantwortlich sind, sondern auch fiir alle Kosten aufkommen miissen.

Die Hersteller miissen dabei unterstiitzt werden.

Anderungsantrag 337

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 39

Vorschlag der Kommission

(39) Die Finanzbeitriage der Hersteller
sollten auch die Kosten fiir
Aufklidrungskampagnen mit dem Ziel einer
verstarkten Sammlung von Altfahrzeugen,
fiir die Einrichtung eines Meldesystems fiir
die Ausstellung und Ubertragung von
Verwertungsnachweisen und fiir die
Datenerhebung und Berichterstattung an
die zustdndigen Behorden decken. All
diese Maflnahmen sind unerldsslich fiir die
Sicherstellung einer ordnungsgeméfBen
Entsorgung von Altfahrzeugen und
insbesondere fiir die Ortung der Fahrzeuge,
fiir die die Hersteller gemal3 dieser
Verordnung verantwortlich sind.

PE770.036v01-00

140/209

Gednderter Text

(39) Die Finanzbeitridge der Hersteller
sollten auch die Kosten fiir
Aufklarungskampagnen mit dem Ziel der
Information der Offentlichkeit und einer
verstirkten Sammlung von Altfahrzeugen,
fiir die Einrichtung eines Meldesystems fiir
die Ausstellung und Ubertragung von
Verwertungsnachweisen und fiir die
Datenerhebung und Berichterstattung an
die zustdndigen Behorden decken. All
diese Maflnahmen sind unerldsslich fiir die
Sicherstellung einer ordnungsgeméflen
Entsorgung von Altfahrzeugen und
insbesondere fiir die Ortung der Fahrzeuge,
fiir die die Hersteller gemaf3 dieser
Verordnung verantwortlich sind.

Or. en
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Anderungsantrag 338
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 40

Vorschlag der Kommission

(40)  Hersteller, die sich dafiir
entscheiden, ihre Pflichten der
erweiterten Herstellerverantwortung
individuell zu erfiillen, sollten auch eine
Garantie zur Deckung der Kosten fiir die
Entsorgung von Altfahrzeugen stellen.
Diese Garantien konnen insbesondere in
Fiillen eingesetzt werden, in denen die
betreffenden Hersteller zahlungsunfihig
werden oder ihren Betrieb endgiiltig
einstellen.

Anderungsantrag 339
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 41

Vorschlag der Kommission

(41)  Wenn ein Hersteller seine Pflichten
der erweiterten Herstellerverantwortung
kollektiv mit einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung wahrnimmt,
sollten die Finanzbeitrdge des Herstellers
auf der Grundlage harmonisierter Kriterien
angepasst werden. Diese Kriterien sollten
wirtschaftliche Anreize fiir die Hersteller
schaffen, das Kreislaufprinzip in der
Konstruktion und Produktion von
Neufahrzeugen verstirkt anzuwenden,
unter Berticksichtigung der Menge an
Primér- und Recyclingstoffen in einem
Fahrzeug, des Ausmales, in dem das
Fahrzeug schwer zu entfernende, zu
demontierende, wiederzuverwendende oder
zu recycelnde Teile, Bauteile und
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Gednderter Text

entfillt

Or. en

Gednderter Text

(41)  Wenn ein Hersteller seine Pflichten
der erweiterten Herstellerverantwortung
kollektiv mit einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung wahrnimmt,
sollten die Finanzbeitrige des Herstellers
auf der Grundlage harmonisierter Kriterien
angepasst werden. Diese Kriterien sollten
wirtschaftliche Anreize fiir die Hersteller
schaffen, das Kreislaufprinzip in der
Konstruktion und Produktion von
Neufahrzeugen verstirkt anzuwenden,
unter Berticksichtigung der Menge an
Primér- und Recyclingstoffen in einem
Fahrzeug, des Ausmales, in dem das
Fahrzeug schwer zu entfernende, zu
demontierende, wiederzuverwendende oder
zu recycelnde Teile, Bauteile und
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Werkstoffe enthilt, sowie der Menge an
enthaltenen gefahrlichen Stoffen. Um
Verzerrungen im Binnenmarkt zu
vermeiden, sollte der Kommission die
Befugnis libertragen werden, gemal
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zur Ergdnzung dieser
Verordnung durch Festlegung detaillierter
Vorschriften liber die Anwendung der
Kriterien fiir die Anpassung der an
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung gezahlten
Finanzbeitrige zu erlassen.

Anderungsantrag 340
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 41

Vorschlag der Kommission

(41)  Wenn ein Hersteller seine
Pflichten der erweiterten
Herstellerverantwortung kollektiv mit
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung wahrnimmt,
sollten die Finanzbeitrige des Herstellers
auf der Grundlage harmonisierter Kriterien
angepasst werden. Diese Kriterien sollten
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Werkstoffe enthilt, sowie der Menge an
enthaltenen gefahrlichen Stoffen. Die
Erfiillung der Sammel- und
Verarbeitungspflichten von Herstellern
und Organisationen fiir
Herstellerverantwortung darf nicht zu
Verzerrungen des gemeinsamen Marktes
fiihren. Vorkehrungen und
Vereinbarungen, die zur Erfiillung von
Verpflichtungen getroffen werden,
ermoglichen gewerbliche Titigkeiten. Die
Herstellerverantwortung an sich stellt fiir
den Hersteller des Altfahrzeugs kein
gesetzliches Eigentumsrecht dar, sondern
das Eigentum wird in gleicher Weise wie
bei anderen beweglichen Sachen
bestimmt. Um Verzerrungen im
Binnenmarkt zu vermeiden, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Ergdnzung dieser
Verordnung durch Festlegung detaillierter
Vorschriften liber die Anwendung der
Kriterien fiir die Anpassung der an
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung gezahlten
Finanzbeitrige zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(41) Die Finanzbeitrage des Herstellers
im Rahmen der erweiterten
Herstellerverantwortung sollten auf der
Grundlage harmonisierter Kriterien
angepasst werden. Diese Kriterien sollten
wirtschaftliche Anreize fiir die Hersteller
schaffen, das Kreislaufprinzip in der
Konstruktion und Produktion von
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wirtschaftliche Anreize fiir die Hersteller
schaffen, das Kreislaufprinzip in der
Konstruktion und Produktion von
Neufahrzeugen verstirkt anzuwenden,
unter Beriicksichtigung der Menge an
Primér- und Recyclingstoffen in einem
Fahrzeug, des Ausmalles, in dem das
Fahrzeug schwer zu entfernende, zu
demontierende, wiederzuverwendende oder
zu recycelnde Teile, Bauteile und
Werkstoffe enthilt, sowie der Menge an
enthaltenen gefahrlichen Stoffen. Um
Verzerrungen im Binnenmarkt zu
vermeiden, sollte der Kommission die
Befugnis libertragen werden, gemal
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zur Ergdnzung dieser
Verordnung durch Festlegung detaillierter
Vorschriften liber die Anwendung der
Kriterien fiir die Anpassung der an
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung gezahlten
Finanzbeitrige zu erlassen.

Anderungsantrag 341
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 41

Vorschlag der Kommission

(41)  Wenn ein Hersteller seine
Pflichten der erweiterten
Herstellerverantwortung kollektiv mit
einer Organisation fiir
Herstellerverantwortung wahrnimmt,
sollten die Finanzbeitrige des Herstellers
auf der Grundlage harmonisierter Kriterien
angepasst werden. Diese Kriterien sollten
wirtschaftliche Anreize fiir die Hersteller
schaffen, das Kreislaufprinzip in der
Konstruktion und Produktion von
Neufahrzeugen verstirkt anzuwenden,
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Neufahrzeugen verstirkt anzuwenden,
unter Berlicksichtigung der Menge an
Primér- und Recyclingstoffen in einem
Fahrzeug, des Ausmales, in dem das
Fahrzeug schwer zu entfernende, zu
demontierende, wiederzuverwendende oder
zu recycelnde Teile, Bauteile und
Werkstoffe enthilt, sowie der Menge an
enthaltenen gefdhrlichen Stoffen. Um
Verzerrungen im Binnenmarkt zu
vermeiden, sollte der Kommission die
Befugnis tibertragen werden, gemaf3
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zur Ergédnzung dieser
Verordnung durch Festlegung detaillierter
Vorschriften liber die Anwendung der
Kriterien fiir die Anpassung der an
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung gezahlten
Finanzbeitrdge zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(41) Die Finanzbeitrage des Herstellers
an die Organisationen fiir erweiterte
Herstellerverantwortung sollten auf der
Grundlage harmonisierter Kriterien
angepasst werden. Diese Kriterien sollten
wirtschaftliche Anreize fiir die Hersteller
schaffen, den Materialverbrauch bei der
Produktion von Neufahrzeugen zu
reduzieren und das Kreislaufprinzip in der
Konstruktion und Produktion von
Neufahrzeugen verstirkt anzuwenden,
unter Berticksichtigung der Menge an
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unter Berticksichtigung der Menge an
Primér- und Recyclingstoffen in einem
Fahrzeug, des Ausmalles, in dem das
Fahrzeug schwer zu entfernende, zu
demontierende, wiederzuverwendende oder
zu recycelnde Teile, Bauteile und
Werkstoffe enthélt, sowie der Menge an
enthaltenen gefahrlichen Stoffen. Um
Verzerrungen im Binnenmarkt zu
vermeiden, sollte der Kommission die
Befugnis libertragen werden, gemal
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zur Ergdnzung dieser
Verordnung durch Festlegung detaillierter
Vorschriften {iber die Anwendung der
Kiriterien fiir die Anpassung der an
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung gezahlten
Finanzbeitrige zu erlassen.

Anderungsantrag 342
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 42

Vorschlag der Kommission

(42) Da Fahrzeuge oft in einem anderen
Mitgliedstaat als in dem Mitgliedstaat zum
Altfahrzeug werden, in dem sie erstmals
zugelassen wurden, miissen Vorschriften
iiber die grenziiberschreitende erweiterte
Herstellerverantwortung eingefiihrt
werden. Mit diesen Vorschriften sollte
sichergestellt werden, dass die
Verantwortung des Herstellers angemessen
die Sammlungs- und Behandlungskosten
abdeckt, die fiir die Abfallbewirtschafter in
dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug
zum Altfahrzeug wird, entstehen. Zu
diesem Zweck sollte der Hersteller in
jedem Mitgliedstaat einen
Bevollmichtigten fiir die erweiterte
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Primér- und Recyclingstoffen in einem
Fahrzeug, des Ausmales, in dem das
Fahrzeug schwer zu entfernende, zu
reparierende, zu demontierende,
wiederzuverwendende oder zu recycelnde
Teile, Bauteile und Werkstoffe enthalt,
sowie der Menge an enthaltenen
gefahrlichen Stoffen und der Haltbarkeit
der Teile und Bauteile. Um Verzerrungen
im Binnenmarkt zu vermeiden, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Ergdnzung dieser
Verordnung durch Festlegung detaillierter
Vorschriften {iber die Anwendung der
Kiriterien fiir die Anpassung der an
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung gezahlten
Finanzbeitrige zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(42) Da Fahrzeuge oft in einem anderen
Mitgliedstaat als in dem Mitgliedstaat zum
Altfahrzeug werden, in dem sie erstmals
zugelassen wurden, miissen Vorschriften
iiber die grenziiberschreitende erweiterte
Herstellerverantwortung eingefiihrt
werden. Mit diesen Vorschriften sollte
sichergestellt werden, dass die
Verantwortung des Herstellers angemessen
die Sammlungs- und Behandlungskosten
abdeckt, die fiir die Abfallbewirtschafter in
dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug
zum Altfahrzeug wird, entstehen. Zu
diesem Zweck sollte der Hersteller in
jedem Mitgliedstaat einen
Bevollmichtigten fiir die erweiterte
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Herstellerverantwortung benennen und
Mechanismen fiir die grenziiberschreitende
Zusammenarbeit mit einschldgigen
Abfallbewirtschaftern einrichten. Die
Einfithrung eines solchen Mechanismus
tragt zu fairen Wettbewerbsbedingungen
unter den zugelassenen
Verwertungsanlagen in der gesamten
Union bei und erleichtert die Entwicklung
unionsweiter Ansétze fiir die individuelle
Herstellerverantwortung.

Anderungsantrag 343
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 43

Vorschlag der Kommission

(43) Um die Einhaltung dieser Pflichten
zu gewdhrleisten und Verzerrungen des
Binnenmarkts zu vermeiden, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zu erlassen, um weitere
detaillierte Vorschriften iiber die Pflichten
der Hersteller, Mitgliedstaaten und
Abfallbewirtschafter und die Merkmale der
grenziiberschreitenden Mechanismen
festzulegen.
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Herstellerverantwortung benennen und
Mechanismen fiir die grenziiberschreitende
Zusammenarbeit mit einschldgigen
Abfallbewirtschaftern einrichten. Die
Einfiihrung eines solchen Mechanismus
tragt zu fairen Wettbewerbsbedingungen
unter den zugelassenen
Verwertungsanlagen in der gesamten
Union bei und erleichtert die Entwicklung
unionsweiter Ansdtze fiir die individuelle
Herstellerverantwortung. Da Altfahrzeuge
hdufig in Drittlinder ausgefiihrt werden,
sollte die Herstellerverantwortung auch
die Kosten fiir die Sammlung und
Behandlung abdecken, die den
Abfallbewirtschaftern in Drittlindern
entstehen.

Or. en

Gednderter Text

(43) Um die Einhaltung dieser Pflichten
zu gewihrleisten, sollte der Kommission
die Befugnis iibertragen werden, gemil3
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
Rechtsakte zu erlassen, um weitere
detaillierte Vorschriften liber die Pflichten
der Hersteller, Mitgliedstaaten und
Abfallbewirtschafter und die Merkmale der
grenziiberschreitenden Mechanismen
festzulegen, um Verzerrungen des
Binnenmarktes zu vermeiden, und um
detaillierte Vorschriften iiber die
Ubernahme der Kosten, die
Abfallbewirtschaftern in Drittlindern
entstehen, durch die Organisationen fiir
Herstellerverantwortung festzulegen.
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Anderungsantrag 344

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 44

Vorschlag der Kommission

(44) Eine wesentliche Voraussetzung fiir
die angemessene Behandlung von
Altfahrzeugen ist es, dass simtliche
Altfahrzeuge gesammelt werden. Daher
sollten in dieser Verordnung in erster Linie
fiir die Hersteller und in zweiter Linie fiir
die Mitgliedstaaten bestimmte Pflichten im
Zusammenhang mit der Sammlung von
Altfahrzeugen vorgesehen werden. Die
Hersteller sollten Sammelsysteme
einrichten oder sich daran beteiligen und
die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen Maflnahmen ergreifen, um
sicherzustellen, dass die Systeme
eingerichtet wurden und dass sie die
Verwirklichung der Ziele dieser
Verordnung ermoglichen. Die
Sammelsysteme sollten es Fahrzeugeignern
und anderen Fahrzeughaltern ermoglichen,
das Fahrzeug ohne unnétigen Aufwand
oder unnétige Kosten an eine zugelassene
Einrichtung zu iibergeben. In der Praxis
bedeutet dies, dass die Systeme das
gesamte Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats
angemessen abdecken sollten. Dabei
sollten Altfahrzeuge aller Marken sowie
Abfallteile aus Fahrzeugreparaturen
gesammelt werden konnen.
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Gednderter Text

(44) Eine wesentliche Voraussetzung fiir
die angemessene Behandlung von
Altfahrzeugen ist es, dass sdmtliche
Altfahrzeuge gesammelt werden. Daher
sollten in dieser Verordnung in erster Linie
fiir die Hersteller und in zweiter Linie fiir
die Mitgliedstaaten bestimmte Pflichten im
Zusammenhang mit der Sammlung von
Altfahrzeugen vorgesehen werden. Die
Hersteller oder Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollten
sicherstellen, dass alle Altfahrzeuge, die
sie im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
auf dem Markt bereitgestellt haben,
zuriickgenommen werden. Zu diesem
Zweck sollten die Hersteller oder die
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung Sammelsysteme
einrichten oder sich daran beteiligen und
die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen Maflnahmen ergreifen, um
sicherzustellen, dass die Systeme
eingerichtet wurden und dass sie die
Verwirklichung der Ziele dieser
Verordnung ermoglichen. Die
Sammelsysteme sollten es Fahrzeugeignern
und anderen Fahrzeughaltern ermdglichen,
das Fahrzeug ohne unnétigen Aufwand
oder unnotige Kosten an eine zugelassene
Einrichtung zu iibergeben. In der Praxis
bedeutet dies, dass die Systeme das
gesamte Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats
angemessen abdecken und eine
ausreichende Verfiigbarkeit von
behordlichen Behandlungsanlagen und
Sammelstellen sicherstellen sollten. Dabei
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Anderungsantrag 345
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 44

Vorschlag der Kommission

(44) Eine wesentliche Voraussetzung fiir
die angemessene Behandlung von
Altfahrzeugen ist es, dass sdmtliche
Altfahrzeuge gesammelt werden. Daher
sollten in dieser Verordnung in erster Linie
fiir die Hersteller und in zweiter Linie fiir
die Mitgliedstaaten bestimmte Pflichten im
Zusammenhang mit der Sammlung von
Altfahrzeugen vorgesehen werden. Die
Hersteller sollten Sammelsysteme
einrichten oder sich daran beteiligen und
die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen Maflnahmen ergreifen, um
sicherzustellen, dass die Systeme
eingerichtet wurden und dass sie die
Verwirklichung der Ziele dieser
Verordnung ermoglichen. Die
Sammelsysteme sollten es Fahrzeugeignern
und anderen Fahrzeughaltern ermoglichen,
das Fahrzeug ohne unnétigen Aufwand
oder unnotige Kosten an eine zugelassene
Einrichtung zu iibergeben. In der Praxis
bedeutet dies, dass die Systeme das
gesamte Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats
angemessen abdecken sollten. Dabei
sollten Altfahrzeuge aller Marken sowie
Abfallteile aus Fahrzeugreparaturen
gesammelt werden konnen.
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sollten Altfahrzeuge aller Marken sowie
Abfallteile aus Fahrzeugreparaturen
gesammelt werden kdnnen.

Or. en

Gednderter Text

(44) Eine wesentliche Voraussetzung fiir
die angemessene Behandlung von
Altfahrzeugen ist es, dass simtliche
Altfahrzeuge gesammelt werden. Daher
sollten in dieser Verordnung in erster Linie
fiir die Hersteller und in zweiter Linie fiir
die Mitgliedstaaten bestimmte Pflichten im
Zusammenhang mit der Sammlung von
Altfahrzeugen vorgesehen werden. Die
Hersteller sollten sich an Sammelsystemen
beteiligen und die Mitgliedstaaten sollten
alle erforderlichen Mallnahmen ergreifen,
um sicherzustellen, dass die Systeme
eingerichtet wurden und dass sie die
Verwirklichung der Ziele dieser
Verordnung ermdglichen. Die
Sammelsysteme sollten es Fahrzeugeignern
und anderen Fahrzeughaltern erméglichen,
das Fahrzeug ohne unnétigen Aufwand
oder unnotige Kosten an eine zugelassene
Einrichtung zu iibergeben. In der Praxis
bedeutet dies, dass die Systeme das
gesamte Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats
angemessen abdecken sollten. Dabei
sollten Altfahrzeuge aller Marken sowie
Abfallteile aus Fahrzeugreparaturen
gesammelt werden konnen.

Or. en
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Begriindung

Die Anforderungen an die Hersteller sind zu hoch. Sie kénnen nicht allein Sammelsysteme

einrichten, sie miissen dabei unterstiitzt werden.

Anderungsantrag 346
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 45

Vorschlag der Kommission

(45) Altfahrzeuge sollten nur in
zugelassenen Verwertungsanlagen
behandelt werden; daher spielen diese
Anlagen eine entscheidende Rolle bei der
Sammlung von Altfahrzeugen. Um die
Sammlung zu erleichtern und eine
angemessene Verfligbarkeit von
Einrichtungen zur Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, ist in dieser
Verordnung die Moglichkeit der
Einrichtung von Sammelstellen
vorgesehen. Die Aufgaben dieser
Sammelstellen wiren auf die Sammlung
von Altfahrzeugen, deren Lagerung unter
ordnungsgeméfen Bedingungen und den
Transport zur zugelassenen
Verwertungsanlage begrenzt. Fiir den
Betrieb einer solchen Sammelstelle ist eine
besondere Genehmigung erforderlich.
Sammelstellen sollten verpflichtet werden,
alle gesammelten Altfahrzeuge an
zugelassene Verwertungsanlagen zu
iibergeben.
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Gednderter Text

(45)  Altfahrzeuge sollten nur in
zugelassenen Verwertungsanlagen
behandelt werden, wobei zugelassene
Demontagebetriebe die erste Anlaufstelle
fiir alle Altfahrzeuge sind, bevor sie an
Schredderanlagen ausgeliefert werden.
Bei den zugelassenen Demontage- und
Shredder-Betrieben muss es sich um
getrennte Betreiber handeln, um
sicherzustellen, dass die Altfahrzeuge
angemessen und wirksam demontiert
werden und dass alle erforderlichen Teile
und Bauteile vor dem Schreddern entfernt
wurden, um zZu vermeiden, dass
wiederverwendbare, recycelbare oder
wiederaufarbeitbare Materialien oder
Bauteile durch den Schredder zerkleinert
werden. Daher spielen diese Anlagen eine
entscheidende Rolle bei der Sammlung von
Altfahrzeugen. Um die Sammlung zu
erleichtern und eine angemessene
Verfiigbarkeit von Einrichtungen zur
Sammlung von Altfahrzeugen
sicherzustellen, ist in dieser Verordnung
die Moglichkeit der Einrichtung von
Sammelstellen vorgesehen. Die Aufgaben
dieser Sammelstellen wéren auf die
Sammlung von Altfahrzeugen, deren
Lagerung unter ordnungsgemafen
Bedingungen und den Transport zur
zugelassenen Verwertungsanlage begrenzt.
Fiir den Betrieb einer solchen Sammelstelle
ist eine besondere Genehmigung
erforderlich. Sammelstellen sollten
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verpflichtet werden, alle gesammelten
Altfahrzeuge an zugelassene
Verwertungsanlagen zu iibergeben, wobei
zugelassene Demontagebetriebe die erste
Anlaufstelle fiir alle Altfahrzeuge sind.

Or. en

Begriindung

Es besteht die Gefahr von Fehlverhalten und Fahrldssigkeit, wenn der Shredder-Betrieb fiir
den Abbau und die Entfernung von wiederverwendbaren, recycelbaren, wiederaufbereitbaren
Materialien und Bauteilen vor dem Shreddern verantwortlich ist. Daher sind die zugelassenen
Verwertungsanlagen als zwei getrennte Betreiber — Demontagebetriebe einerseits und
Shredder-Betriebe andererseits — zu unterteilen, wobei Demontagebetriebe die erste
Anlaufstelle fiir alle Altfahrzeuge sind. Dies sollte im gesamten Text beriicksichtigt werden.

Anderungsantrag 347

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 45

Vorschlag der Kommission

(45)  Altfahrzeuge sollten nur in
zugelassenen Verwertungsanlagen
behandelt werden; daher spielen diese
Anlagen eine entscheidende Rolle bei der
Sammlung von Altfahrzeugen. Um die
Sammlung zu erleichtern und eine
angemessene Verfiigbarkeit von
Einrichtungen zur Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, ist in dieser
Verordnung die Moglichkeit der
Einrichtung von Sammelstellen
vorgesehen. Die Aufgaben dieser
Sammelstellen wéren auf die Sammlung
von Altfahrzeugen, deren Lagerung unter
ordnungsgeméfen Bedingungen und den
Transport zur zugelassenen
Verwertungsanlage begrenzt. Fiir den
Betrieb einer solchen Sammelstelle ist eine
besondere Genehmigung erforderlich.
Sammelstellen sollten verpflichtet werden,
alle gesammelten Altfahrzeuge an
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Gednderter Text

(45)  Altfahrzeuge sollten nur in
zugelassenen Verwertungsanlagen
behandelt werden; daher spielen diese
Anlagen eine entscheidende Rolle bei der
Sammlung von Altfahrzeugen. Um die
Sammlung zu erleichtern und eine
angemessene Verfiigbarkeit von
Einrichtungen zur Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, ist in dieser
Verordnung die Moglichkeit der
Einrichtung von Sammelstellen
vorgesehen. Die Aufgaben dieser
Sammelstellen wéren auf die Sammlung
von Altfahrzeugen, deren Lagerung unter
ordnungsgeméfen Bedingungen und den
Transport zur zugelassenen
Verwertungsanlage begrenzt. Fiir den
Betrieb einer solchen Sammelstelle ist eine
besondere Genehmigung erforderlich.
Sammelstellen sollten verpflichtet werden,
alle gesammelten Altfahrzeuge an
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zugelassene Verwertungsanlagen zu
ibergeben.

Anderungsantrag 348

zugelassene Verwertungsanlagen zu
libergeben. Eine zugelassene
Verwertungsanlage sollte als
Sammelstelle gelten und keiner
Genehmigungspflicht unterliegen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 46

Vorschlag der Kommission

(46) Um effektiv alle Altfahrzeuge zu
sammeln, muss die Offentlichkeit iiber das
Vorhandensein von Sammelsystemen in
Kenntnis gesetzt werden. Fahrzeugeignern
sollte bewusst sein, dass sie Altfahrzeuge
mit oder ohne Elektrofahrzeugbatterie
grundsétzlich kostenlos an eine
Sammelstelle oder eine zugelassene
Verwertungsanlage tibergeben konnen. Die
Aufklarungskampagne der Hersteller oder
der Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollte auch die
Folgen einer unsachgemifBen Sammlung
und Behandlung von Altfahrzeugen fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
aufzeigen.
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Gednderter Text

(46) Um effektiv alle Altfahrzeuge zu
sammeln, muss die Offentlichkeit {iber das
Vorhandensein von Sammelsystemen und
zugelassenen Verwertungsanlagen in
Kenntnis gesetzt werden. Die Hersteller
sollten aufihren Websites eine aktuelle
Liste der Sammelstellen und zugelassenen
Verwertungsanlagen verdffentlichen.
Fahrzeugeignern sollte bewusst sein, dass
sie Altfahrzeuge mit oder ohne
Elektrofahrzeugbatterie grundsétzlich
kostenlos an eine Sammelstelle oder eine
zugelassene Verwertungsanlage iibergeben
konnen. Im Falle einer fehlenden
Elektrofahrzeugbatterie sollte die Abgabe
des Altfahrzeugs kostenlos bleiben, wenn
der letzte Eigner eines Fahrzeugs
Unterlagen vorlegt, die belegen, dass die
Batterie von einem Unternehmer gemdf}
der Verordnung (EU) 2023/1542
behandelt wurde. Die
Aufkldrungskampagne der Hersteller oder
der Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollte auch die
Folgen einer unsachgeméfen Sammlung
und Behandlung von Altfahrzeugen fiir die
Umwelt und die Gesundheit aufzeigen.

Or. en
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Anderungsantrag 349
Sirpa Pietikédinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 46

Vorschlag der Kommission

(46) Um effektiv alle Altfahrzeuge zu
sammeln, muss die Offentlichkeit iiber das
Vorhandensein von Sammelsystemen in
Kenntnis gesetzt werden. Fahrzeugeignern
sollte bewusst sein, dass sie Altfahrzeuge
mit oder ohne Elektrofahrzeugbatterie
grundsitzlich kostenlos an eine
Sammelstelle oder eine zugelassene
Verwertungsanlage libergeben konnen. Die
Aufklidrungskampagne der Hersteller oder
der Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollte auch die
Folgen einer unsachgemiflen Sammlung
und Behandlung von Altfahrzeugen fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
aufzeigen.

Anderungsantrag 350
Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 46

Vorschlag der Kommission

(46) Um effektiv alle Altfahrzeuge zu
sammeln, muss die Offentlichkeit iiber das
Vorhandensein von Sammelsystemen in
Kenntnis gesetzt werden. Fahrzeugeignern
sollte bewusst sein, dass sie Altfahrzeuge
mit oder ohne Elektrofahrzeugbatterie
grundsétzlich kostenlos an eine
Sammelstelle oder eine zugelassene
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Gednderter Text

(46) Um effektiv alle Altfahrzeuge zu
sammeln, muss die Offentlichkeit iiber das
Vorhandensein von Sammelsystemen in
Kenntnis gesetzt werden. Fahrzeugeignern
sollte bewusst sein, dass sie Altfahrzeuge
mit oder ohne Elektrofahrzeugbatterie
grundsitzlich kostenlos an eine
Sammelstelle oder eine zugelassene
Verwertungsanlage libergeben konnen,
wobei zugelassene Demontagebetriebe die
erste Anlaufstelle hierfiir sind. Die
Aufklarungskampagne der Hersteller oder
der Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollte auch die
Folgen einer unsachgemiflen Sammlung
und Behandlung von Altfahrzeugen fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
aufzeigen.

Or. en

Gednderter Text

(46) Um effektiv alle Altfahrzeuge zu
sammeln, muss die Offentlichkeit {iber das
Vorhandensein von Sammelsystemen in
Kenntnis gesetzt werden. Fahrzeugeignern
sollte bewusst sein, dass sie Altfahrzeuge
mit oder ohne Elektrofahrzeugbatterie
grundsétzlich kostenlos an eine
Sammelstelle oder eine zugelassene
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Verwertungsanlage libergeben konnen. Die
Aufkldrungskampagne der Hersteller oder
der Organisationen fiir
Herstellerverantwortung sollte auch die
Folgen einer unsachgemiflen Sammlung
und Behandlung von Altfahrzeugen fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
aufzeigen.

Verwertungsanlage libergeben konnen. Die
Aufklarungskampagne der Hersteller, der
Organisationen fiir
Herstellerverantwortung, aber auch der
Einrichtungen der EU und der
Mitgliedstaaten sollte auch die Folgen
einer unsachgemiflen Sammlung und
Behandlung von Altfahrzeugen fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
aufzeigen.

Or. en

Begriindung

Aufkldrungskampagnen sollten nicht auf Hersteller und Organisationen fiir
Herstellerverantwortung beschrdnkt sein. Es sollten auch Einrichtungen der EU und der
Mitgliedstaaten die Folgen einer unsachgemdpflen Sammlung und Behandlung von
Altfahrzeugen fiir die Umwelt und die menschliche Gesundheit aufzeigen.

Anderungsantrag 351

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 47

Vorschlag der Kommission

(47) Die zugelassene
Verwertungsanlage sollte einen
Verwertungsnachweis ausstellen, aus dem
hervorgeht, dass ein Altfahrzeug behandelt
wurde. Dies ist erforderlich, um eine
angemessene Uberwachung der
Entsorgung von Altfahrzeugen
sicherzustellen. Die Mindestanforderungen
an diesen Nachweis sind derzeit in der
Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission®’ festgelegt und der Inhalt
dieser Entscheidung sollte mit den
erforderlichen Anpassungen in die
vorliegende Verordnung aufgenommen
werden. Der Nachweis sollte in
elektronischer Form ausgestellt und dem
letzten Eigentiimer eines Altfahrzeugs zur
Verfligung gestellt werden; anschlieBend
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Gednderter Text

(47) Die zugelassene
Verwertungsanlage sollte fiir die
Ausstellung eines Verwertungsnachweises
verantwortlich sein, aus dem hervorgeht,
dass ein Altfahrzeug behandelt wurde. Dies
ist erforderlich, um eine angemessene
Uberwachung der Entsorgung von
Altfahrzeugen sicherzustellen. Die
Mindestanforderungen an diesen Nachweis
sind derzeit in der

Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission®’ festgelegt und der Inhalt
dieser Entscheidung sollte mit den
erforderlichen Anpassungen in die
vorliegende Verordnung aufgenommen
werden. Der Nachweis sollte in
elektronischer Form ausgestellt und dem
letzten Eigentiimer eines Altfahrzeugs zur
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sollte er von den zugelassenen
Verwertungsanlagen und dem letzten
Fahrzeugeigner an die zustindigen
Behorden des Mitgliedstaats {ibermittelt
werden, da das Fahrzeug durch die Vorlage
des Nachweises abgemeldet werden kann.
Das elektronische Meldesystem sollte die
Ubermittlung sowohl des Nachweises iiber
die Sammlung des Altfahrzeugs als auch
des Verwertungsnachweises ermoglichen.

37 Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission vom 19. Februar 2002 iiber
Mindestanforderungen fiir den gemal
Artikel 5 Absatz 3 der

Richtlinie 2000/53/EG des Européischen
Parlaments und des Rates iiber
Altfahrzeuge ausgestellten

Verwertungsnachweis (ABI. L 50 vom
21.2.2002, S. 94).

Anderungsantrag 352
Susana Solis Pérez

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 47

Vorschlag der Kommission

(47)  Die zugelassene
Verwertungsanlage sollte einen
Verwertungsnachweis ausstellen, aus dem
hervorgeht, dass ein Altfahrzeug
behandelt wurde. Dies ist erforderlich, um
eine angemessene Uberwachung der
Entsorgung von Altfahrzeugen
sicherzustellen. Die Mindestanforderungen
an diesen Nachweis sind derzeit in der
Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission®’ festgelegt und der Inhalt
dieser Entscheidung sollte mit den
erforderlichen Anpassungen in die
vorliegende Verordnung aufgenommen
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Verfligung gestellt werden; anschlieSend
sollte er von den zugelassenen
Verwertungsanlagen und dem letzten
Fahrzeugeigner an die zustdndigen
Behorden des Mitgliedstaats tibermittelt
werden, da das Fahrzeug durch die Vorlage
des Nachweises abgemeldet werden kann.
Das elektronische Meldesystem sollte die
Ubermittlung sowohl des Nachweises iiber
die Sammlung des Altfahrzeugs als auch
des Verwertungsnachweises ermdglichen.

7 Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission vom 19. Februar 2002 iiber
Mindestanforderungen fiir den gemal3
Artikel 5 Absatz 3 der

Richtlinie 2000/53/EG des Européischen
Parlaments und des Rates iiber
Altfahrzeuge ausgestellten
Verwertungsnachweis (ABI. L 50 vom
21.2.2002, S. 94).

Or. en

Gednderter Text

(47)  Die zugelassene
Verwertungsanlage sollte einen
Verwertungsnachweis ausstellen, um die
Annahme eines Altfahrzeugs zu
dokumentieren. Dies ist erforderlich, um
eine angemessene Uberwachung der
Entsorgung von Altfahrzeugen
sicherzustellen. Die Mindestanforderungen
an diesen Nachweis sind derzeit in der
Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission®’ festgelegt und der Inhalt
dieser Entscheidung sollte mit den
erforderlichen Anpassungen in die
vorliegende Verordnung aufgenommen
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werden. Der Nachweis sollte in
elektronischer Form ausgestellt und dem
letzten Eigentiimer eines Altfahrzeugs zur
Verfiigung gestellt werden; anschlieBend
sollte er von den zugelassenen
Verwertungsanlagen und dem letzten
Fahrzeugeigner an die zustindigen
Behorden des Mitgliedstaats {ibermittelt
werden, da das Fahrzeug durch die Vorlage
des Nachweises abgemeldet werden kann.
Das elektronische Meldesystem sollte die
Ubermittlung sowohl des Nachweises iiber
die Sammlung des Altfahrzeugs als auch
des Verwertungsnachweises ermoglichen.

37 Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission vom 19. Februar 2002 iiber
Mindestanforderungen fiir den gemaf
Artikel 5 Absatz 3 der

Richtlinie 2000/53/EG des Européischen
Parlaments und des Rates iiber
Altfahrzeuge ausgestellten

Verwertungsnachweis (ABI. L 50 vom
21.2.2002, S. 94).

werden. Der Nachweis sollte in
elektronischer Form ausgestellt und dem
letzten Eigentiimer bei der Ubergabe eines
Altfahrzeugs zur Verfiigung gestellt
werden; anschlieBend sollte er von den
zugelassenen Verwertungsanlagen oder
dem letzten Fahrzeugeigner an die
zustidndigen Behorden des Mitgliedstaats
iibermittelt werden, da das Fahrzeug durch
die Vorlage des Nachweises abgemeldet
werden kann. Das elektronische
Meldesystem sollte die Ubermittlung
sowohl des Nachweises iiber die
Sammlung des Altfahrzeugs als auch des
Verwertungsnachweises ermoglichen.

7 Entscheidung 2002/151/EG der
Kommission vom 19. Februar 2002 iiber
Mindestanforderungen fiir den gemal3
Artikel 5 Absatz 3 der

Richtlinie 2000/53/EG des Européischen
Parlaments und des Rates iiber
Altfahrzeuge ausgestellten
Verwertungsnachweis (ABI. L 50 vom
21.2.2002, S. 94).

Or. en

Begriindung

Verwertungsnachweise sind das Schliisselelement, wenn es darum geht, sicherzustellen, dass
das Fahrzeug gemdfs der Verordnung behandelt wird, und diese sollten bei der Ubergabe an
die zugelassene Verwertungsanlage ausgestellt werden (wie es heute der Fall ist). Die
Verpflichtung der zugelassenen Verwertungsanlage und des letzten Eigentiimers, den
Verwertungsnachweis an die Behorden weiterzuleiten, fiihrt zu einem unnotigen Anstieg des
Verwaltungsaufwands. Dies gilt insbesondere dann, wenn die Abmeldung des Fahrzeugs
elektronisch durch die zugelassene Verwertungsanlage erfolgt.

Anderungsantrag 353

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 48
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Vorschlag der Kommission

(48)  Trotz der in der

Richtlinie 2000/53/EG enthaltenen
Verpflichtung, alle Altfahrzeuge zur
Behandlung in eine zugelassene
Verwertungsanlage zu verbringen, ist der
Standort eines sehr grofen Teils der
Altfahrzeuge unbekannt — sie konnten
entweder illegal behandelt oder als
Altfahrzeuge ausgefiihrt worden sein —
oder ihr Status wird den
Zulassungsbehorden der Mitgliedstaaten
nicht ordnungsgemifl gemeldet. Diese
Fahrzeuge werden auch als ,,Fahrzeuge mit
ungewissem Verbleib* bezeichnet. Die
Mitgliedstaaten sollten verstirkt
zusammenarbeiten, um die Anzahl der
Fahrzeuge mit ungewissem Verbleib zu
verringern. Durch die Anerkennung von in
einem anderen Mitgliedstaat ausgestellten
Verwertungsnachweisen und die
Verpflichtung, die Behdrden der
Mitgliedstaaten, in denen das Fahrzeug
zugelassen ist, liber die Ausstellung eines
Verwertungsnachweises zu informieren,
sollten Altfahrzeuge besser geortet werden
kdnnen.

Anderungsantrag 354
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 48 a (neu)
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Gednderter Text

(48)  Trotz der in der

Richtlinie 2000/53/EG enthaltenen
Verpflichtung, alle Altfahrzeuge zur
Behandlung in eine zugelassene
Verwertungsanlage zu verbringen, ist der
Standort eines sehr groBen Teils der
Altfahrzeuge unbekannt — sie konnten
entweder illegal behandelt oder als
Altfahrzeuge ausgefiihrt worden sein —
oder ihr Status wird den
Zulassungsbehorden der Mitgliedstaaten
nicht ordnungsgemifl gemeldet. Diese
Fahrzeuge werden auch als ,,Fahrzeuge mit
ungewissem Verbleib* bezeichnet. Diese
Verordnung sollte darauf abzielen, einen
klaren unionsweiten Rahmen fiir die
Behandlung der Frage der ,,Fahrzeuge
mit ungewissem Verbleib* zu schaffen.
Die Mitgliedstaaten sollten jedoch auch
ihre nationalen Mafinahmen und ihre
Zusammenarbeit verstirken, um die
Anzahl der Fahrzeuge mit ungewissem
Verbleib zu verringern. Durch die
Anerkennung von in einem anderen
Mitgliedstaat ausgestellten
Verwertungsnachweisen und die
Verpflichtung, die Behdrden der
Mitgliedstaaten, in denen das Fahrzeug
zugelassen ist, liber die Ausstellung eines
Verwertungsnachweises zu informieren,
sollten Altfahrzeuge besser geortet werden
kdnnen.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 355

Andreas Gliick, Svenja Hahn, Christine Singer

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 49

Vorschlag der Kommission

(49) Um eine effektive Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, sollten den
Fahrzeugeignern ausdriickliche Pflichten
auferlegt werden. Am Ende der
Lebensdauer sollten sie ihr Fahrzeug an
Sammelstellen oder zugelassene
Verwertungsanlagen {ibergeben und den
Zulassungsbehorden den
Verwertungsnachweis vorlegen, um ihr

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(48a) Um ein hohes Maf} an
Altfahrzeugriicknahmen sicherzustellen
und ein hohes Maf an Recycling,
einschlieflich Abfallrecycling, zu
erreichen, ohne das Funktionieren des
Binnenmarkts zu beeintrichtigen, konnen
die Mitgliedstaaten auf verschiedene
wirtschaftliche und organisatorische
Anvreize, einschliefilich Mafinahmen, die
Pfandsystemen nachempfunden sind,
zuriickgreifen, um den letzten
Fahrzeugeigner dazu zu bewegen, das
Fahrzeug als volistindiges Fahrzeug zur
Demontage zu schicken. Gemdpf} den
Berichten der Mitgliedstaaten iiber die
Durchfithrung der Verordnung sollte die
Kommission regelmiifig die
Auswirkungen rechtlicher und
wirtschaftlicher Mechanismen auf die
Ubergabe volistindiger Fahrzeuge zur
Entsorgung bewerten, um die Umsetzung
der Mafinahmen zur Forderung der
Kreislaufwirtschaft nachzuweisen.

Or. en

Gednderter Text

(49) Um eine effektive Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, sollten den
Fahrzeugeignern ausdriickliche Pflichten
auferlegt werden. Am Ende der
Lebensdauer sollten sie ihr Fahrzeug an
Sammelstellen oder zugelassene
Verwertungsanlagen iibergeben und den
Zulassungsbehorden den
Verwertungsnachweis vorlegen, um ihr
Fahrzeug abzumelden. Jeder Eigentiimer
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Fahrzeug abzumelden.

Anderungsantrag 356
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 49

Vorschlag der Kommission

(49) Um eine effektive Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, sollten den
Fahrzeugeignern ausdriickliche Pflichten
auferlegt werden. Am Ende der
Lebensdauer sollten sie ihr Fahrzeug an
Sammelstellen oder zugelassene
Verwertungsanlagen {ibergeben und den
Zulassungsbehdrden den
Verwertungsnachweis vorlegen, um ihr
Fahrzeug abzumelden.

Anderungsantrag 357
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 49

AM\1315901DE.docx

157/209

ist jedoch befugt, frei iiber sein Eigentum
zu entscheiden. Es ist daher die
Entscheidung des Eigentiimers eines
Altfahrzeugs, ob das Altfahrzeug bei einer
Sammelstelle oder einer zugelassenen
Verwertungsanlage abgegeben oder ob
das Altfahrzeug repariert oder eingelagert
werden soll. Soll das Altfahrzeug
eingelagert werden, muss der Eigentiimer
gegeniiber der zustindigen Behorde
nachweisen, dass es keine Umweltgefahr
darstellt.

Or. en

Gednderter Text

(49) Um eine effektive Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, sollten den
Fahrzeugeignern ausdriickliche Pflichten
auferlegt werden. Am Ende der
Lebensdauer sollten sie ihr Fahrzeug an
Sammelstellen oder zugelassene
Verwertungsanlagen libergeben, wobei
zugelassene Demontagebetriebe die erste
Anlaufstelle fiir alle Altfahrzeuge sind,
und den Zulassungsbehdrden den
Verwertungsnachweis vorlegen, um ihr
Fahrzeug abzumelden.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(49) Um eine effektive Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, sollten den
Fahrzeugeignern ausdriickliche Pflichten
auferlegt werden. Am Ende der
Lebensdauer sollten sie ihr Fahrzeug an
Sammelstellen oder zugelassene
Verwertungsanlagen iibergeben und den
Zulassungsbehorden den
Verwertungsnachweis vorlegen, um ihr
Fahrzeug abzumelden.

Anderungsantrag 358
Zala Tomasi¢, Milan Zver

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 49 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(49) Um eine effektive Sammlung von
Altfahrzeugen sicherzustellen, sollten den
Fahrzeugeignern ausdriickliche Pflichten
auferlegt werden. Am Ende der
Lebensdauer sollten sie ihr Fahrzeug an
Sammelstellen oder zugelassene
Verwertungsanlagen iibergeben und den
Zulassungsbehorden den
Verwertungsnachweis vorlegen, um ihr
Fahrzeug abzumelden und die Zahlung
der Kraftfahrzeugsteuer einzustellen.

Or. en

Gednderter Text

(49a) Um Rechtssicherheit zu
gewdhrleisten und ehemalige
Fahrzeugeigner vor ungerechtfertigter
Haftung zu schiitzen, miissen klare
Bestimmungen festgelegt werden, die die
Abmeldung von Fahrzeugen bei ihrem
rechtmdfigen Verkauf unabhdingig von
der Anwesenheit des Kdufers
erméglichen. Derzeit konnen ehemalige
Eigentiimer in Fahrzeugregistern
aufgefiihrt bleiben, obwohl sie das
Eigentum rechtmdfig iibertragen haben,
und sie potenziellen rechtlichen und
finanziellen Risiken aussetzen, wenn der
neue Eigentiimer rechtswidrige
Handlungen begeht oder die
regulatorischen Anforderungen nicht
einhdlt. Um dieses Problem anzugehen,
miissen ehemalige Eigentiimer das Recht
erhalten, ein Fahrzeug nach Vorlage
eines validierten Kaufvertrags und eines
Nachweises der Finanztransaktion
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abzumelden. Diese Mafinahme stellt
sicher, dass die Fahrzeugregister den
aktuellen Eigentumsstatus genau
widerspiegeln, und verhindert, dass
Personen, die das Fahrzeug nicht mehr
besitzen oder kontrollieren, unrechtmdiflig
haftbar gemacht werden.

Or. en

Anderungsantrag 359
Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-
Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 51
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(51) Angesichts dessen, dass den entfillt

zugelassenen Verwertungsanlagen eine
Schliisselrolle dabei zukommt,
Altfahrzeuge auf eine Art und Weise zu
entsorgen, die keine Beeintrichtigungen
fiir Umwelt oder menschliche Gesundheit
mit sich bringt und zur Verwirklichung
der Kreislaufwirtschaftsziele der Union
beitriigt, miissen diesen Anlagen fiir all
ihre Tiitigkeiten von der Annahme und
Lagerung von Altfahrzeugen bis hin zur
abschlieffenden Behandlung Pflichten
auferlegt werden.

Or. fr

Anderungsantrag 360
Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-
Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 52
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Vorschlag der Kommission

(52) Um ihre Titigkeiten riickverfolgen
zu konnen, sollten die zugelassenen
Verwertungsanlagen die zur Behandlung
der Altfahrzeuge durchgefiihrten
Vorgiinge dokumentieren und mindestens
drei Jahre lang elektronisch speichern
und sie auf Verlangen den einschligigen
nationalen Behorden vorlegen konnen.

Anderungsantrag 361
Susana Solis Pérez

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 52

Vorschlag der Kommission

(52) Um ihre Tétigkeiten riickverfolgen
zu konnen, sollten die zugelassenen
Verwertungsanlagen die zur Behandlung
der Altfahrzeuge durchgefiihrten Vorgénge
dokumentieren und mindestens drei Jahre
lang elektronisch speichern und sie auf
Verlangen den einschldgigen nationalen
Behorden vorlegen konnen.

Anderungsantrag 362
Laurent Castillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 52

Vorschlag der Kommission

(52) Um ihre Tétigkeiten riickverfolgen

PE770.036v01-00
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Gednderter Text

entfillt

Or. fr

Gednderter Text

(52) Um ihre Tétigkeiten, einschlieflich
der Qualitiit des Schrotts oder anderer
relevanter Eingangmaterialien,
riickverfolgen zu konnen, sollten die
zugelassenen Verwertungsanlagen die zur
Behandlung der Altfahrzeuge
durchgefiihrten Vorgénge dokumentieren
und mindestens drei Jahre lang
elektronisch speichern und sie auf
Verlangen den einschldgigen nationalen
Behdorden vorlegen kdnnen.

Or. en

Gednderter Text

(52) Um ihre Tétigkeiten, einschlieflich
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zu konnen, sollten die zugelassenen
Verwertungsanlagen die zur Behandlung
der Altfahrzeuge durchgefiihrten Vorgénge
dokumentieren und mindestens drei Jahre
lang elektronisch speichern und sie auf
Verlangen den einschldgigen nationalen
Behorden vorlegen konnen.

Anderungsantrag 363

der Qualitiit des Schrotts oder anderer
relevanter Eingangmaterialien,
riickverfolgen zu konnen, sollten die
zugelassenen Verwertungsanlagen die zur
Behandlung der Altfahrzeuge
durchgefiihrten Vorgénge dokumentieren
und mindestens drei Jahre lang
elektronisch speichern und sie auf
Verlangen den einschldgigen nationalen
Behorden vorlegen konnen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 53

Vorschlag der Kommission

(53) Die Befreiung eines Altfahrzeugs
von Schadstoffen ist der erste Schritt zur
Vermeidung von Schidden an Umwelt und
menschlicher Gesundheit sowie von
Risiken im Bereich der Arbeitssicherheit.
Es ist daher von wesentlicher Bedeutung,
dass Altfahrzeuge so bald wie méglich
nach ihrer Ubergabe an die zugelassene
Verwertungsanlage und vor jeglicher
Weiterbehandlung die erforderlichen
Vorginge zur Befreiung von Schadstoffen
durchlaufen. In dieser Phase sollte Altol
getrennt von anderen Fluiden und
Fliissigkeiten gesammelt und gelagert und
gemal der Richtlinie 2008/98/EG
weiterbehandelt werden. Dariiber hinaus
sollten die Teile, Bauteile und Werkstoffe,
die Blei, Cadmium, Quecksilber und
sechswertiges Chrom enthalten, aus dem
Altfahrzeug entfernt werden, um negative
Auswirkungen auf Mensch oder Umwelt
zu vermeiden.
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Gednderter Text

(53) Die Befreiung eines Altfahrzeugs
von Schadstoffen ist der erste Schritt zur
Vermeidung von Schiaden an Umwelt und
menschlicher Gesundheit sowie von
Risiken im Bereich der Arbeitssicherheit.
Es ist daher von wesentlicher Bedeutung,
dass Altfahrzeuge innerhalb von 15 Tagen
nach ihrer Ubergabe an die zugelassene
Verwertungsanlage und vor jeglicher
Weiterbehandlung die erforderlichen
Vorginge zur Befreiung von Schadstoffen
durchlaufen. In dieser Phase sollte Altol
getrennt von anderen Fluiden und
Fliissigkeiten gesammelt und gelagert und
gemal der Richtlinie 2008/98/EG
weiterbehandelt werden. Dariiber hinaus
sollten die Teile, Bauteile und Werkstoffe,
die Blei, Cadmium, Quecksilber und
sechswertiges Chrom enthalten, aus dem
Altfahrzeug entfernt werden, um negative
Auswirkungen auf die Gesundheit oder
Umwelt zu vermeiden.

Or. en
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Anderungsantrag 364
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 53 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(53a) Bei R1234yf, dem am hdiufigsten
in mobilen Klimaanlagen fiir
Personenkraftwagen verwendeten
Kiltemittel, handelt es sich um eine
perfluorierte und polyfluorierte
Alkylsubstanz (PFAS). Dies wirft
angesichts der zunehmenden Evidenz
iiber die Risiken, die PFAS fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
darstellen, erhebliche Bedenken auf.
Dariiber hinaus baut sich R1234yf zu
Trifluoressigsiure (TFA) ab, einem
persistenten und mobilen Stoff. Es gibt
eine wachsende Zahl von Beweisen, die
darauf hindeuten, dass TFA fiir den
Menschen giftig sein konnte, und es wird
in alarmierend steigenden Mengen in
Gewiissern, Trinkwasser und sogar
menschlichem Blut weltweit
nachgewiesen. Wihrend einige Pestizide
auch eine Quelle fiir TFA sind, schitzen
Wissenschaftler, dass mindestens 50 %
der TFA, die in unseren Gewdssern und
unserem Blut gefunden werden, aus
Kiiltemitteln in mobilen
Klimaanlagensystemen stammen konnten.
Hohe Leckageraten, insbesondere bei
dlteren Fahrzeugen, sind ein stindiges
Problem, das eine weitere
Herausforderung darstellt, wenn es
darum geht, Personenkraftwagen zu
warten und dieses PFAS-Kiiltemittel
sicher zu recyceln, zuriickzugewinnen
und wiederzuverwenden. Es konnen
jedoch mobile Klimaanlagen mit
natiirlichen Kiltemitteln entwickelt
werden, wobei europiiische Unternehmen
bei diesen Technologien fiihrend sind.
Dabher sollte die Kommission
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Anderungsantrag 365
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 54

Vorschlag der Kommission

(54) Um eine ordnungsgemalie
Durchfiihrung der Verordnung

(EU) 2023/[Amt fiir Veriffentlichungen:
Batterien] zu gewihrleisten, miissen alle in
Fahrzeuge eingebauten Batterien getrennt
aus dem Altfahrzeug entfernt und fiir die
Weiterbehandlung in einem eigens dafiir
eingerichteten Bereich gelagert werden.

Anderungsantrag 366

entschlossene Mafinahmen in Erwiigung
ziehen, um die Verwendung von R1234yf
in mobilen Klimaanlagensystemen fiir
alle Neufahrzeuge ohne Ausnahmen oder
Schlupflocher bei der Typgenehmigung
zu beschriinken, wenn nicht sogar zu
verbieten, und so einen vollstindigen
Ubergang zu sichereren Alternativen
sicherzustellen. Schlieflich sollte die
Kommission erwigen, die Ausfuhr von
Fahrzeugen, die R1234yf oder ein
anderes PFAS-Kiltemittel verwenden, in
Drittlinder zu verbieten, in denen es keine
geeigneten Rechtsvorschriften zur
Bewiiltigung der mit der PFAS-
Verschmutzung verbundenen Risiken
gibt.

Or. en

Gednderter Text

(54) Um eine ordnungsgeméfe
Durchfiihrung der Verordnung

(EU) 2023/1542 zu gewihrleisten, miissen
alle in Fahrzeuge eingebauten Batterien
getrennt aus dem Altfahrzeug entfernt und
fiir die Weiterbehandlung in einem eigens
dafiir eingerichteten Bereich gelagert
werden.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 55
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Vorschlag der Kommission

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten Zerlegungsverfahrens
entfernt werden. Um Fortschritte bei den
Demontage-, Sortierungs-, Schredder- und
Post-Schredder-Technologien
voranzutreiben, sollten in bestimmten
Ausnahmefillen Abweichungen von der
Anforderung der obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
moglich sein. Es sollte nachgewiesen
werden, dass die betreffenden Teile und
Bauteile mit diesen Technologien ebenso
wirksam entfernt werden konnen wie mit
manuellen oder halbautomatisierten
Verfahren und ohne dabei die Qualitit der
aus der Behandlung resultierenden
Fraktionen zu beeintrachtigen. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis tibertragen
werden, gemif Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang VII zu erlassen.

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten Zerlegungsverfahrens
zerstorungsfrei entfernt werden. Wenn
Teile und Bauteile keinen dieser Zwecke
erfiillen konnen, konnen diese Teile und
Bauteile auch auf halbautomatische,
zerstorende Weise entfernt werden. Um
Fortschritte bei den Demontage-,
Sortierungs-, Schredder- und Post-
Schredder-Technologien voranzutreiben,
sollten nur in bestimmten Ausnahmefillen
Abweichungen von der Anforderung der
obligatorischen Entfernung von Teilen und
Bauteilen moglich sein, wenn keine
technische Moglichkeit zur
Wiederverwendung, Reparatur,
Wiederaufbereitung oder
Wiederaufarbeitung besteht. Es sollte
nachgewiesen werden, dass die
betreffenden Teile und Bauteile mit diesen
Technologien ebenso wirksam entfernt
werden konnen wie mit manuellen oder
halbautomatisierten Verfahren und ohne
dabei die Qualitit der aus der Behandlung
resultierenden Fraktionen zu
beeintrichtigen. Zu diesem Zweck sind die
erforderlichen Informationen und die
Qualititsanforderungen fiir die
Outputfraktionen in Anhang VII Teil G
enthalten. Um dem technischen und
wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemall Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europiischen Union Rechtsakte zur
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Anderungsantrag 367
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 55

Vorschlag der Kommission

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten Zerlegungsverfahrens
entfernt werden. Um Fortschritte bei den
Demontage-, Sortierungs-, Schredder- und
Post-Schredder-Technologien
voranzutreiben, sollten in bestimmten
Ausnahmefillen Abweichungen von der
Anforderung der obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
moglich sein. Es sollte nachgewiesen
werden, dass die betreffenden Teile und
Bauteile mit diesen Technologien ebenso
wirksam entfernt werden kdnnen wie mit
manuellen oder halbautomatisierten
Verfahren und ohne dabei die Qualitit der
aus der Behandlung resultierenden
Fraktionen zu beeintriachtigen. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang VII zu erlassen.
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Anderung von Anhang VII zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten Zerlegungsverfahrens
entfernt werden. Um Fortschritte bei den
Demontage-, Sortierungs-, Schredder- und
Post-Schredder-Technologien
voranzutreiben, sollten in bestimmten
Ausnahmefillen Abweichungen von der
Anforderung der obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
moglich sein, wenn diese nicht
wiederverwendet, repariert,
wiederaufbereitet oder
wiederaufgearbeitet werden konnen,
sofern nachgewiesen wird, dass die
betreffenden Teile und Bauteile nicht
wiederverwendet, repariert,
wiederaufbereitet oder
wiederaufgearbeitet werden konnen und
dass die betreffenden Teile und Bauteile
mit diesen Technologien ebenso wirksam
entfernt werden konnen wie mit manuellen
oder halbautomatisierten Verfahren und
ohne dabei die Qualitét der aus der
Behandlung resultierenden Fraktionen zu
beeintrachtigen. Zu diesem Zweck sind in

PE770.036v01-00

DE



DE

Anderungsantrag 368
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 55

Vorschlag der Kommission

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten
Zerlegungsverfahrens entfernt werden.
Um Fortschritte bei den Demontage-,
Sortierungs-, Schredder- und Post-
Schredder-Technologien voranzutreiben,
sollten in bestimmten Ausnahmeféllen
Abweichungen von der Anforderung der
obligatorischen Entfernung von Teilen und
Bauteilen moglich sein. Es sollte
nachgewiesen werden, dass die
betreffenden Teile und Bauteile mit diesen
Technologien ebenso wirksam entfernt
werden konnen wie mit manuellen oder
halbautomatisierten Verfahren und ohne
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Anhang VII Teil G Kriterien fiir das
Shreddern mit anderem Abfall und
Grenzwerte zur Verbesserung der Qualitiit
der Outputfraktionen enthalten. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang VII zu erlassen.

Or. en

Gednderter Text

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden.
Wenn Teile und Bauteile keinen dieser
Zwecke erfiillen konnen, konnen diese
Teile und Bauteile auch auf zerstorende,
halbautomatische Weise entfernt werden.
Um Fortschritte bei den Demontage-,
Sortierungs-, Schredder- und Post-
Schredder-Technologien voranzutreiben,
sollten nur in bestimmten Ausnahmefillen,
wenn kein technisches Potenzial fiir eine
Wiederverwendung, Reparatur,
Wiederaufbereitung oder
Wiederaufarbeitung besteht,
Abweichungen von der Anforderung der
obligatorischen Entfernung von Teilen und
Bauteilen moglich sein. Es sollte
nachgewiesen werden, dass die
betreffenden Teile und Bauteile mit diesen
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dabei die Qualitit der aus der Behandlung
resultierenden Fraktionen zu
beeintrachtigen. Um dem technischen und
wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission die Befugnis
ibertragen werden, gemif3 Artikel 290 des
Vertrags liber die Arbeitsweise der
Européischen Union Rechtsakte zur
Anderung von Anhang VII zu erlassen.

Anderungsantrag 369

Technologien ebenso wirksam entfernt
werden konnen wie mit manuellen oder
halbautomatisierten Verfahren und ohne
dabei die Qualitét der aus der Behandlung
resultierenden Fraktionen zu
beeintrachtigen. Zu diesem Zweck sind in
Anhang VII Teil G Kriterien fiir das
Shreddern mit anderen Abfillen und
Grenzwerte zur Verbesserung der Qualitiit
der Outputfraktionen enthalten. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemal Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang VII zu erlassen.

Or. en

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi, Ivars Ijabs

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 55

Vorschlag der Kommission

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten Zerlegungsverfahrens
entfernt werden. Um Fortschritte bei den
Demontage-, Sortierungs-, Schredder- und
Post-Schredder-Technologien
voranzutreiben, sollten in bestimmten
Ausnahmefiillen Abweichungen von der
Anforderung der obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen

AM\1315901DE.docx

167/209

Gednderter Text

(55) Um das Potenzial zur
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
und Uberholung von Teilen und Bauteilen
zu maximieren und einen hohen Wert fiir
Sekundarrohstoffe aus Altfahrzeugen zu
bewahren, sollten bestimmte Teile und
Bauteile vor dem Schreddern obligatorisch
aus dem Altfahrzeug entfernt werden. Die
betreffenden Teile und Bauteile sollten im
Rahmen eines manuellen
Demontageverfahrens oder eines
halbautomatisierten Zerlegungsverfahrens
entfernt werden. Um Fortschritte bei den
Demontage-, Sortierungs-, Schredder- und
Post-Schredder-Technologien
voranzutreiben, sollten Abweichungen von
der Anforderung der obligatorischen
Entfernung von Teilen und Bauteilen
moglich sein. Es sollte nachgewiesen

PE770.036v01-00

DE



DE

moglich sein. Es sollte nachgewiesen
werden, dass die betreffenden Teile und
Bauteile mit diesen Technologien ebenso
wirksam entfernt werden kdnnen wie mit
manuellen oder halbautomatisierten
Verfahren und ohne dabei die Qualitit der
aus der Behandlung resultierenden
Fraktionen zu beeintrachtigen. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang VII zu erlassen.

Anderungsantrag 370

werden, dass die betreffenden Teile und
Bauteile mit diesen Technologien ebenso
wirksam entfernt werden konnen wie mit
manuellen oder halbautomatisierten
Verfahren und ohne dabei die Qualitit der
aus der Behandlung resultierenden
Fraktionen zu beeintrachtigen. Zu diesem
Zweck sind in Anhang VII Teil G
Kriterien fiir das Shreddern mit anderen
Abfillen und Grenzwerte zur
Verbesserung der Qualitiit der
Outputfraktionen enthalten. Um dem
technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang VII zu erlassen.

Or. en

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi, Ivars Ijabs, Andreas Gliick

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 56

Vorschlag der Kommission

(56) Nachdem die zugelassenen
Verwertungsanlagen Teile und Bauteile
aus einem Altfahrzeug entfernt haben,
sollten sie auf der Grundlage objektiver
Kriterien im Zusammenhang mit den
technischen Merkmalen der Teile und
Bauteile und der Anforderungen an die
Fahrzeugsicherheit sorgfiltig priifen und
ermitteln, ob diese Teile und Bauteile fiir
die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind.
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Gednderter Text

(56) Nachdem die zugelassenen
Verwertungsanlagen Teile und Bauteile
aus einem Altfahrzeug entfernt haben,
sollten sie sorgfiltig priifen und ermitteln,
ob diese Teile und Bauteile fiir die
Wiederverwendung geeignet sind oder als
Kernmaterial oder fiir die
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
verwendet werden konnen. Nicht

Junktionierende oder teilweise
funktionierende Kerne sollten die meisten

relevanten Teile enthalten, wihrend das
Fehlen kleinerer Bauteile wie Schrauben
vernachliissigt werden sollte, solange die
Leistung — wie neu oder sogar besser als
neu — wiederhergestellt ist.
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Anderungsantrag 371
Alexandr Vondra, Piotr Miiller

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 57

Vorschlag der Kommission

(57) Die Verordnung

(EU) 2023/[Batterien] enthiilt
Vorschriften iiber die Nachhaltigkeit,
Leistung, Sicherheit, Sammlung, das
Recycling und die Second-Life-
Verwendung von Batterien sowie iiber
Informationen fiir Wirtschaftsteilnehmer
iiber die Entfernung von Batterien. Das
Potenzial von Batterien fiir eine Second-
Life-Verwendung sollte in dieser
Verordnung beriicksichtigt werden, indem
Elektrofahrzeugbatterien von den
wesentlichen Teilen oder Bauteilen
ausgenommen werden, sodass das
Fahrzeug ohne Elektrofahrzeugbatterie
zur kostenlosen Behandlung abgegeben
werden kann.
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Or. en

Gednderter Text

(57)  Zugelassene Verwertungsanlagen
sollten entfernte Teile und Bauteile von
Altfahrzeugen untersuchen, um
festzustellen, ob sie fiir die
Wiederverwendung, die
Wiederaufbereitung oder die
Wiederaufarbeitung geeignet sind. Kerne
sollten die wichtigsten strukturellen und
funktionalen Elemente beibehalten, auch
wenn ihnen kleinere Bauteile wie
Schrauben, Clips, Dichtungen oder
Befestigungselemente fehlen, die wiihrend
der Wiederaufbereitung ausgetauscht
werden kénnen. Nicht funktionierende
oder nur teilweise funktionierende Kerne
sind weiterhin forderfihig, wenn sie auf
eine Leistung gebracht werden konnen,
die neuwertig oder besser als neuwertig
ist, selbst wenn sie oberflichliche
Abnutzungserscheinungen, Korrosion an
unkritischen Stellen oder kleinere Risse
aufweisen, die repariert werden konnen.
Elektronische Module und andere Kerne
mit Softwareproblemen oder
verschlissenen Bauteilen kénnen noch
brauchbar sein, wenn sie neu
programmiert oder repariert werden
konnen. Das entscheidende Kriterium ist,
dass die Kerne die notwendige strukturelle
Integritiit und die Materialeigenschaften
fiir eine erfolgreiche Wiederaufbereitung
oder Wiederaufarbeitung aufweisen.

Or. en
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Begriindung

Die vorgeschlagenen Kriterien sind zu allgemein gehalten und konnten die Verfiigbarkeit von
Kernen fiir die Wiederaufbereitung unnotig einschrdnken, wenn sie zu strikt angewendet
werden. Da fiir die Wiederaufarbeitung nicht erforderlich ist, dass ein Kern vollstindig intakt
ist, sollte in den entsprechenden Erwdgungsgriinden klargestellt werden, dass das Fehlen
geringfiigiger Bauteile sich nicht auf die Eignung auswirkt, wodurch eine praktische und
wirksame Umsetzung von Anhang VII Teil D sichergestellt wird.

Anderungsantrag 372

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 57

Vorschlag der Kommission

(57) Die Verordnung

(EU) 2023/[Batterien] enthédlt Vorschriften
iiber die Nachhaltigkeit, Leistung,
Sicherheit, Sammlung, das Recycling und
die Second-Life-Verwendung von
Batterien sowie iiber Informationen fiir
Wirtschaftsteilnehmer iiber die Entfernung
von Batterien. Das Potenzial von Batterien
fiir eine Second-Life-Verwendung sollte in
dieser Verordnung beriicksichtigt werden,
indem Elektrofahrzeugbatterien von den
wesentlichen Teilen oder Bauteilen
ausgenommen werden, sodass das
Fahrzeug ohne Elektrofahrzeugbatterie zur
kostenlosen Behandlung abgegeben
werden kann.

Anderungsantrag 373
Jonas Sjostedt
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Gednderter Text

(57) Die Verordnung

(EU) 2023/[Batterien] enthélt Vorschriften
iiber die Nachhaltigkeit, Leistung,
Sicherheit, Sammlung, das Recycling und
die Second-Life-Verwendung von
Batterien sowie iiber Informationen fiir
Wirtschaftsteilnehmer iiber die Entfernung
von Batterien. Das Potenzial von Batterien
fiir eine Second-Life-Verwendung sollte in
dieser Verordnung beriicksichtigt werden,
indem Elektrofahrzeugbatterien von den
wesentlichen Teilen oder Bauteilen
ausgenommen werden, sodass das
Fahrzeug ohne Elektrofahrzeugbatterie zur
kostenlosen Behandlung abgegeben
werden kann, wenn der letzte Eigentiimer
Unterlagen vorlegt, die belegen, dass die
Batterie von einem Unternehmer gemdf}
der Verordnung (EU) 2023/1542
behandelt wurde.

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 57

Vorschlag der Kommission

(57) Die Verordnung

(EU) 2023/[Batterien] enthilt Vorschriften
iiber die Nachhaltigkeit, Leistung,
Sicherheit, Sammlung, das Recycling und
die Second-Life-Verwendung von
Batterien sowie iiber Informationen fiir
Wirtschaftsteilnehmer iiber die Entfernung
von Batterien. Das Potenzial von Batterien
fiir eine Second-Life-Verwendung sollte in
dieser Verordnung beriicksichtigt werden,
indem Elektrofahrzeugbatterien von den
wesentlichen Teilen oder Bauteilen
ausgenommen werden, sodass das
Fahrzeug ohne Elektrofahrzeugbatterie zur
kostenlosen Behandlung abgegeben
werden kann.

Anderungsantrag 374

Gednderter Text

(57) Die Verordnung (EU) 2023/1542
enthdlt Vorschriften tiber die
Nachhaltigkeit, Leistung, Sicherheit,
Sammlung, das Recycling und die Second-
Life-Verwendung von Batterien sowie iiber
Informationen fiir Wirtschaftsteilnehmer
iiber die Entfernung von Batterien. Das
Potenzial von Batterien fiir eine Second-
Life-Verwendung sollte in dieser
Verordnung beriicksichtigt werden, indem
Elektrofahrzeugbatterien von den
wesentlichen Teilen oder Bauteilen
ausgenommen werden, sodass das
Fahrzeug ohne Elektrofahrzeugbatterie zur
kostenlosen Behandlung abgegeben
werden kann.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 58

Vorschlag der Kommission

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und Bauteile,
die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Teile und

AM\1315901DE.docx

171/209

Gednderter Text

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tiatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und Bauteile,
die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Teile und
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Bauteile zu erleichtern. Die einschldgigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von der zugelassenen
Verwertungsanlage, die das betreffende
Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestatigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Anderungsantrag 375
Beatrice Timgren

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 58

Vorschlag der Kommission

(58) Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und Bauteile,
die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Teile und
Bauteile zu erleichtern. Die einschliigigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von der zugelassenen
Verwertungsanlage, die das betreffende
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Bauteile zu erleichtern. Andererseits
sollten Teile und Bauteile, die nicht fiir
die Wiederverwendung,
Wiederaufbereitung oder
Wiederaufarbeitung geeignet sind, als
Abfall betrachtet werden, und ihre
Ausfuhr sollte durch die Verordnung
(EU) 2024/1157 geregelt werden. Die
einschldgigen nationalen Behorden sollten
die Moglichkeit haben, von der
zugelassenen Verwertungsanlage, die das
betreffende Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Or. en

Gednderter Text

(58) Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor titigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und Bauteile,
die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Fahrzeugeigner sollten das Recht
haben, ihre Fahrzeuge ohne unnotige
biirokratische Beschrinkungen zu
reparieren, wiederherzustellen und zu
erhalten. Die Wiederverwendung von
Teilen sollte Vorrang vor der Entsorgung
haben, um die Ressourceneffizienz zu
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Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestiitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Anderungsantrag 376
Andreas Gliick, Svenja Hahn

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 58

Vorschlag der Kommission

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tiatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und
Bauteile, die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Teile und
Bauteile zu erleichtern. Die einschldgigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von der zugelassenen
Verwertungsanlage, die das betreffende
Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.
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fordern und unnotige regulatorische
Belastungen bei der Restaurierung und
Wartung von Fahrzeugen zu reduzieren.

Or. en

Gednderter Text

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tiatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Kerne, die fiir die
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
oder Uberholung geeignet sind, nicht als
Abfall gelten sollten. Dies ist notwendig,
um die Verbringung, den Transport und
jeden anderen Transfer solcher Teile und
Bauteile zu erleichtern. Die einschligigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von dem
Unternehmen, der das betreffende Teil
oder Bauteil entfernt hat, Dokumentation
anzufordern, in der durch eine
entsprechende Bewertung bestétigt wird,
dass die betreffenden Kerne fiir die
Wiederaufarbeitung, Uberholung oder
Wiederverwendung technisch geeignet
sind.

Or. en
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Anderungsantrag 377
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 58

Vorschlag der Kommission

(58) Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und Bauteile,
die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Teile und
Bauteile zu erleichtern. Die einschlidgigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von der zugelassenen
Verwertungsanlage, die das betreffende
Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Anderungsantrag 378
Jonas Sjostedt, Luke Ming Flanagan

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 58

Vorschlag der Kommission

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
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Gednderter Text

(58) Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung, Nachriistung und
Uberholung in der Automobilindustrie und
ithres Beitrags zur Kreislaufwirtschaft muss
den in diesem Sektor tdtigen
Wirtschaftsteilnehmern Rechtsklarheit
geboten werden. Daher sollte klargestellt
werden, dass aus Altfahrzeugen entfernte
Teile und Bauteile, die fiir die
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung,
Nachriistung oder Uberholung geeignet
sind, nicht als Abfall gelten sollten. Dies ist
notwendig, um die Verbringung, den
Transport und jeden anderen Transfer
solcher Teile und Bauteile zu erleichtern.
Die einschldgigen nationalen Behorden
sollten die Moglichkeit haben, von der
zugelassenen Verwertungsanlage, die das
betreffende Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Nachriistung, Uberholung oder
Wiederverwendung technisch geeignet
sind.

Or. en

Gednderter Text

(58) Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung, Nachriistung und
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Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor tiatigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und Bauteile,
die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Teile und
Bauteile zu erleichtern. Die einschldgigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von der zugelassenen
Verwertungsanlage, die das betreffende
Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Anderungsantrag 379
Alexandr Vondra, Piotr Miiller

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 58

Vorschlag der Kommission

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor titigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen entfernte Teile und
Bauteile, die fiir die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
Verbringung, den Transport und jeden
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Uberholung in der Automobilindustrie und
ihres Beitrags zur Kreislaufwirtschaft muss
den in diesem Sektor tdtigen
Wirtschaftsteilnehmern Rechtsklarheit
geboten werden. Daher sollte klargestellt
werden, dass aus Altfahrzeugen entfernte
Teile und Bauteile, die fiir die
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung,
Nachriistung oder Uberholung geeignet
sind, nicht als Abfall gelten sollten. Dies ist
notwendig, um die Verbringung, den
Transport und jeden anderen Transfer
solcher Teile und Bauteile zu erleichtern.
Die einschlégigen nationalen Behorden
sollten die Moglichkeit haben, von der
zugelassenen Verwertungsanlage, die das
betreffende Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Or. en

Gednderter Text

(58)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in der
Automobilindustrie und ihres Beitrags zur
Kreislaufwirtschaft muss den in diesem
Sektor titigen Wirtschaftsteilnehmern
Rechtsklarheit geboten werden. Daher
sollte klargestellt werden, dass aus
Altfahrzeugen oder vor der Erklirung
zum Altfahrzeug entfernte Kerne, die fiir
die Wiederverwendung,
Wiederaufarbeitung oder Uberholung
geeignet sind, nicht als Abfall gelten
sollten. Dies ist notwendig, um die
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anderen Transfer solcher Teile und
Bauteile zu erleichtern. Die einschlégigen
nationalen Behorden sollten die
Moglichkeit haben, von der zugelassenen
Verwertungsanlage, die das betreffende
Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Verbringung, den Transport und jeden
anderen Transfer solcher Kerne zu
erleichtern. Die einschldgigen nationalen
Behorden sollten die Moglichkeit haben,
von der zugelassenen Verwertungsanlage,
die den betreffenden Kern entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestitigt
wird, dass der betreffende Kern fiir die
Wiederaufarbeitung, Uberholung oder
Wiederverwendung technisch geeignet ist.

Or. en

Begriindung

Gemdf} dem Vorschlag miissen zugelassene Verwertungsanlagen priifen, ob Kerne aus
Altfahrzeugen die Kriterien des Anhangs VII Teil D erfiillen, bevor sie so eingestuft werden,
dass sie nicht als Abfall gelten. Um Rechtssicherheit fiir die Wiederaufbereitung zu
gewdhrleisten, sollten nicht alle Kerne, einschlieflich der Kerne von Gebrauchtfahrzeugen,

standardmdpig als Abfall betrachtet werden.

Anderungsantrag 380
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 59 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(59a) Um illegale (Einfuhren und)
Verkiiufe von nicht konformen
Fahrzeugersatzteilen und -bauteilen zu
verhindern, sollten Online-Plattformen
Teile und Bauteile nur dann online zum
Verkauf anbieten, wenn sie festgestellt
haben, dass es in der Union einen
haftbaren Akteur gibt, der die Einhaltung
der Rechtsvorschriften fiir diese Teile und
Bauteile garantiert.

Or. en
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Anderungsantrag 381

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 60

Vorschlag der Kommission

(60)  Im Interesse der Verkehrssicherheit
und des Umweltschutzes sollten bestimmte
Bauteile und Teile, die aus Altfahrzeugen
entfernt wurden, nicht wiederverwendet,
wiederaufgearbeitet oder iiberholt werden.
Diese Teile und Bauteile sollten auch
nicht fiir den Bau neuer Fahrzeuge
geschweige denn fiir Fahrzeuge
verwendet werden, die bereits in Verkehr
gebracht wurden.

Gednderter Text

(60) Im Interesse der Verkehrssicherheit
und des Umweltschutzes sollten bestimmte
Bauteile und Teile, die aus Altfahrzeugen
entfernt wurden, insbesondere sogenannte
,» Verbrauchsteile, nicht wiederverwendet,
wiederaufgearbeitet oder iiberholt werden.

Or. fr

Begriindung

Diesem Vorschlag mangelt es an Klarheit, insbesondere, wenn es darum geht, fiir welche
Teile er gelten soll. Hierdurch wird das urspriingliche angestrebte Ziel der

Kreislaufwirtschaft untergraben.

Anderungsantrag 382
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 61

Vorschlag der Kommission

(61)  Um die Entwicklung und das
reibungslose Funktionieren des Marktes
fiir wiederverwendbare, iiberholte und
wiederaufgearbeitete Teile und Bauteile in
der Union zu fordern, sollten die
Mitgliedstaaten dazu angehalten werden,
auf nationaler Ebene die erforderlichen
Anreize fiir die Wiederverwendung,
Uberholung und Wiederaufarbeitung von
Teilen und Bauteilen zu schaffen, egal ob
diese wiihrend der Nutzungsphase oder

AM\1315901DE.docx
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Gednderter Text

(61)  Angesichts des Potenzials zur
Wiederaufarbeitung und Uberholung in
der Automobilindustrie und ihres Beitrags
zur Kreislaufwirtschaft muss den in
diesem Sektor tiitigen
Wirtschafisteilnehmern Rechtsklarheit
geboten werden. Daher sollte klargestellt
werden, dass aus Altfahrzeugen entfernte
Teile und Bauteile, die fiir die
Wiederverwendung, Wiederaufarbeitung
oder Uberholung geeignet sind, nicht als

PE770.036v01-00
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am Ende der Lebensdauer eines
Fahrzeugs entfernt werden. Die
Kommission sollte den
Informationsaustausch twischen
Mitgliedstaaten erleichtern, indem deren
bewiihrte Verfahren in Bezug auf
geschaffene Anreize auf nationaler Ebene
im Hinblick auf eine Uberwachung der
Wirksamkeit geteilt werden.

Anderungsantrag 383
Jonas Sjostedt, Luke Ming Flanagan

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 61

Vorschlag der Kommission

(61)  Um die Entwicklung und das
reibungslose Funktionieren des Marktes fiir
wiederverwendbare, iiberholte und
wiederaufgearbeitete Teile und Bauteile in
der Union zu fordern, sollten die
Mitgliedstaaten dazu angehalten werden,
auf nationaler Ebene die erforderlichen
Anreize fiir die Wiederverwendung,
Uberholung und Wiederaufarbeitung von
Teilen und Bauteilen zu schaffen, egal ob
diese wihrend der Nutzungsphase oder am
Ende der Lebensdauer eines Fahrzeugs
entfernt werden. Die Kommission sollte
den Informationsaustausch zwischen
Mitgliedstaaten erleichtern, indem deren
bewihrte Verfahren in Bezug auf
geschaffene Anreize auf nationaler Ebene
im Hinblick auf eine Uberwachung der
Wirksamkeit geteilt werden.

PE770.036v01-00

178/209

Abfall gelten sollten. Dies ist notwendig,
um die Verbringung, den Transport und
jeden anderen Ubertragung solcher Teile
und Bauteile zu erleichtern. Die
einschliigigen nationalen Behorden
sollten die Moglichkeit haben, von der
zugelassenen Verwertungsanlage, die das
betreffende Teil oder Bauteil entfernt hat,
Dokumentation anzufordern, in der durch
eine entsprechende Bewertung bestiitigt
wird, dass die betreffenden Teile und
Bauteile fiir die Wiederaufarbeitung,
Uberholung oder Wiederverwendung
technisch geeignet sind.

Or. en

Gednderter Text

(61) Um die Entwicklung und das
reibungslose Funktionieren des Marktes fiir
wiederverwendbare, liberholte,
nachgeriistete und wiederaufgearbeitete
Teile und Bauteile in der Union zu férdern,
sollten die Mitgliedstaaten dazu angehalten
werden, auf nationaler Ebene die
erforderlichen Anreize fiir die
Wiederverwendung, Uberholung,
Nachriistung und Wiederaufarbeitung von
Teilen und Bauteilen zu schaffen, egal ob
diese wihrend der Nutzungsphase oder am
Ende der Lebensdauer eines Fahrzeugs
entfernt werden. Die Kommission sollte
den Informationsaustausch zwischen
Mitgliedstaaten erleichtern, indem deren
bewihrte Verfahren in Bezug auf
geschaffene Anreize auf nationaler Ebene
im Hinblick auf eine Uberwachung der
Wirksamkeit geteilt werden.
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Or. en

Anderungsantrag 384
Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-
Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 63
Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(63) Das Recycling aller Kunststoffe entfillt

aus Altfahrzeugen sollte fortlaufend
verbessert werden, und es muss ein
ausreichendes Angebot an Rezyklaten
sichergestellt werden, um der Nachfrage
nach recycelten Kunststoffen in
Fahrzeugen gerecht zu werden. Daher ist
es notwendig, ein spezifisches
Recyclingziel von 30 % der Kunststoffe
aus Altfahrzeugen festzulegen. Dieses Ziel
wiirde die Ziele fiir Altfahrzeuge
ergdnzen, die zu einem Massenanteil von
mindestens 85 % wiederverwendbar oder
recyclingfiihig und bis zu einem
Massenanteil von mindestens 95 %
wiederverwendbar oder verwertbar sein
miissen. Um den Abfallbewirtschaftern
die Umsetzung dieser Anforderungen zu
erleichtern, ist ein Ubergangszeitraum
von drei Jahren erforderlich. In der
Zwischenzeit sollten die derzeitigen
Zielvorgaben fiir die Wiederverwendung
und das Recycling (85 %) sowie die
Zielvorgaben fiir die Wiederverwendung
und Verwertung (95 %) von
Altfahrzeugen gemdpf; der

Richtlinie 2000/53/EG und ihrer
Definition des Begriffs ,,Recycling“
weiterhin gelten.

Or. fr
Anderungsantrag 385
Jonas Sjostedt
AM\1315901DE.docx 179/209 PE770.036v01-00
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 63

Vorschlag der Kommission

(63) Das Recycling aller Kunststoffe aus
Altfahrzeugen sollte fortlaufend verbessert
werden, und es muss ein ausreichendes
Angebot an Rezyklaten sichergestellt
werden, um der Nachfrage nach recycelten
Kunststoffen in Fahrzeugen gerecht zu
werden. Daher ist es notwendig, ein
spezifisches Recyclingziel von 30 % der
Kunststoffe aus Altfahrzeugen festzulegen.
Dieses Ziel wiirde die Ziele fiir
Altfahrzeuge ergéinzen, die zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sein miissen. Um den
Abfallbewirtschaftern die Umsetzung
dieser Anforderungen zu erleichtern, ist ein
Ubergangszeitraum von drei Jahren
erforderlich. In der Zwischenzeit sollten
die derzeitigen Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und das Recycling

(85 %) sowie die Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und Verwertung

(95 %) von Altfahrzeugen geméif der
Richtlinie 2000/53/EG und ihrer Definition
des Begriffs ,,Recycling* weiterhin gelten.

Gednderter Text

(63) Das Recycling aller Kunststoffe aus
Altfahrzeugen sollte fortlaufend verbessert
werden, und es muss ein ausreichendes
Angebot an Rezyklaten sichergestellt
werden, um der Nachfrage nach recycelten
Kunststoffen in Fahrzeugen gerecht zu
werden. Daher ist es notwendig, ein
spezifisches Recyclingziel von 30 % der
Kunststoffe aus Altfahrzeugen festzulegen.
Dieses Ziel wiirde die Ziele fiir
Altfahrzeuge ergidnzen, die zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfihig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sein miissen. Um den
Abfallbewirtschaftern die Umsetzung
dieser Anforderungen zu erleichtern, ist ein
Ubergangszeitraum von drei Jahren
erforderlich. In der Zwischenzeit sollten
die derzeitigen Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und das Recycling

(85 %) sowie die Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und Verwertung

(95 %) von Altfahrzeugen geméif der
Richtlinie 2000/53/EG und ihrer Definition
des Begriffs ,,Recycling weiterhin gelten.
Dariiber hinaus wird eine separate
Zielvorgabe fiir die Weiterverwendung
festgelegt. Wenn Teile oder Bauteile
erfolgreich wiederaufbereitet oder
iiberholt werden, sollten sie auf die
Erreichung der Zielvorgabe fiir die
Weiterverwendung durch die
zugelassenen Verwertungsanlagen
angerechnet werden.

Or. en
Anderungsantrag 386
Jorge Martin Frias, Jorge Buxadé Villalba
PE770.036v01-00 180/209 AM\1315901DE.docx
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 63

Vorschlag der Kommission

(63) Das Recycling aller Kunststoffe aus
Altfahrzeugen sollte fortlaufend verbessert
werden, und es muss ein ausreichendes
Angebot an Rezyklaten sichergestellt
werden, um der Nachfrage nach recycelten
Kunststoffen in Fahrzeugen gerecht zu
werden. Daher ist es notwendig, ein
spezifisches Recyclingziel von 30 % der
Kunststoffe aus Altfahrzeugen festzulegen.
Dieses Ziel wiirde die Ziele fiir
Altfahrzeuge ergéinzen, die zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sein miissen. Um den
Abfallbewirtschaftern die Umsetzung
dieser Anforderungen zu erleichtern, ist ein
Ubergangszeitraum von drei Jahren
erforderlich. In der Zwischenzeit sollten
die derzeitigen Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und das Recycling

(85 %) sowie die Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und Verwertung

(95 %) von Altfahrzeugen geméif der
Richtlinie 2000/53/EG und ihrer Definition
des Begriffs ,,Recycling* weiterhin gelten.

Anderungsantrag 387
Sirpa Pietikidinen

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 63

AM\1315901DE.docx
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Gednderter Text

(63) Das Recycling aller Kunststoffe aus
Altfahrzeugen sollte fortlaufend verbessert
werden, und es muss ein ausreichendes
Angebot an Rezyklaten sichergestellt
werden, um der Nachfrage nach recycelten
Kunststoffen in Fahrzeugen gerecht zu
werden. Daher ist es notwendig, unter
Beriicksichtigung von Kriterien wie
Herstellungskosten und nach
Konsultation der Sachverstindigen
Recyclingziele fiir Kunststoffe aus
Altfahrzeugen festzulegen. Dieses Ziel
wiirde die Ziele fiir Altfahrzeuge ergénzen,
die zu einem Massenanteil von mindestens
85 % wiederverwendbar oder
recyclingfahig und bis zu einem
Massenanteil von mindestens 95 %
wiederverwendbar oder verwertbar sein
miissen. Um den Abfallbewirtschaftern die
Umsetzung dieser Anforderungen zu
erleichtern, ist ein Ubergangszeitraum von
drei Jahren erforderlich. In der
Zwischenzeit sollten die derzeitigen
Zielvorgaben fiir die Wiederverwendung
und das Recycling (85 %) sowie die
Zielvorgaben fiir die Wiederverwendung
und Verwertung (95 %) von Altfahrzeugen
gemdil der Richtlinie 2000/53/EG und ihrer
Definition des Begriffs ,,Recycling*
weiterhin gelten.

Or. es

PE770.036v01-00

DE



Vorschlag der Kommission

(63) Das Recycling aller Kunststoffe aus
Altfahrzeugen sollte fortlaufend verbessert
werden, und es muss ein ausreichendes
Angebot an Rezyklaten sichergestellt
werden, um der Nachfrage nach recycelten
Kunststoffen in Fahrzeugen gerecht zu
werden. Daher ist es notwendig, ein
spezifisches Recyclingziel von 30 % der
Kunststoffe aus Altfahrzeugen festzulegen.
Dieses Ziel wiirde die Ziele fiir
Altfahrzeuge ergédnzen, die zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sein miissen. Um den
Abfallbewirtschaftern die Umsetzung
dieser Anforderungen zu erleichtern, ist ein
Ubergangszeitraum von drei Jahren
erforderlich. In der Zwischenzeit sollten
die derzeitigen Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und das Recycling

(85 %) sowie die Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und Verwertung

(95 %) von Altfahrzeugen gemil} der
Richtlinie 2000/53/EG und ihrer Definition
des Begriffs ,,Recycling* weiterhin gelten.

Anderungsantrag 388
Anne-Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 63 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE770.036v01-00

Gednderter Text

(63) Das Recycling aller Kunststoffe aus
Altfahrzeugen sollte fortlaufend verbessert
werden, und es muss ein ausreichendes
Angebot an Rezyklaten sichergestellt
werden, um der Nachfrage nach recycelten
Kunststoffen in Fahrzeugen gerecht zu
werden. Daher ist es notwendig, ein
spezifisches Recyclingziel von 40 % der
Kunststoffe aus Altfahrzeugen festzulegen.
Dieses Ziel wiirde die Ziele fiir
Altfahrzeuge ergédnzen, die zu einem
Massenanteil von mindestens 85 %
wiederverwendbar oder recyclingfahig und
bis zu einem Massenanteil von mindestens
95 % wiederverwendbar oder verwertbar
sein miissen. Um den
Abfallbewirtschaftern die Umsetzung
dieser Anforderungen zu erleichtern, ist ein
Ubergangszeitraum von drei Jahren
erforderlich. In der Zwischenzeit sollten
die derzeitigen Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und das Recycling

(85 %) sowie die Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendung und Verwertung

(95 %) von Altfahrzeugen gemal3 der
Richtlinie 2000/53/EG und ihrer Definition
des Begriffs ,,Recycling* weiterhin gelten.

Or. en

Gednderter Text

(63a) Die in dieser Verordnung
vorgegebenen Recyclingziele iibersteigen
das Angebot der hierfiir erforderlichen
Materialien erheblich, was zu
Versorgungsengpiissen und in der Folge
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Anderungsantrag 389

zu einem Angebotsschock fiihren konnte.

Or. fr

Pascal Canfin, Yvan Verougstraete, Sandro Gozi, Ivars Ijabs

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 64

Vorschlag der Kommission

(64) Die Verwertung hochwertiger
Sekundarrohstoffe sollte mittels einer
Verbesserung des Schredderns von
Altfahrzeugen ausgeweitet werden. Daher
sollten Altfahrzeuge und ihre Teile,
Bauteile und Werkstoffe nicht zusammen
mit Verpackungsabfillen und Elektro- und
Elektronik-Altgeriten geschreddert
werden, um insbesondere die Trennung
von Kupfer und Stahlfraktionen zu
optimieren.

Anderungsantrag 390
Ivars Ijabs

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 64

Vorschlag der Kommission

(64) Die Verwertung hochwertiger
Sekundarrohstoffe sollte mittels einer
Verbesserung des Schredderns von
Altfahrzeugen ausgeweitet werden. Daher
sollten Altfahrzeuge und ihre Teile,
Bauteile und Werkstoffe nicht zusammen
mit Verpackungsabfillen und Elektro- und
Elektronik-Altgeréten geschreddert
werden, um insbesondere die Trennung
von Kupfer und Stahlfraktionen zu

AM\1315901DE.docx
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Gednderter Text

(64) Die Verwertung hochwertiger
Sekundarrohstoffe sollte mittels einer
Verbesserung des Schredderns von
Altfahrzeugen ausgeweitet werden. Daher
sollten Altfahrzeuge und ihre Teile,
Bauteile und Werkstoffe nur zusammen
mit Verpackungsabfillen und Elektro- und
Elektronik-Altgeriten geschreddert
werden, wenn bestimmte Kriterien und
Grenzwerte eingehalten werden, um die
Trennung von Kupfer und Stahlfraktionen
Zu optimieren.

Or. en

Gednderter Text

(64) Die Verwertung hochwertiger
Sekundarrohstoffe sollte mittels einer
Verbesserung des Schredderns von
Altfahrzeugen ausgeweitet werden. Daher
sollten Altfahrzeuge und ihre Teile,
Bauteile und Werkstoffe nicht zusammen
mit Verpackungsabfillen und Elektro- und
Elektronik-Altgeréten geschreddert
werden, um insbesondere die Trennung
von Kupfer, Stahl-, Aluminium- und

PE770.036v01-00
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optimieren.

Anderungsantrag 391

Glasfraktionen zu optimieren.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 65

Vorschlag der Kommission

(65) Um die Qualitit der Behandlung
von Altfahrzeugen zusitzlich zu
verbessern, sollte es nicht mdglich sein,
Abfallfraktionen aus geschredderten
Altfahrzeugen, die Nicht-Inertabfille
enthalten und nicht mit Post-Schredder-
Technologie verarbeitet werden, auf
Deponien zu entsorgen.

Anderungsantrag 392

Gednderter Text

(65) Angesichts der Abfallhierarchie
gemiif} Artikel 4 der

Richtlinie 2008/98/EG sowie um die
Qualitédt der Behandlung von
Altfahrzeugen zusitzlich zu verbessern,
sollte es nicht moglich sein,
Abfallfraktionen aus geschredderten
Altfahrzeugen, die Nicht-Inertabfille
enthalten und nicht mit Post-Schredder-
Technologie verarbeitet werden, auf
Deponien zu entsorgen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 66

Vorschlag der Kommission

(66)  Altfahrzeuge werden als
gefdhrliche Abfille eingestuft und konnen
nicht in Nicht-OECD-Lénder ausgefiihrt
werden. Von Schadstoffen befreite
Altfahrzeuge konnen auBerhalb der Union
behandelt werden, sofern die Verbringung
dieser von Schadstoffen befreiten
Altfahrzeuge im Einklang mit der

PE770.036v01-00
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Gednderter Text

(66)  Altfahrzeuge werden als
gefahrliche Abfille eingestuft und kénnen
nicht in Nicht-OECD-Lénder ausgefiihrt
werden. Von Schadstoffen beftreite
Altfahrzeuge konnen auB3erhalb der Union
behandelt werden, sofern die Verbringung
dieser von Schadstoffen befreiten
Altfahrzeuge im Einklang mit der
Verordnung (EU) 2024/1157 erfolgt. Die
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Verordnung (EU) 1013/2006 erfolgt.

Anderungsantrag 393
Radan Kanev

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 66 a (neu)

Vorschlag der Kommission

AM\1315901DE.docx

zustindigen Behorden in den
Mitgliedstaaten sollten die Moglichkeit
haben, Verbringungen von
Gebrauchtfahrzeugen, bei denen der
Verdacht besteht, dass es sich um
Altfahrzeuge handelt, zu inspizieren und
die Kosten fiir Analysen, Inspektionen
und Lagerung gegebenenfalls den
Herstellern, in ihrem Namen handelnden
Dritten oder anderen Personen, die die
Verbringung veranlassen, in Rechnung
zu stellen.

Or. en

Gednderter Text

(66a) Die Ausfuhr wertvoller Altmetalle,
einschlieflich solcher aus
Gebrauchtwagen und Altfahrzeugen, in
Nicht-EU-Liinder fiihrt zum Verlust
wesentlicher Rohstoffe, die fiir die
verarbeitende Industrie und den
Verteidigungssektor der EU von
entscheidender Bedeutung sind. Die EU
erkennt daher an, dass der Sicherstellung
des Verbleibs von hochwertigem Schrott
in der Union eine entscheidende Rolle
zukommt, wenn es darum geht, die Ziele
der Union im Bereich der
Kreislaufwirtschaft in Bezug auf die
Rohstoffversorgung, die industrielle
Wettbewerbsfihigkeit und den
Umweltschutz zu erreichen. Daher sollte
die Kommission Mafinahmen in
Erwiigung ziehen, um die Sicherstellung
des Verbleibs und das Recycling von
hochwertigem Metallschrott in der EU zu
verbessern, um die Nachhaltigkeit und
Widerstandsfihigkeit der verarbeitenden
Industrie und der Schwerindustrie zu
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Anderungsantrag 394
Alexandr Vondra

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 67

Vorschlag der Kommission

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]|
weitgehend gleichwertig sind.

stirken. Diese sollten auch die
Ausfuhrvorschriften fiir
Gebrauchtfahrzeuge bewerten und diese
Bewertung nicht auf die Festlegung von
Gleichwertigkeitskriterien auf der
Grundlage von Abfallbewirtschaftungs-
und Umweltpraktiken beschrinken.

Or. en

Gednderter Text

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) 2024/1157 gleichkommen.

Or. en

Begriindung

Die Sicherstellung fairer Bedingungen gemdf} der Abfallverbringungsverordnung

(EU) 2024/1157 ist fiir den Schutz der menschlichen Gesundheit, der Umwelt in
Entwicklungslindern und der Wettbewerbsfihigkeit der europdischen Industrie von
entscheidender Bedeutung. Abfallausfuhren sollten nur dann fortgesetzt werden, wenn die
Empfingerldnder gleichwertige europdische Standards erfiillen und eine effiziente stoffliche

Verwertung ermoglichen.
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Anderungsantrag 395
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 67

Vorschlag der Kommission

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]
weitgehend gleichwertig sind.

Gednderter Text

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]
gleichwertig sind.

Or. en

Begriindung

Anpassung an den Wortlaut der Abfallverbringungsverordnung.

Anderungsantrag 396
Jonas Sjostedt

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 67

Vorschlag der Kommission

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genechmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
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Gednderter Text

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
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festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]
weitgehend gleichwertig sind.

Anderungsantrag 397
Pietro Fiocchi

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 67

Vorschlag der Kommission

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]|
weitgehend gleichwertig sind.

Anderungsantrag 398

festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]
gleichwertig sind.

Or. en

Gednderter Text

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) 2024/1157 gleichkommen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 67

Vorschlag der Kommission

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
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Gednderter Text

(67) Werden Altfahrzeuge aus der
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Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der
Umwelt im Einklang mit der Verordnung
(EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]
weitgehend gleichwertig sind.

Anderungsantrag 399

Union in ein Drittland verbracht, so sollte
der Exporteur von der zustdndigen Behorde
am Bestimmungsort genehmigte
Unterlagen vorlegen, aus denen
hervorgeht, dass die Behandlung unter
Bedingungen erfolgt, die den
Anforderungen dieser Verordnung und den
in anderen Rechtsvorschriften der Union
festgelegten Anforderungen an den Schutz
der Gesundheit und der Umwelt im
Einklang mit der Verordnung (EU) [neue
Abfallverbringungsverordnung]
gleichwertig sind.

Or. en

Matthieu Valet, Valérie Deloge, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-

Sophie Frigout

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 68

Vorschlag der Kommission

(68)  Um sicherzustellen, dass
Altfahrzeuge okologisch nachhaltig
behandelt werden, muss Klarheit iiber den
Status eines Fahrzeugs wihrend seiner
gesamten Lebensdauer geschaffen werden,
insbesondere in Situationen, in denen
zwischen Gebrauchtfahrzeugen und
Altfahrzeugen unterschieden werden muss.
Fahrzeugeigner, die das Eigentum an
einem Gebrauchtfahrzeug iibertragen
mochten, sollten insbesondere nachweisen
miissen, dass es sich bei dem Fahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt. Um den
Status eines Gebrauchtfahrzeugs zu
bewerten, sollten der Fahrzeugeigner,
andere Wirtschaftsteilnehmer und die
zustindigen Behdorden iiberpriifen, ob
bestimmte Kriterien erfiillt sind, anhand
derer festgestellt wird, ob es sich bei dem
betreffenden Fahrzeug um ein
Altfahrzeug handelt. Um dem technischen
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Gednderter Text

(68)  Um sicherzustellen, dass
Altfahrzeuge 6kologisch nachhaltig
behandelt werden, muss Klarheit iiber den
Status eines Fahrzeugs wihrend seiner
gesamten Lebensdauer geschaffen werden,
insbesondere in Situationen, in denen
zwischen Gebrauchtfahrzeugen und
Altfahrzeugen unterschieden werden muss.
Fahrzeugeigner, die das Eigentum an
einem Gebrauchtfahrzeug iibertragen
mochten, sollten insbesondere nachweisen
miissen, dass es sich bei dem Fahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt.
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und wissenschaftlichen Fortschritt
Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemdf} Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang I zu erlassen, um die Kriterien
fiir die Einstufung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festzulegen.

Anderungsantrag 400

Or. fr

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 68

Vorschlag der Kommission

(68)  Um sicherzustellen, dass
Altfahrzeuge 6kologisch nachhaltig
behandelt werden, muss Klarheit {iber den
Status eines Fahrzeugs wihrend seiner
gesamten Lebensdauer geschaffen werden,
insbesondere in Situationen, in denen
zwischen Gebrauchtfahrzeugen und
Altfahrzeugen unterschieden werden muss.
Fahrzeugeigner, die das Eigentum an
einem Gebrauchtfahrzeug libertragen
mochten, sollten insbesondere nachweisen
miissen, dass es sich bei dem Fahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt. Um den
Status eines Gebrauchtfahrzeugs zu
bewerten, sollten der Fahrzeugeigner,
andere Wirtschafisteilnehmer und die
zustindigen Behorden iiberpriifen, ob
bestimmte Kriterien erfiillt sind, anhand
derer festgestellt wird, ob es sich bei dem
betreffenden Fahrzeug um ein
Altfahrzeug handelt. Um dem technischen
und wissenschaftlichen Fortschritt
Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
werden, gemél Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Européischen
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Gednderter Text

(68) Um sicherzustellen, dass
Altfahrzeuge 6kologisch nachhaltig
behandelt werden, muss Klarheit iiber den
Status eines Fahrzeugs wihrend seiner
gesamten Lebensdauer geschaffen werden,
insbesondere in Situationen, in denen
zwischen Gebrauchtfahrzeugen und
Altfahrzeugen unterschieden werden muss.
Fahrzeugeigner, die das Eigentum an
einem Gebrauchtfahrzeug tibertragen
mochten, sollten jeder natiirlichen oder
juristischen Person, die das Fahrzeug
erwerben mochte, oder den zustindigen
Behérden Unterlagen vorlegen, die
belegen, dass es sich bei dem Fahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt. Bei
diesen Unterlagen sollte es sich um eine
giiltige Priifbescheinigung oder, falls
diese nicht vorliegt, um eine von den
zustindigen Behorden oder anderen von
den Mitgliedstaaten zugelassenen Stellen
gepriifte Bewertung gemdfi Anhang I
handeln. Bestehen Zweifel daran, dass es
sich bei einem Gebrauchtfahrzeug um ein
Altfahrzeug handelt, sollten die
zustindigen Behorden oder von den

AM\1315901DE.docx



Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang I zu erlassen, um die Kriterien fiir
die Einstufung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festzulegen.

Anderungsantrag 401
Beatrice Timgren

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 68

Vorschlag der Kommission

(68)  Um sicherzustellen, dass
Altfahrzeuge 6kologisch nachhaltig
behandelt werden, muss Klarheit {iber den
Status eines Fahrzeugs wihrend seiner
gesamten Lebensdauer geschaffen werden,
insbesondere in Situationen, in denen
zwischen Gebrauchtfahrzeugen und
Altfahrzeugen unterschieden werden muss.
Fahrzeugeigner, die das Eigentum an
einem Gebrauchtfahrzeug libertragen
mochten, sollten insbesondere nachweisen
miissen, dass es sich bei dem Fahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt. Um den
Status eines Gebrauchtfahrzeugs zu
bewerten, sollten der Fahrzeugeigner,
andere Wirtschafisteilnehmer und die
zustindigen Behorden iiberpriifen, ob
bestimmte Kriterien erfiillt sind, anhand
derer festgestellt wird, ob es sich bei dem
betreffenden Fahrzeug um ein
Altfahrzeug handelt. Um dem technischen
und wissenschaftlichen Fortschritt
Rechnung zu tragen, sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen
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Mitgliedstaaten zugelassene Stellen die
Moéglichkeit haben, vom Fahrzeugeigner
die Vorlage weiterer Unterlagen zu
verlangen. Um dem technischen und
wissenschaftlichen Fortschritt Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission die Befugnis
iibertragen werden, gemal3 Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europédischen Union Rechtsakte zur
Anderung von Anhang I zu erlassen, um
die Kriterien fiir die Einstufung eines
Fahrzeugs als Altfahrzeug festzulegen.

Or. en

Gednderter Text

(68) Um sicherzustellen, dass
Altfahrzeuge 6kologisch nachhaltig
behandelt werden, muss Klarheit iiber den
Status eines Fahrzeugs wihrend seiner
gesamten Lebensdauer geschaffen werden,
insbesondere in Situationen, in denen
zwischen Gebrauchtfahrzeugen und
Altfahrzeugen unterschieden werden muss.
Fahrzeugeigner, die das Eigentum an
einem Gebrauchtfahrzeug tibertragen
mochten, sollten insbesondere nachweisen
miissen, dass es sich bei dem Fahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt. Die
Beweislast sollte jedoch nicht in
unverhdltnismdfiger Weise auf die
Fahrzeugeigner abgewiilzt werden.
Zusitzliche Unterlagen sollten nur dann
verlangt werden verlangt werden, wenn
die zustindigen Behorden eindeutige und
stichhaltige Beweise dafiir vorlegen, dass
ein Fahrzeug die Altfahrzeugkriterien
erfiillt. Ohne einen solchen Nachweis
sollte davon ausgegangen werden, dass
ein Gebrauchtfahrzeug fiir den
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werden, gemdf} Artikel 290 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europiiischen
Union Rechtsakte zur Anderung von
Anhang I zu erlassen, um die Kriterien
fiir die Einstufung eines Fahrzeugs als
Altfahrzeug festzulegen.

Anderungsantrag 402
Beatrice Timgren

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 69

Vorschlag der Kommission

(69) Im EU-Aktionsplan
,.,Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und
Boden*%? wurde die Notwendigkeit betont,
dass die Kommission neue Maflnahmen
vorschlagen miisse, um den externen
okologischen FuBabdruck der Union im
Zusammenhang mit der Ausfuhr von
Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen
anzugehen. Angesichts der Tatsache, dass
die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen —
wie im Umweltprogramm der Vereinten
Nationen® dokumentiert — erhebliche
Herausforderungen fiir die Umwelt und die
menschliche Gesundheit nach sich zieht
und dass die Union der weltweit grofite
Exporteur von Gebrauchtfahrzeugen ist,
miissen auf Unionsebene spezifische
Anforderungen fiir die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen faus der Union]
festgelegt werden. Diese Anforderungen
sollten auf objektiven Kriterien beruhen,
anhand derer sich entscheidet, ob ein
Gebrauchtfahrzeug kein Altfahrzeug ist
und gemiif} der Richtlinie 2014/45/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates%’
als verkehrssicher einzustufen ist.
Dadurch sollte sichergestellt werden, dass
nur Gebrauchtfahrzeuge, die in der
Union als verkehrssicher gelten, in
Drittliinder ausgefiihrt werden konnen,
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Wiederverkauf oder die Ausfuhr geeignet
ist, um unndtige biirokratische
Hindernisse zu vermeiden, die
rechtmdfige Transaktionen behindern
und die Kosten fiir die Verbraucher in die
Hoéhe treiben kionnten.

Or. en

Gednderter Text

(69) Im EU-Aktionsplan
,,Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und
Boden* wurde die Notwendigkeit betont,
dass die Kommission neue Maflnahmen
vorschlagen miisse, um den externen
okologischen Fulabdruck der Union im
Zusammenhang mit der Ausfuhr von
Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen
anzugehen. Angesichts der Tatsache, dass
die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen
erhebliche Herausforderungen fiir die
Umwelt und die menschliche Gesundheit
nach sich zieht und dass die Union der
weltweit groflte Exporteur von
Gebrauchtfahrzeugen ist, miissen auf
Unionsebene spezifische Anforderungen
fiir die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen
festgelegt werden. Solche Mafinahmen
sollten jedoch keinen
unverhdltnismdfigen
Verwaltungsaufwand fiir Fahrzeugeigner
oder Unternehmen, die rechtmiifiigen
Handel betreiben, mit sich bringen.
Fahrzeuge sollten nur dann
Ausfuhrbeschrinkungen unterliegen,
wenn sie auf der Grundlage einer
rechtsverbindlichen Entscheidung nach
einem ordnungsgemdifien Verfahren
Jormlich als Altfahrzeuge eingestuft
worden sind. Automatisierte Bewertungen
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sodass das Risiko verringert wird, dass die
Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen aus
der Union zur Luftverschmutzung oder zu
Verkehrsunfillen in Drittlindern beitrdigt.
Damit die Zollbehorden iiberpriifen
konnen, ob diese Anforderungen bei der
Ausfuhr erfiillt sind, sollte jede Person,
die Gebrauchtfahrzeuge ausfiihrt,
verpflichtet sein, den Behorden die
Fahrzeug-Identifizierungsnummer und
eine Erklirung vorzulegen, in der
bestiitigt wird, dass es sich bei dem
Gebrauchtfahrzeug nicht um ein
Altfahrzeug handelt und dass es als
verkehrssicher gilt.

9 COM(2021)400

Ohttps://www.unep.org/resources/report/g
lobal-trade-used-vehicles-report

I Richtlinie 2014/45/EU des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 3. April 2014 iiber die regelmdiifiige
technische Uberwachung von
Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdingern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG
(ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51-128).

Anderungsantrag 403
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 69

Vorschlag der Kommission

(69) Im EU-Aktionsplan
,.Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und
Boden*%? wurde die Notwendigkeit betont,
dass die Kommission neue Mafinahmen
vorschlagen miisse, um den externen
okologischen FuBabdruck der Union im

AM\1315901DE.docx

oder Einstufungen auf der Grundlage von
Schitzungen sollten kein Grund fiir die
Verweigerung von Ausfuhrrechten sein.

Or. en

Gednderter Text

(69) Im EU-Aktionsplan
,.Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und
Boden* wurde die Notwendigkeit betont,
dass die Kommission neue MaBinahmen
vorschlagen miisse, um den externen
okologischen FuBabdruck der Union im

193/209 PE770.036v01-00
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Zusammenhang mit der Ausfuhr von
Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen
anzugehen. Angesichts der Tatsache, dass
die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen —
wie im Umweltprogramm der Vereinten
Nationen®” dokumentiert — erhebliche
Herausforderungen fiir die Umwelt und die
menschliche Gesundheit nach sich zieht
und dass die Union der weltweit groBite
Exporteur von Gebrauchtfahrzeugen ist,
miissen auf Unionsebene spezifische
Anforderungen fiir die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen [aus der Union]
festgelegt werden. Diese Anforderungen
sollten auf objektiven Kriterien beruhen,
anhand derer sich entscheidet, ob ein
Gebrauchtfahrzeug kein Altfahrzeug ist
und gemif} der Richtlinie 2014/45/EU des
Européischen Parlaments und des Rates®!
als verkehrssicher einzustufen ist. Dadurch
sollte sichergestellt werden, dass nur
Gebrauchtfahrzeuge, die in der Union als
verkehrssicher gelten, in Drittlinder
ausgefiihrt werden konnen, sodass das
Risiko verringert wird, dass die Ausfuhr
von Gebrauchtfahrzeugen aus der Union
zur Luftverschmutzung oder zu
Verkehrsunfillen in Drittlindern beitrigt.
Damit die Zollbehorden tiberpriifen
konnen, ob diese Anforderungen bei der
Ausfuhr erfiillt sind, sollte jede Person, die
Gebrauchtfahrzeuge ausfiihrt, verpflichtet
sein, den Behorden die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer und eine
Erklarung vorzulegen, in der bestitigt
wird, dass es sich bei dem
Gebrauchtfahrzeug nicht um ein
Altfahrzeug handelt und dass es als
verkehrssicher gilt.

PE770.036v01-00

Zusammenhang mit der Ausfuhr von
Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen
anzugehen. Angesichts der Tatsache, dass
die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen —
wie im Umweltprogramm der Vereinten
Nationen dokumentiert — erhebliche
Herausforderungen fiir die Umwelt und die
menschliche Gesundheit nach sich zieht
und dass die Union der weltweit grofBite
Exporteur von Gebrauchtfahrzeugen ist,
miissen auf Unionsebene spezifische
Anforderungen fiir die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen [aus der Union]
festgelegt werden. Diese Anforderungen
sollten auf objektiven Kriterien beruhen,
anhand derer sich entscheidet, ob ein
Gebrauchtfahrzeug kein Altfahrzeug ist,
gemil der Richtlinie 2014/45/EU des
Européischen Parlaments und des Rates als
verkehrssicher einzustufen ist und
bestimmte
Umweltstandards/Emissionsgrenzwerte
eingehalten werden miissen. Dadurch
sollte sichergestellt werden, dass nur
Gebrauchtfahrzeuge, die in der Union als
verkehrssicher gelten, in Drittldnder
ausgefiihrt werden konnen, sodass das
Risiko verringert wird, dass die Ausfuhr
von Gebrauchtfahrzeugen aus der Union
zur Luftverschmutzung oder zu
Verkehrsunfillen in Drittlindern beitragt.
Damit die Zollbehdrden iiberpriifen
konnen, ob diese Anforderungen bei der
Ausfuhr erfiillt sind, sollte jede Person, die
Gebrauchtfahrzeuge ausfiihrt, verpflichtet
sein, den Behorden die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, eine Erklirung, in
der bestdtigt wird, dass es sich bei dem
Gebrauchtfahrzeug nicht um ein
Altfahrzeug handelt, sowie einen
Nachweis dariiber, dass das Fahrzeug
verkehrssicher ist, vorzulegen. Dariiber
hinaus sollten Grenzwerte fiir das Alter
von Fahrzeugen festgelegt werden, die
ausgefiihrt werden kénnen. Dadurch wird
verhindert, dass Fahrzeuge, die fiir die
menschliche Gesundheit am
umweltschiidlichsten und schddlichsten
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¥ COM(2021)400
60

https://www.unep.org/resources/report/glo
bal-trade-used-vehicles-report

¢! Richtlinie 2014/45/EU des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 3. April 2014 iiber die regelmdiifiige
technische Uberwachung von
Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdingern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG
(ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51-128).

Anderungsantrag 404

sind, in Drittlinder ausgefiihrt werden.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 69

Vorschlag der Kommission

(69) Im EU-Aktionsplan
,.Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und
Boden“>® wurde die Notwendigkeit betont,
dass die Kommission neue Maflinahmen
vorschlagen miisse, um den externen
okologischen FuBabdruck der Union im
Zusammenhang mit der Ausfuhr von
Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen
anzugehen. Angesichts der Tatsache, dass
die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen —
wie im Umweltprogramm der Vereinten
Nationen® dokumentiert — erhebliche
Herausforderungen fiir die Umwelt und die
menschliche Gesundheit nach sich zieht
und dass die Union der weltweit grofite
Exporteur von Gebrauchtfahrzeugen ist,
miissen auf Unionsebene spezifische
Anforderungen fiir die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen [aus der Union]
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Gednderter Text

(69) Im EU-Aktionsplan
,.Schadstofffreiheit von Luft, Wasser und
Boden*“>® wurde die Notwendigkeit betont,
dass die Kommission neue Mafinahmen
vorschlagen miisse, um den externen
okologischen FuBabdruck der Union im
Zusammenhang mit der Ausfuhr von
Altfahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen
anzugehen. Angesichts der Tatsache, dass
die Ausfuhr von Gebrauchtfahrzeugen —
wie im Umweltprogramm der Vereinten
Nationen® dokumentiert — erhebliche
Herausforderungen fiir die Umwelt und die
menschliche Gesundheit nach sich zieht
und dass die Union der weltweit grofite
Exporteur von Gebrauchtfahrzeugen ist,
miissen auf Unionsebene spezifische
Anforderungen fiir die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen [aus der Union]
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festgelegt werden. Diese Anforderungen
sollten auf objektiven Kriterien beruhen,
anhand derer sich entscheidet, ob ein
Gebrauchtfahrzeug kein Altfahrzeug ist
und gemif der Richtlinie 2014/45/EU des
Européischen Parlaments und des Rates®!
als verkehrssicher einzustufen ist. Dadurch
sollte sichergestellt werden, dass nur
Gebrauchtfahrzeuge, die in der Union als
verkehrssicher gelten, in Drittldnder
ausgeflihrt werden konnen, sodass das
Risiko verringert wird, dass die Ausfuhr
von Gebrauchtfahrzeugen aus der Union
zur Luftverschmutzung oder zu
Verkehrsunfillen in Drittlindern beitragt.
Damit die Zollbehdrden iiberpriifen
konnen, ob diese Anforderungen bei der
Ausfuhr erfiillt sind, sollte jede Person, die
Gebrauchtfahrzeuge ausfiihrt, verpflichtet
sein, den Behorden die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer und eine
Erklarung vorzulegen, in der bestitigt wird,
dass es sich bei dem Gebrauchtfahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt und dass
es als verkehrssicher gilt.

59 COM(2021)400
60

https://www.unep.org/resources/report/glo
bal-trade-used-vehicles-report

61 Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 tiber die regelmiBige technische
Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhingern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG
(ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51).

Anderungsantrag 405
Sara Matthieu, David Cormand
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festgelegt werden. Diese Anforderungen
sollten auf objektiven Kriterien beruhen,
anhand derer sich entscheidet, ob ein
Gebrauchtfahrzeug kein Altfahrzeug ist
und gemif der Richtlinie 2014/45/EU des
Européischen Parlaments und des Rates®!
als verkehrssicher einzustufen ist und in
ein nationales Fahrzeugregister
aufgenommen werden muss. Dadurch
sollte sichergestellt werden, dass nur
Gebrauchtfahrzeuge, die in der Union als
verkehrssicher gelten, in Drittldnder
ausgeflihrt werden konnen, sodass das
Risiko verringert wird, dass die Ausfuhr
von Gebrauchtfahrzeugen aus der Union
zur Luftverschmutzung oder zu
Verkehrsunfillen in Drittlindern beitragt.
Damit die Zollbehdrden iiberpriifen
konnen, ob diese Anforderungen bei der
Ausfuhr erfiillt sind, sollte jede Person, die
Gebrauchtfahrzeuge ausfiihrt, verpflichtet
sein, den Behorden die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer und eine
Erklarung vorzulegen, in der bestitigt wird,
dass es sich bei dem Gebrauchtfahrzeug
nicht um ein Altfahrzeug handelt und dass
es als verkehrssicher gilt.

59 COM(2021)0400.
60

https://www.unep.org/resources/report/glo
bal-trade-used-vehicles-report

61 Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 tiber die regelmiBige technische
Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG
(ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51).

Or. en
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 70

Vorschlag der Kommission

(70)  Es ist wichtig, einen Mechanismus
einzurichten, mithilfe dessen die
Einhaltung der Ausfuhranforderungen fiir
Gebrauchtfahrzeuge wirksam iiberpriift
werden kann, ohne den Handel zwischen
der Union und Drittliindern zu
beeintrichtigen. Daher sollte die
Kommission ein elektronisches System
einrichten, mit dem die Behorden in den
Mitgliedstaaten in Echtzeit Informationen
iiber die Fahrzeug-Identifizierungsnummer
und den Stand der technischen
Uberwachung zur Ausfuhr bestimmter
Gebrauchtfahrzeuge austauschen konnen.
Angesichts seiner bestehenden Merkmale
und Funktionen im Zusammenhang mit
dem Austausch von Informationen tiber in
der Union zugelassene Fahrzeuge zwischen
Zulassungsbehdrden, hat die Kommission
MOVE-HUB, eine Plattform fiir den
Austausch von Nachrichten, entwickelt,
um die nationalen elektronischen Register
der Mitgliedstaaten miteinander zu
vernetzen. Auf der Plattform sind derzeit
die Register der Kraftverkehrsunternehmen
(ERRU), die Fiihrerscheinregister
(RESPER), die
Berufskraftfahrerqualifikationsregister
(ProDriveNet), die Meldung von Méngeln
bei der Unterwegskontrolle von
Fahrzeugen (RSI) und die Register der
Fahrtenschreiberkarten (TACHOnet-
System) zusammengeschaltet. Die
Funktionen von MOVE-HUB sollten daher
erweitert werden, um den Austausch von
Informationen tiber die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer und den Stand der
technischen Uberwachung zur Ausfuhr
bestimmter Gebrauchtfahrzeuge zu
ermoglichen. Um es den Zollbehérden zu
ermoglichen, elektronisch und automatisch
zu liberpriifen, ob ein zur Ausfuhr
bestimmtes Gebrauchtfahrzeug die
Ausfuhranforderungen erfiillt, sollte das
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Gednderter Text

(70)  Es ist wichtig, einen Mechanismus
einzurichten, mithilfe dessen die
Einhaltung der Ausfuhranforderungen fiir
Gebrauchtfahrzeuge wirksam iiberpriift
werden kann. Daher sollte die Kommission
ein elektronisches System einrichten, mit
dem die Behorden in den Mitgliedstaaten
in Echtzeit Informationen {iber die
Fahrzeug-Identifizierungsnummer und den
Stand der technischen Uberwachung zur
Ausfuhr bestimmter Gebrauchtfahrzeuge
austauschen und iiberpriifen konnen.
Angesichts seiner bestehenden Merkmale
und Funktionen im Zusammenhang mit
dem Austausch von Informationen iiber in
der Union zugelassene Fahrzeuge zwischen
Zulassungsbehdrden, hat die Kommission
MOVE-HUB, eine Plattform fiir den
Austausch von Nachrichten, entwickelt,
um die nationalen elektronischen Register
der Mitgliedstaaten miteinander zu
vernetzen. Auf der Plattform sind derzeit
die Register der Kraftverkehrsunternehmen
(ERRU), die Fiihrerscheinregister
(RESPER), die
Berufskraftfahrerqualifikationsregister
(ProDriveNet), die Meldung von Méngeln
bei der Unterwegskontrolle von
Fahrzeugen (RSI) und die Register der
Fahrtenschreiberkarten (TACHOnet-
System) zusammengeschaltet. Die
Funktionen von MOVE-HUB sollten daher
erweitert werden, um den Austausch und
die Uberpriifung von Informationen {iber
die Fahrzeug-Identifizierungsnummer, den
Stand der technischen Uberwachung und
die Konformitit mit bestimmten
Umweltnormen zur Ausfuhr bestimmter
Gebrauchtfahrzeuge zu ermoglichen. Um
es den Zollbehorden zu ermdglichen,
elektronisch und automatisch zu
iiberpriifen, ob ein zur Ausfuhr bestimmtes
Gebrauchtfahrzeug die
Ausfuhranforderungen erfiillt, sollte das
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von MOVE-HUB betriebene elektronische
System mit der Single-Window-Umgebung
der EU fiir den Zoll geméB der Verordnung
(EU) 2022/2399 des Europdischen
Parlaments und des Rates®? vernetzt
werden. Die genannte Verordnung sieht
einen umfassenden Rahmen automatisierter
Uberpriifungen bei spezifischen
Nichtzollformalititen der Union vor. In der
vorliegenden Verordnung sollten daher die
wichtigsten zu tiberpriifenden Elemente
festgelegt werden; die technischen Aspekte
der Durchfiihrung dieser Uberpriifungen
wiirden hingegen in der Verordnung

(EU) 2022/2399 festgelegt.

62 Verordnung (EU) 2022/2399 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 23. November 2022 zur Einrichtung
der Single-Window-Umgebung der
Europdischen Union fiir den Zoll und zur
/i'nderung der Verordnung (EU)

Nr. 952/2013 (ABI. L 317 vom 9.12.2022,
S. 1).

Anderungsantrag 406

von MOVE-HUB betriebene elektronische
System mit der Single-Window-Umgebung
der EU fiir den Zoll geméf der Verordnung
(EU) 2022/2399 des Europdischen
Parlaments und des Rates vernetzt werden.
Die genannte Verordnung sieht einen
umfassenden Rahmen automatisierter
Uberpriifungen bei spezifischen
Nichtzollformalitidten der Union vor. In der
vorliegenden Verordnung sollten daher die
wichtigsten zu liberpriifenden Elemente
festgelegt werden; die technischen Aspekte
der Durchfiihrung dieser Uberpriifungen
wiirden hingegen in der Verordnung

(EU) 2022/2399 festgelegt.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 73

Vorschlag der Kommission

(73)  Die Zollbehorden miissen in der
Lage sein, Kontrollen an zur Ausfuhr
bestimmten Gebrauchtfahrzeugen geméaf
der Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des
Europédischen Parlaments und des Rates®?
vorzunehmen. Ein erheblicher Anteil der
aus der Union ausgefiihrten
Gebrauchtfahrzeuge wird in Lander
verbracht, in denen Einfuhranforderungen
bestehen oder eingefiihrt werden konnten,
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Gednderter Text

(73)  Die Zollbehorden miissen in der
Lage sein, Kontrollen an zur Ausfuhr
bestimmten Gebrauchtfahrzeugen geméaf
der Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vorzunehmen. Es bestehen derzeit zwar
keine spezifischen Bedingungen fiir die
Ausfuhr von Gebrauchtwagen aus der
Union, Drittliinder haben jedoch
zunehmend spezifische Bedingungen fiir
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wie beispielsweise Anforderungen in
Bezug auf das Alter des Fahrzeugs oder
seine Emissionen. Die Zollbehorden
miissen in der Lage sein, elektronisch und
automatisch iiber die Single-Window-
Umgebung der EU fiir den Zoll zu
iiberpriifen, ob ein zur Ausfuhr bestimmtes
Gebrauchtfahrzeug diese Anforderungen
erfiillt, wenn die Informationen iiber diese
Anforderungen der Kommission von den
betreffenden Drittlaindern offiziell
tibermittelt werden. Um den Umweltschutz
und die Verkehrssicherheit in Drittlindern
zu gewihrleisten, sollte der Kommission
die Befugnis iibertragen werden, gemal3
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
delegierte Rechtsakte zur Festlegung dieser
Anforderungen zu erlassen.

83 Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 9. Oktober 2013 zur Festlegung des
Zollkodex der Union (ABI. L 269 vom
10.10.2013, S. 1).

Anderungsantrag 407
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 73

AM\1315901DE.docx
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die Einfuhr von Gebrauchtwagen
eingefiihrt, wie etwa Anforderungen in
Bezug auf das Alter und/oder die
Emissionsstandards der Fahrzeuge. Ein
erheblicher Anteil der aus der Union
ausgefiihrten Gebrauchtfahrzeuge wird in
Léander verbracht, in denen
Einfuhranforderungen bestehen oder
eingefiihrt werden konnten, wie
beispielsweise Anforderungen in Bezug
auf das Alter des Fahrzeugs oder seine
Emissionsstandards. Die Zollbehdrden
miissen in der Lage sein, elektronisch und
automatisch iiber die Single-Window-
Umgebung der EU fiir den Zoll zu
iberpriifen, ob ein zur Ausfuhr bestimmtes
Gebrauchtfahrzeug diese Anforderungen
erfiillt, wenn die Informationen tiber diese
Anforderungen der Kommission von den
betreffenden Drittlindern offiziell
ibermittelt werden. Die Kommission sollte
Informationen iiber diese von
Drittliindern eingefiihrten Anforderungen
veroffentlichen und zur Verfiigung
stellen. Um den Umweltschutz und die
Verkehrssicherheit in Drittlindern zu
gewihrleisten, sollte der Kommission die
Befugnis libertragen werden, gemaf3
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
delegierte Rechtsakte zur Festlegung dieser
Anforderungen zu erlassen.

Or. en
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Vorschlag der Kommission

(73)  Die Zollbehorden miissen in der
Lage sein, Kontrollen an zur Ausfuhr
bestimmten Gebrauchtfahrzeugen geméif
der Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des
Européischen Parlaments und des Rates®’
vorzunehmen. Ein erheblicher Anteil der
aus der Union ausgefiihrten
Gebrauchtfahrzeuge wird in Lander
verbracht, in denen Einfuhranforderungen
bestehen oder eingefiihrt werden konnten,
wie beispielsweise Anforderungen in
Bezug auf das Alter des Fahrzeugs oder
seine Emissionen. Die Zollbehdrden
miissen in der Lage sein, elektronisch und
automatisch iiber die Single-Window-
Umgebung der EU fiir den Zoll zu
iiberpriifen, ob ein zur Ausfuhr bestimmtes
Gebrauchtfahrzeug diese Anforderungen
erfiillt, wenn die Informationen iiber diese
Anforderungen der Kommission von den
betreffenden Drittlandern offiziell
tibermittelt werden. Um den Umweltschutz
und die Verkehrssicherheit in Drittlindern
zu gewihrleisten, sollte der Kommission
die Befugnis iibertragen werden, gemal3
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
delegierte Rechtsakte zur Festlegung dieser
Anforderungen zu erlassen.

63 Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 9. Oktober 2013 zur Festlegung des
Zollkodex der Union (ABI. L 269 vom
10.10.2013, S. 1).
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Gednderter Text

(73)  Die Zollbehorden miissen in der
Lage sein, Kontrollen an zur Ausfuhr
bestimmten Gebrauchtfahrzeugen gemal
der Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des
Européischen Parlaments und des Rates
vorzunehmen. Es sollte daher als
vorrangiger Kontrollbereich ausgewiesen
werden, der verstirkte Zollkontrollen und
ein koordiniertes Vorgehen der
Zollbehorden ermaoglicht. Ein erheblicher
Anteil der aus der Union ausgefiihrten
Gebrauchtfahrzeuge wird in Lander
verbracht, in denen Einfuhranforderungen
bestehen oder eingefiihrt werden konnten,
wie beispielsweise Anforderungen in
Bezug auf das Alter des Fahrzeugs oder
seine Emissionen. Die Zollbehorden
miissen in der Lage sein, elektronisch und
automatisch iiber die Single-Window-
Umgebung der EU oder durch spezifische
Zollkontrollen fiir den Zoll zu tiberpriifen,
ob ein zur Ausfuhr bestimmtes
Gebrauchtfahrzeug diese Anforderungen
erfiillt, wenn die Informationen tiber diese
Anforderungen der Kommission von den
betreffenden Drittlindern offiziell
ibermittelt werden. Um den Umweltschutz
und die Verkehrssicherheit in Drittlandern
zu gewdhrleisten, sollte der Kommission
die Befugnis libertragen werden, gemif
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
delegierte Rechtsakte zur Festlegung dieser
Anforderungen zu erlassen.

Or. en
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Anderungsantrag 408

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 76

Vorschlag der Kommission

(76)  Die Inspektionen sollten die
Uberpriifung der Einhaltung der
Bestimmungen iiber die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen und die Behandlung
von Altfahrzeugen umfassen. Die
Inspektionen sollten sich in jedem Jahr auf
mindestens 10 % der zugelassenen
Verwertungsanlagen und
Wirtschaftsteilnehmer erstrecken. Die
Standorte der Reparatur- und
Wartungsunternehmen sollten ebenfalls
inspiziert werden. Es muss betont werden,
dass die im Rahmen dieser Verordnung
durchgefiihrten Inspektionen die
Inspektionen bei der Verbringung von
Altfahrzeugen ergédnzen sollten, die in der
Verordnung [Amt fiir Veroffentlichungen:
neue Abfallverbringungsverordnung]
umfassend geregelt sind.

Anderungsantrag 409
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 76

Vorschlag der Kommission
(76)  Die Inspektionen sollten die

Uberpriifung der Einhaltung der
Bestimmungen iiber die Ausfuhr von
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Gednderter Text

(76)  Die Inspektionen sollten die
Uberpriifung der Einhaltung der
Bestimmungen iiber die Ausfuhr von
Gebrauchtfahrzeugen und die Behandlung
von Altfahrzeugen umfassen. Die
Inspektionen sollten sich in jedem Jahr auf
mindestens 10 % der zugelassenen
Verwertungsanlagen und
Wirtschaftsteilnehmer erstrecken. Die
Standorte der Reparatur- und
Wartungsunternehmen, Sammelstellen und
anderen Einrichtungen und
Wirtschaftsbeteiligten, die Altfahrzeuge
behandeln oder Gebrauchtfahrzeuge oder
deren Ersatzteile und Bauteile verkaufen,
sollten ebenfalls inspiziert werden. Es
muss betont werden, dass die im Rahmen
dieser Verordnung durchgefiihrten
Inspektionen die Inspektionen bei der
Verbringung von Altfahrzeugen ergéinzen
sollten, die in der Verordnung [ Amt fiir
Veroffentlichungen: neue
Abfallverbringungsverordnung] umfassend
geregelt sind.

Or. en

Gednderter Text

(76)  Die Inspektionen sollten die
Uberpriifung der Einhaltung der
Bestimmungen iiber die Ausfuhr von

PE770.036v01-00
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Gebrauchtfahrzeugen und die Behandlung
von Altfahrzeugen umfassen. Die
Inspektionen sollten sich in jedem Jahr auf
mindestens 10 % der zugelassenen
Verwertungsanlagen und
Wirtschaftsteilnehmer erstrecken. Die
Standorte der Reparatur- und
Wartungsunternehmen sollten ebenfalls
inspiziert werden. Es muss betont werden,
dass die im Rahmen dieser Verordnung
durchgefiihrten Inspektionen die
Inspektionen bei der Verbringung von
Altfahrzeugen ergénzen sollten, die in der
Verordnung [Amt fiir Veroffentlichungen:
neue Abfallverbringungsverordnung]
umfassend geregelt sind.

Anderungsantrag 410

Gebrauchtfahrzeugen und die Behandlung
von Altfahrzeugen umfassen. Die
Inspektionen sollten sich in jedem Jahr auf
mindestens 20 % der zugelassenen
Verwertungsanlagen und
Wirtschaftsteilnehmer erstrecken. Die
Standorte der Reparatur- und
Wartungsunternehmen sollten ebenfalls
inspiziert werden. Es muss betont werden,
dass die im Rahmen dieser Verordnung
durchgefiihrten Inspektionen die
Inspektionen bei der Verbringung von
Altfahrzeugen ergénzen sollten, die in der
Verordnung [Amt fiir Veroffentlichungen:
neue Abfallverbringungsverordnung]
umfassend geregelt sind.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 77

Vorschlag der Kommission

(77)  Die Mitgliedstaaten sollten
Mechanismen zur Zusammenarbeit auf
nationaler und internationaler Ebene
einrichten, damit die Inspektionen effizient
durchgefiihrt werden konnen. Diese
Mechanismen sollten den Austausch von
Fahrzeugzulassungsdaten ermdglichen, der
fiir die Ortung der Fahrzeuge und die
Uberpriifung der ordnungsgemifBen
Behandlung am Ende der Lebensdauer
erforderlich ist.
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Gednderter Text

(77)  Die Mitgliedstaaten sollten
Mechanismen zur Zusammenarbeit auf
nationaler und internationaler Ebene
einrichten, damit die Inspektionen effizient
durchgefiihrt werden konnen, um die
Verhinderung und Aufdeckung der
illegalen Behandlung und Ausfuhr von
Altfahrzeugen zu erleichtern und das
Problem der ,,Fahrzeuge mit ungewissem
Verbleib“ dauerhaft zu lésen. Diese
Mechanismen sollten den Austausch von
Fahrzeugzulassungsdaten ermoglichen, der
fiir die Ortung der Fahrzeuge und die
Uberpriifung der ordnungsgeméiBen
Behandlung am Ende der Lebensdauer
erforderlich ist.

Or. en
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Anderungsantrag 411
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 78

Vorschlag der Kommission

(78)  Die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen DurchsetzungsmafBnahmen
ergreifen, um gegen die illegale
Behandlung von Altfahrzeugen vorzugehen
und so daraus entstehende Schaden fiir die
Umwelt oder die menschliche Gesundheit
zu vermeiden. Jede Anlage oder jedes
Unternehmen, die bzw. das Altfahrzeuge
ohne giiltige Genehmigung behandelt oder
gegen die in der Genehmigung festgelegten
Bedingungen oder Anforderungen verstoBt,
sollte daher mit Sanktionen belegt werden.
Zur Gewihrleistung einer wirksamen
Einhaltung dieser Verordnung sollten die
Mitgliedstaaten auch andere Maflnahmen
wie den Entzug der Genehmigung oder die
Aussetzung des Betriebs eines
Wirtschaftsteilnehmers in Betracht ziehen.

Anderungsantrag 412

Gednderter Text

(78)  Die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen DurchsetzungsmafBnahmen
ergreifen, um gegen die illegale
Behandlung von Altfahrzeugen vorzugehen
und so daraus entstehende Schéden fiir die
Umwelt oder die menschliche Gesundheit
zu vermeiden, und um das Problem der

» Fahrzeuge mit ungewissem Verbleib“
und der nicht vorschriftsmdipfig
ausgefiihrten Fahrzeuge anzugehen. Jede
Anlage oder jedes Unternehmen, die bzw.
das Altfahrzeuge ohne giiltige
Genehmigung behandelt oder gegen die in
der Genehmigung festgelegten
Bedingungen oder Anforderungen verstoft,
sollte daher mit Sanktionen belegt werden.
Zur Gewihrleistung einer wirksamen
Einhaltung dieser Verordnung sollten die
Mitgliedstaaten auch andere Maflinahmen
wie den Entzug der Genehmigung oder die
Aussetzung des Betriebs eines
Wirtschaftsteilnehmers in Betracht ziehen.

Or. en

Matteo Ricci, Pierfrancesco Maran, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 78

Vorschlag der Kommission

(78) Die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen DurchsetzungsmafBnahmen
ergreifen, um gegen die illegale
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Gednderter Text

(78) Die Mitgliedstaaten sollten alle
erforderlichen DurchsetzungsmafBnahmen
ergreifen, um gegen die illegale
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Behandlung von Altfahrzeugen vorzugehen
und so daraus entstehende Schéden fiir die
Umwelt oder die menschliche Gesundheit
zu vermeiden. Jede Anlage oder jedes
Unternehmen, die bzw. das Altfahrzeuge
ohne giiltige Genehmigung behandelt oder
gegen die in der Genehmigung festgelegten
Bedingungen oder Anforderungen verstoft,
sollte daher mit Sanktionen belegt werden.
Zur Gewidhrleistung einer wirksamen
Einhaltung dieser Verordnung sollten die
Mitgliedstaaten auch andere Maflnahmen
wie den Entzug der Genehmigung oder die
Aussetzung des Betriebs eines
Wirtschaftsteilnehmers in Betracht ziehen.

Anderungsantrag 413
Sara Matthieu, David Cormand

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 78 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 414

Behandlung von Altfahrzeugen vorzugehen
und so daraus entstehende Schéden fiir die
Umwelt oder die Gesundheit zu vermeiden.
Jede Anlage oder jedes Unternehmen, die
bzw. das Altfahrzeuge ohne giiltige
Genehmigung behandelt oder gegen die in
der Genehmigung festgelegten
Bedingungen oder Anforderungen verstoft,
sollte daher mit Sanktionen belegt werden.
Zur Gewiahrleistung einer wirksamen
Einhaltung dieser Verordnung sollten die
Mitgliedstaaten auch andere MaBBnahmen
wie den Entzug der Genehmigung oder die
Aussetzung des Betriebs eines
Wirtschaftsteilnehmers in Betracht ziehen.

Or. en

Gednderter Text

(78a) Um eine wirksame
Zusammenarbeit zwischen den
Mitgliedstaaten sicherzustellen, sollte ein
Koordinierungsnetz fiir die Durchsetzung
eingerichtet und von der Kommission
iiberwacht werden. Dieses Netz sollte
darauf abzielen, wiederkehrende
Durchsetzungsprobleme zu erortern,
bewiihrte Verfahren auszutauschen und
einen harmonisierten Rahmen fiir die
Annahme von Korrekturmafinahmen und
Sanktionen zu priifen.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 86

Vorschlag der Kommission

(86) Fahrzeuge mit ungewissem
Verbleib wurden als eine der grof3ten
Herausforderungen bei der Durchfiihrung
der Richtlinie 2000/53/EG ermittelt. Das
Fehlen eines effizienten Systems fiir den
Echtzeit-Informationsaustausch zwischen
den Mitgliedstaaten iiber den
Zulassungsstatus von Fahrzeugen
beeintrachtigt die Riickverfolgbarkeit und
wurde als ein Grund fiir die hohe Anzahl
von ,,Fahrzeugen mit ungewissem
Verbleib* in der Union ermittelt. Um hier
Abhilfe zu schaffen, sollte die Kommission
eine Uberarbeitung der

Richtlinie 1999/37/EG des Rates®” {iber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge
vorschlagen. Im Rahmen dieser
Uberarbeitung sollten die Mitgliedstaaten
verpflichtet werden, fiir in ithrem
Hobheitsgebiet zugelassene Fahrzeuge
Daten elektronisch zu erfassen, anhand
derer die Griinde fiir eine Aufhebung der
Zulassung eines Fahrzeugs ordnungsgemal
dokumentiert werden kénnen, insbesondere
wenn ein Fahrzeug als Altfahrzeug in einer
zugelassenen Verwertungsanlage
behandelt, in einem anderen Mitgliedstaat
neu zugelassen, in ein Drittland auB3erhalb
der Union ausgefiihrt oder gestohlen
wurde. Dariiber hinaus sollten die
Fahrzeugeigner verpflichtet werden,
jegliche Anderung beziiglich des
Eigentums unverziiglich an die nationale
Zulassungsbehorde zu melden, um die
illegale Demontage oder Ausfuhr von
voriibergehend abgemeldeten Fahrzeugen
zu verhindern. Diese Anderungen ergéinzen
die bestehenden Anforderungen an die
Mitgliedstaaten, Daten iiber alle in threm
Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge
elektronisch zu erfassen, und bauen auf
ihnen auf.
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Gednderter Text

(86) Fahrzeuge mit ungewissem
Verbleib wurden als eine der grofiten
Herausforderungen bei der Durchfiihrung
der Richtlinie 2000/53/EG ermittelt. Das
Fehlen eines effizienten Systems fiir den
Echtzeit-Informationsaustausch zwischen
den Mitgliedstaaten iiber den
Zulassungsstatus von Fahrzeugen
beeintrachtigt die Riickverfolgbarkeit und
wurde als ein Grund fiir die hohe Anzahl
von ,,Fahrzeugen mit ungewissem
Verbleib* in der Union ermittelt. Um hier
Abhilfe zu schaffen, sollte die Kommission
innerhalb eines angemessenen
Zeitrahmens eine Uberarbeitung der
Richtlinie 1999/37/EG des Rates tliber
Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge$’
vorschlagen. Im Rahmen dieser
Uberarbeitung sollten die Mitgliedstaaten
verpflichtet werden, fiir in threm
Hoheitsgebiet zugelassene Fahrzeuge
Daten elektronisch zu erfassen, anhand
derer die Griinde fiir eine Authebung der
Zulassung eines Fahrzeugs ordnungsgeméif
dokumentiert werden konnen, insbesondere
wenn ein Fahrzeug als Altfahrzeug in einer
zugelassenen Verwertungsanlage
behandelt, in einem anderen Mitgliedstaat
neu zugelassen, in ein Drittland auBlerhalb
der Union ausgefiihrt oder gestohlen
wurde. Dartiber hinaus sollten die
Fahrzeugeigner verpflichtet werden,
jegliche Anderung beziiglich des
Eigentums unverziiglich an die nationale
Zulassungsbehorde zu melden, um die
illegale Demontage oder Ausfuhr von
voriibergehend abgemeldeten Fahrzeugen
zu verhindern. Diese Anderungen ergiinzen
die bestehenden Anforderungen an die
Mitgliedstaaten, Daten iiber alle in ihrem
Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge
elektronisch zu erfassen, und bauen auf
ihnen auf.
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67 Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom
29. April 1999 tiber Zulassungsdokumente
fiir Fahrzeuge (ABI. L 138 vom 1.6.1999,
S. 57).

Anderungsantrag 415

67 Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom
29. April 1999 tiber Zulassungsdokumente
fiir Fahrzeuge (ABI. L 138 vom 1.6.1999,
S. 57).

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 87

Vorschlag der Kommission

(87)  Angesichts der Notwendigkeit, ein
hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten und dem wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte die
Kommission dem Europidischen Parlament
und dem Rat einen Bericht iiber die
Anwendung dieser Verordnung und ihre
Auswirkungen auf das Funktionieren des
Binnenmarkts und auf die Umwelt
vorlegen. Die Kommission sollte in ihren
Bericht eine Bewertung der Bestimmungen
iiber die Konstruktion neuer Fahrzeuge,
einschlieBlich der Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Entsorgung
von Altfahrzeugen einschlieBlich der
Recyclingziele und iiber Sanktionen sowie
eine Bewertung der Notwendigkeit und
Durchfiihrbarkeit einer weiteren
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf bestimmte
Fahrzeuge der Klasse L, schwere
Nutzfahrzeuge und ihre Anhinger
aufnehmen. Diese Bewertung sollte sich
nicht nur auf Aspekte der Behandlung von
Altfahrzeugen konzentrieren, sondern auch
auf die Relevanz und den Mehrwert von
Konstruktionsvorschriften.
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Gednderter Text

(87)  Angesichts der Notwendigkeit, ein
hohes Umweltschutzniveau zu
gewdhrleisten und dem wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte die
Kommission dem Europiischen Parlament
und dem Rat einen Bericht iiber die
Anwendung dieser Verordnung und ihre
Auswirkungen auf das Funktionieren des
Binnenmarkts und auf die Umwelt
vorlegen. Die Kommission sollte in ihren
Bericht eine Bewertung der Bestimmungen
iiber die Konstruktion neuer Fahrzeuge,
einschlieBlich der Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Entsorgung
von Altfahrzeugen einschlieBlich der
Recyclingziele und iiber Sanktionen sowie
eine Bewertung der Notwendigkeit und
Durchfiihrbarkeit einer weiteren
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf bestimmte
Fahrzeuge der Klasse L, schwere
Nutzfahrzeuge und ihre Anhinger
aufnehmen. Diese Bewertung sollte sich
nicht nur auf Aspekte der Behandlung von
Altfahrzeugen konzentrieren, sondern auch
auf die Relevanz und den Mehrwert von
Konstruktionsvorschriften sowie auf die
Auswirkungen von Mafinahmen zur
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Anderungsantrag 416
Laurent Castillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 87

Vorschlag der Kommission

(87)  Angesichts der Notwendigkeit, ein
hohes Umweltschutzniveau zu
gewihrleisten und dem wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte die
Kommission dem Europdischen Parlament
und dem Rat einen Bericht tiber die
Anwendung dieser Verordnung und ihre
Auswirkungen auf das Funktionieren des
Binnenmarkts und auf die Umwelt
vorlegen. Die Kommission sollte in ihren
Bericht eine Bewertung der Bestimmungen
tiber die Konstruktion neuer Fahrzeuge,
einschlieBlich der Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Entsorgung
von Altfahrzeugen einschlief8lich der
Recyclingziele und iiber Sanktionen sowie
eine Bewertung der Notwendigkeit und
Durchfiihrbarkeit einer weiteren
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf bestimmte
Fahrzeuge der Klasse L, schwere
Nutzfahrzeuge und ihre Anhinger
aufnehmen. Diese Bewertung sollte sich
nicht nur auf Aspekte der Behandlung von
Altfahrzeugen konzentrieren, sondern auch
auf die Relevanz und den Mehrwert von
Konstruktionsvorschriften.
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Bekimpfung des Problems der

» Fahrzeuge mit ungewissem Verbleib“
und insbesondere der illegalen
Behandlung und Ausfuhr von
Altfahrzeugen.

Or. en

Gednderter Text

(87)  Angesichts der Notwendigkeit, ein
hohes Umweltschutzniveau zu
gewihrleisten und dem wissenschaftlichen
Fortschritt Rechnung zu tragen, sollte die
Kommission dem Europdischen Parlament
und dem Rat einen Bericht tiber die
Anwendung dieser Verordnung und ihre
Auswirkungen auf das Funktionieren des
Binnenmarkts und auf die Umwelt
vorlegen und dabei auch die Ausfuhr
einschlieflich der illegalen Verbringung
beriicksichtigen. Die Kommission sollte in
thren Bericht eine Bewertung der
Bestimmungen iiber die Konstruktion
neuer Fahrzeuge, einschlieBlich der
Zielvorgaben fiir die
Wiederverwendbarkeit, Recyclingfahigkeit
und Verwertbarkeit sowie die Entsorgung
von Altfahrzeugen einschlieBlich der
Recyclingziele und iiber Sanktionen sowie
eine Bewertung der Notwendigkeit und
Durchfiihrbarkeit einer weiteren
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf bestimmte
Fahrzeuge der Klasse L, schwere
Nutzfahrzeuge und ihre Anhinger
aufnehmen. Diese Bewertung sollte sich
nicht nur auf Aspekte der Behandlung von
Altfahrzeugen konzentrieren, sondern auch
auf die Relevanz und den Mehrwert von
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Anderungsantrag 417

Konstruktionsvorschriften.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado, Elena Sancho Murillo

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 95

Vorschlag der Kommission

(95) Alle Bestimmungen beziiglich
Fahrzeugen der Klassen L3e—L7e, M2,
M3, N2, N3 und O sollten erst nach einer
gewissen Zeit in Kraft treten, um den
Wirtschaftsteilnehmern genug Zeit fiir die
Einhaltung der Anforderungen zu geben.
Dies ist insbesondere fiir Genehmigungen
fiir zugelassene Verwertungsanlagen
wichtig, die die Befreiung von
Schadstoffen und die weitere Behandlung
solcher Fahrzeuge durchfiihren kdnnen.

Anderungsantrag 418

Gednderter Text

(95) Alle Bestimmungen beziiglich
Fahrzeugen der Klassen Lle—L7e, M2,
M3, N2, N3 und O sollten erst nach einer
gewissen Zeit in Kraft treten, um den
Wirtschaftsteilnehmern genug Zeit fiir die
Einhaltung der Anforderungen zu geben.
Dies ist insbesondere fiir Genehmigungen
fiir zugelassene Verwertungsanlagen
wichtig, die die Befreiung von
Schadstoffen und die weitere Behandlung
solcher Fahrzeuge durchfiihren kdnnen.

Or. en

Matteo Ricci, Pierfrancesco Maran, Bruno Tobback, Elisabeth Grossmann, Annalisa

Corrado

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 97

Vorschlag der Kommission

(97) Dadie Ziele dieser Verordnung,
nidmlich zum Funktionieren des
Binnenmarkts beizutragen, negative
Auswirkungen der Entsorgung von
Altfahrzeugen zu verhindern und zu
verringern und ein hohes Mal} an Schutz
fiir die menschliche Gesundheit und die
Umwelt zu gewdhrleisten, von den
Mitgliedstaaten nicht ausreichend
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Gednderter Text

(97) Dadie Ziele dieser Verordnung,
ndmlich zum Funktionieren des
Binnenmarkts beizutragen, negative
Auswirkungen der Entsorgung von
Altfahrzeugen zu verhindern und zu
verringern und ein hohes Mal} an Schutz
fiir die Gesundheit und die Umwelt zu
gewihrleisten, von den Mitgliedstaaten
nicht ausreichend verwirklicht werden
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verwirklicht werden kénnen, sondern
aufgrund des Harmonisierungsbedarfs auf
Unionsebene besser zu verwirklichen sind,
kann die Union im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags iiber die
Européische Union verankerten
Subsidiarititsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der
VerhiltnismaBigkeit geht diese
Verordnung nicht iiber das fiir die
Verwirklichung dieser Ziele erforderliche
Mal hinaus.
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konnen, sondern aufgrund des
Harmonisierungsbedarfs auf Unionsebene
besser zu verwirklichen sind, kann die
Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags iiber die Europédische Union
verankerten Subsidiaritétsprinzip tétig
werden. Entsprechend dem in demselben
Artikel genannten Grundsatz der
VerhiltnisméaBigkeit geht diese
Verordnung nicht iiber das fiir die
Verwirklichung dieser Ziele erforderliche
MaB hinaus.

Or. en
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