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Amendamentul 252
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero §i cu
emisii scazute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor, promovand in acelasi timp
competitivitatea sectorului autovehiculelor
din Uniune, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre in mod
individual, Intr-un mod care sa asigure
semnale de piata suficiente si clare pentru
operatorii de parcuri de vehicule din
intreaga UE, dar, avand in vedere coerenta
cu instrumentele juridice de la nivelul UE
care vizeaza producatorii de vehicule,
acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. In
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

Amendamentul 253
Li Andersson

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero §i cu
emisii scazute in parcurile de vehicule ale
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Amendamentul

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero in
parcurile de vehicule ale intreprinderilor,
promovand 1n acelasi timp competitivitatea
sectorului autovehiculelor din Uniune, nu
pot fi realizate in mod satisfacator de catre
statele membre Tn mod individual, intr-un
mod care sd asigure semnale de piata
suficiente si clare pentru operatorii de
parcuri de vehicule din intreaga UE, dar,
avand in vedere coerenta cu instrumentele
juridice de la nivelul UE care vizeaza
producatorii de vehicule, acestea pot fi
realizate mai bine la nivelul Uniunii,
aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. In
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

Or. en

Amendamentul

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero in
parcurile de vehicule ale intreprinderilor,
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intreprinderilor, promovand in acelasi timp
competitivitatea sectorului autovehiculelor
din Uniune, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre in mod
individual, Intr-un mod care sa asigure
semnale de piata suficiente si clare pentru
operatorii de parcuri de vehicule din
intreaga UE, dar, avand in vedere coerenta
cu instrumentele juridice de la nivelul UE
care vizeaza producatorii de vehicule,
acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. In
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

Amendamentul 254
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scdzute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor, promovand in acelasi timp
competitivitatea sectorului autovehiculelor
din Uniune, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre in mod
individual, Intr-un mod care sd asigure
semnale de piatd suficiente si clare pentru
operatorii de parcuri de vehicule din
intreaga UE, dar, avand in vedere coerenta
cu instrumentele juridice de la nivelul UE
care vizeaza producatorii de vehicule,
acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
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promovand 1n acelasi timp competitivitatea
sectorului autovehiculelor din Uniune, nu
pot fi realizate in mod satisfacator de catre
statele membre Tn mod individual, intr-un
mod care sd asigure semnale de piata
suficiente si clare pentru operatorii de
parcuri de vehicule din intreaga UE, dar,
avand in vedere coerenta cu instrumentele
juridice de la nivelul UE care vizeaza
producatorii de vehicule, acestea pot fi
realizate mai bine la nivelul Uniunii,
aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. In
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

Or. en

Amendamentul

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scdzute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor si asigurarea unei mai
mari accesibilitati din perspectiva pretului
a vehiculelor cu emisii zero, promovand in
acelasi timp competitivitatea sectorului
autovehiculelor din Uniune, nu pot fi
realizate Tn mod satisfacator de cétre statele
membre in mod individual, Intr-un mod
care sa asigure semnale de piata suficiente
si clare pentru operatorii de parcuri de
vehicule din intreaga UE, dar, avand 1n
vedere coerenta cu instrumentele juridice
de la nivelul UE care vizeaza producétorii
de vehicule, acestea pot fi realizate mai
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astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. In
conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depaseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

bine la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta masuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeani. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este
prevazut la articolul respectiv, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este
necesar pentru realizarea acestor obiective.
In plus, se subliniazi ci masurile de
politica planificate ar trebui sa respecte pe
deplin principiul subsidiaritatii si sa lase
suficientd flexibilitate in ceea ce priveste
optiunile nationale si locale de punere in
aplicare.

Or. en

Justificare

Aceasta clarificare este necesara pentru a se asigura faptul ca, desi regulamentul stabileste
obiective comune la nivelul Uniunii, statele membre au in continuare suficienta flexibilitate in
conceperea §i punerea in aplicare a masurilor necesare pentru atingerea acestora.

Amendamentul 255
Dario Tamburrano

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor, promovand in acelasi timp
competitivitatea sectorului autovehiculelor
din Uniune, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre in mod
individual, intr-un mod care sa asigure
semnale de piatd suficiente si clare pentru
operatorii de parcuri de vehicule din
intreaga UE, dar, avand in vedere coerenta
cu instrumentele juridice de la nivelul UE
care vizeaza producdtorii de vehicule,
acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, In
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Amendamentul

(20)  Intrucat obiectivele prezentului
regulament, si anume accelerarea
introducerii vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor, promovand in acelasi timp
competitivitatea sectorului autovehiculelor
din Uniune, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre in mod
individual, intr-un mod care sa asigure
semnale de piatd suficiente si clare pentru
operatorii de parcuri de vehicule din
intreaga UE, dar, avand in vedere coerenta
cu instrumentele juridice de la nivelul UE
care vizeaza producdtorii de vehicule,
acestea pot fi realizate mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
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conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. in
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

Amendamentul 256
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeani. in
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut
la articolul respectiv, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective si pentru a
face ca vehiculele cu emisii zero sa fie
mai accesibile ca pret,

Or. en

Amendamentul

(20a) Avand in vedere diversitatea
structurilor de piata, a gradelor de
pregdtire a infrastructurii, a modelelor de
leasing, a sistemelor de impozitare $i a
conditiilor operationale din intreaga
Uniune, decarbonizarea parcurilor de
vehicule ale intreprinderilor ar trebui sd
fie sprijinita in primul rdand prin mdasuri
de facilitare, orientari, schimburi de bune
practici si stimulente specifice, inclusiv
infrastructurd de reincarcare si de
realimentare accesibild public,
consolidarea retelei si capacitatea retelei,
preturi accesibile la energie, o capacitate
suficientd de productie a vehiculelor,
acces la solutii de finantare si de leasing
si conditii stabile privind valoarea
reziduald. In absenta unor astfel de
conditii favorizante, tintele obligatorii
riscd sd creeze denaturdri economice $i
operationale disproportionate. In acest
context, orientarile Comisiei pot sprijini
statele membre sd identifice caile cele mai
eficiente din punctul de vedere al
costurilor si fezabile din punct de vedere
operational cdtre parcuri de vehicule mai
curate ale intreprinderilor, mentinand
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totodatd competitivitatea si evitind
sarcinile administrative disproportionate.

Or. en
Justificare

Acest considerent reflecta nevoia de un cadru flexibil si proportional, capabil sa tina seama
de diferitele circumstante nationale si sa sprijine o tranzitie pragmatica catre parcuri de
vehicule mai curate ale intreprinderilor.

Amendamentul 257
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20a) Masurile adoptate de statele
membre ar trebui sd evite crearea unor
obligatii de cumparare de facto pentru
intreprinderile individuale, inclusiv prin
lanturi de leasing, acorduri de
subcontractare sau cerinte pentru
acordarea de licente.

Or. en
Justificare

Tranczitia catre parcuri de vehicule mai curate ale intreprinderilor ar trebui sa mentina
libertatea de afaceri si sa evite obligatiile directe si indirecte disproportionate impuse
operatorilor.

Amendamentul 258
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Considerentul 20 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
(20b) In conformitate cu principiile unei
mai bune legiferari si cu obiectivele

stabilite in Busola pentru competitivitate,
actiunea Uniunii in domeniul
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decarbonizarii parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor ar trebui sa reducd la
minimum sarcina administrativd inutila,
sa mentind siguranta investitiilor si sa
evite costurile disproportionate de
asigurare a conformitatii pentru
intreprinderi, in special pentru IMM-uri.

Or. en

Justificare

Tranczitia catre parcuri de vehicule mai curate ale intreprinderilor ar trebui sa ramana
compatibila cu obiectivele Uniunii in materie de competitivitate si cu necesitatea de a reduce
sarcinile administrative si de reglementare excesive.

Amendamentul 259
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Considerentul 20 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(20c) Masurile adoptate de statele
membre in temeiul prezentei directive nu
ar trebui sd aiba ca efect obligatii directe
sau indirecte de cumpdrare impuse
intreprinderilor individuale, inclusiv prin
lanturi de leasing, acorduri de
subcontractare sau cerinte pentru
acordarea de licente.

Or. en

Justificare

Tranczitia catre parcuri de vehicule mai curate ale intreprinderilor ar trebui sa mentina
libertatea de afaceri si sa evite obligatiile indirecte disproportionate impuse operatorilor.

Amendamentul 260

Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondrej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

PE790.087v01-00
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Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta
stabileste obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scdzute in autoturismele si camionetele
noi inmatriculate de intreprinderile mari
in fiecare stat membru. Prezentul
regulament nu impiedica niciun stat
membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

Amendamentul 261

Amendamentul

eliminat

Or. en

Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta
stabileste obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in autoturismele si camionetele
noi inmatriculate de intreprinderile mari
in fiecare stat membru. Prezentul
regulament nu impiedica niciun stat
membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste conditiile
in care statele membre pot lua masuri in
domeniul autovehiculelor pentru
intreprinderi. Aceste masuri trebuie sa fie
neutre tehnologic, proportionale si bazate
pe ciclul de viata. Vehiculele nu trebuie
clasificate drept curate, nici sa beneficieze
de un tratament normativ privilegiat doar
pentru cd nu produc gaze de esapament.
Criteriul determinant trebuie sa fie o
evaluare in toate etapele ciclului de viata:
Jfabricatia, obtinerea materiilor prime,
alimentarea cu energie sau combustibil,
utilizarea, intretinerea, reciclarea si
eliminarea Prezentul regulament nu
trebuie aplicat de o asemenea manierd
incdt anumite tehnologii de propulsie sdi
fie avantajate sau dezavantajate fira o
evaluare completd pe tot ciclul de viatd.

Or. de
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Justificare

Prezentul regulament trebuie sa urmareasca neutralitatea tehnologica si evaluarea pe tot
ciclul de viata. Nu este suficient sa se ghideze doar dupa logica gazelor de esapament.

Amendamentul 262
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul
regulament nu impiedica niciun stat
membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

Amendamentul 263

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, inclusiv a vehiculelor care
utilizeaza combustibili sustenabili cu
emisii scazute de dioxid de carbon, In
cadrul Uniunii. Regulamentul impune
statelor membre sd prezinte strategii
nationale care sprijind o crestere
progresiva a ponderii acestor vehicule in
randul autoturismelor si camionetelor noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor.

Or. en

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi

PE790.087v01-00

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru sprijinirea utilizarii vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute, inclusiv a
vehiculelor care functioneazd exclusiv cu
combustibili eligibili (VEEF), in cadrul
Uniunii, prin intermediul planurilor
nationale adoptate de statele membre, in
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inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sda
stabileascd obiective mai ambitioase.

Amendamentul 264
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

ceea ce priveste autoturismele si
camionetele noi inmatriculate de
intreprinderile mari in fiecare stat membru.

Or. en

Amendamentul

Prezenta directiva stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, inclusiv a vehiculelor care
utilizeaza combustibili sustenabili cu
emisii scazute de dioxid de carbon, acesti
combustibili fiind cei definiti in Directiva
(UE) 2018/2001, care indeplinesc
criteriile prevazute la articolele 29, 29a si
31 din directiva respectiva si in actele
delegate conexe, in cadrul Uniunii.
Aceasta stabileste obiective orientative
privind cresterea treptati a ponderii
acestor vehiculele in randul
autoturismelor si camionetelor noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezenta directivi nu
impiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Or. en

Justificare

Acest amendament aliniaza obiectul directivei la structura sa orientativa in ceea ce priveste
obiectivele, clarificand ca directiva stabileste un cadru pentru a stimula o crestere progresiva
a numarului de vehicule mai putin poluante, mai degraba decdt sa impuna obligatii de
achizitie. Amendamentul clarifica, de asemenea, ca vehiculele cu emisii scazute ar trebui sa
cuprinda in mod corespunzator vehiculele care utilizeaza combustibili sustenabili cu emisii
scazute de dioxid de carbon, astfel cum sunt definiti in conformitate cu Directiva UE privind
energia din surse regenerabile, in concordanta cu o abordare deschisa din punct de vedere
tehnologic si cu obiectivul unei tranzitii pragmatice.

AM\1346263R0O.docx
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Amendamentul 265
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta
stabileste obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scdzute in autoturismele si camionetele
noi inmatriculate de intreprinderile mari
in fiecare stat membru. Prezentul
regulament nu impiedica niciun stat
membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

Amendamentul

Comisia elaboreaza orientari fara
caracter obligatoriu menite sa sprijine
utilizarea vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute in Uniune, tindand seama de
circumstantele nationale, de gradul de
pregitire a infrastructurii, de conditiile de
piata si de realitatile operationale din
toate statele membre. Orientarile
respective ar trebui sa sprijine schimbul
de bune practici si s identifice masuri de
facilitare, inclusiv stimulente specifice,
instalarea infrastructurii, pregitirea
retelei, solutii de finantare si mdasuri de
intreprinderilor, in special a IMM-urilor.
Statele membre ar trebui sa aiba in
continuare libertatea de a adopta masuri
si obiective nationale in conformitate cu
circumstantele lor nationale si cu
prioritdtile lor de politica.

Or. en

Justificare

Avand in vedere diferentele majore dintre statele membre in ceea ce priveste infrastructura,
impozitarea, modelele de leasing, conditiile economice si nevoile operationale, un cadru fara
caracter obligatoriu bazat pe orientarile Comisiei, schimbul de bune practici si masurile de
facilitare ar fi mai proportional decdt o legislatie obligatorie a Uniunii. Acesta ar respecta
mai bine principiul subsidiaritatii, al proportionalitatii si al unei mai bune legiferari, limitand
in acelasi timp sarcinile si costurile, in special pentru IMM-uri.

Amendamentul 266

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1
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Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul 267
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scdzute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedicd niciun stat membru sa
stabileascd obiective mai ambitioase.

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
voluntar pentru cresterea gradului de
utilizare a vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scdzute in cadrul Uniunii. Acesta
stabileste obiective voluntare privind
ponderea vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute in randul autoturismelor si
camionetelor noi inmatriculate de
intreprinderile mari in fiecare stat membru.
Regulamentul nu se aplica IMM-urilor in
sensul Recomandarii 2003/361/CE a
Comisiei, societdtilor de leasing sau
societdtilor de inchiriere de vehicule.
Prezentul regulament nu impiedica niciun
stat membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

Or. en

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective fara caracter obligatoriu privind
ponderea vehiculelor noi cu emisii zero si
cu emisii scazute in rdndul autoturismelor
si camionetelor noi inmatriculate de
intreprinderile mari in fiecare stat membru.

Or. en

Justificare

Dovezile arata ca stimulentele si investitiile in infrastructurd, si nu obiectivele, au propulsat
statele membre ale UE cu cea mai rapida rata de adoptare a vehiculelor electrice de catre

AM\1346263R0O.docx

PE790.087v01-00

RO



RO

intreprinderi. Prin urmare, prezenta propunere ar trebui sa stabileasca obiective ambitioase,
incurajand in acelasi timp statele membre sa elaboreze masuri de promovare a adoptarii
vehiculelor electrice de catre intreprinderi i a adoptarii vehiculelor electrice in sens mai

larg.

Amendamentul 268
Markus Ferber

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scdzute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedicad niciun stat membru sda
stabileascd obiective mai ambitioase.

Amendamentul 269
Yvan Verougstraete, Grégory Allione

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute n cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero §i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi

PE790.087v01-00

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective fara caracter obligatoriu privind
ponderea vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute in randul autoturismelor si
camionetelor noi inmatriculate de
intreprinderile mari in fiecare stat membru.

(Aceasta modificare se aplica intregului
text legislativ supus examinarii; adoptarea
sa impune adaptari tehnice in intregul
text.)

Or. en

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero in cadrul
Uniunii. Acesta stabileste obiective privind
ponderea vehiculelor cu emisii zero in
randul autoturismelor si camionetelor noi
inmatriculate de Intreprinderile mari in
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inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.
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fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sd
stabileasca obiective mai ambitioase.

Urmatoarele grupuri de vehicule sunt
excluse din domeniul de aplicare al
prezentului regulament si din obiectivele
stabilite la articolul 3:

(a) vehiculele utilizate in scopul de a
mentine sandtatea, siguranta si ordinea
publica, de a tine in functiune sau a
restabili servicii esentiale furnizate de
intreprinderi mari, inclusiv prin
furnizarea de asistentd imediata in timpul
situatiilor de urgenta naturale sau
provocate de om sau al perturbdarilor
serviciilor, ca, de exemplu, vehicule de
politie, ambulante, vehicule de protectie
civila si de salvare, vehicule de interventie
sau de pompieri;

(b) vehiculele din categoria M1 care au
fost special proiectate sau modificate
astfel incdt sa gazduiasca una sau mai
multe persoane in scaune cu rotile in
timpul deplasarii pe drumurile publice;

(c) vehiculele care au fost proiectate si
construite pentru sarcini sau lucrdri
specifice si care, prin felul in care au fost
proiectate, nu sunt adecvate pentru
transportul de persoane sau de marfuri,
inclusiv vehiculele adaptate in mod
specific pentru prestarea de servicii
esentiale de interes public, in special in
ceea ce priveste protectia infrastructurii
critice;

(d) vehicule care au fost proiectate si
construite pentru transportul cu
temperaturd controlata al bunurilor
esentiale relevante pentru mentinerea
sandatatii, sigurantei sau ordinii publice,
in cazul in care electrificarea completi nu
este posibila din punct de vedere
tehnologic.

Or. en
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Justificare

Amendamentul are la baza proiectul de raport, adaugand categorii suplimentare de vehicule
care sd fie exceptate pe baza imposibilitatii tehnice si a relevantei serviciilor care urmeaza sa

fie furnizate.

Amendamentul 270

Grégory Allione, Valérie Devaux, Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Prezentul regulament nu se aplicdi
autoturismelor si camionetelor
intreprinderilor atunci cind acestea sunt
special proiectate pentru interventii in caz
de urgentd, inclusiv vehiculelor folosite
pentru refacerea si intretinerea de
urgenta a retelelor critice de energie,
energie electrica, gaze, apd sau
telecomunicatii, in cazul in care cerintele
operationale ale unor astfel de servicii nu
pot fi indeplinite in mod rezonabil prin
tehnologii pentru vehicule cu emisii zero
sau cu emisii scazute, tindnd seama de
cerintele privind disponibilitatea, timpul
de raspuns, sarcina utila, fiabilitatea si
siguranta.

Or. en

Justificare

Corporate cars and vans used for emergency response operations, including the urgent
restoration and maintenance of critical energy, electricity, gas, water and
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telecommunications networks, should be exempted from the scope of this Regulation. These
vehicles often operate during extreme weather events or outages in areas without access to
electricity, where recharging is not possible. Current zero- and low-emission vehicle
technologies cannot reliably meet the operational requirements of such services in terms of
availability, response time, payload, reliability and safety. This is particularly the case for
specialised vehicles such as aerial work platforms.

Consequently, these emergency response vehicles should be excluded from the calculation of
the targets for the share of zero- and low-emission vehicles applicable from 2030 and 2035.
Such an exemption would prevent disproportionate burdens on operators responsible for
critical infrastructure and help ensure rapid emergency interventions and public safety.

Amendamentul 271
Urmas Paet

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scdzute In
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul 272

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scadzute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Prezentul regulament nu se aplicdi
vehiculelor mentionate la articolul 2
alineatul (2) si la articolul 2 alineatul (3)
din Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului,
precum si la punctele 5.2-5.5 si la punctul
5.7 din partea A a anexei I la
regulamentul respectiv.

Or. en

Ludék Niedermayer, Martine Kemp, Wouter Beke, Pascal Arimont, Liesbet Sommen

Propunere de regulament
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Articolul 1 — paragraful 1

Propunere de regulament COM(2025)0994 — 2025/0421(COD)

Articolul 1
Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisili zero $i cu emisii scdzute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisil zero si cu emisii scdzute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sd
stabileasca obiective mai ambitioase.

Vehiculele care sunt inchiriate unor
persoane fizice sau unor
microintreprinderi sau intreprinderi mici
sau mijlocii, astfel cum sunt definite la
articolul 2 punctele 8-10 din prezentul
regulament, sunt excluse din domeniul de
aplicare al prezentului regulament si nu
sunt luate in considerare pentru
indeplinirea obiectivelor.

Or. en

Justificare

Formularea propusa asigura o mai mare coerenta cu domeniul de aplicare al actului
legislativ. Intrucdt vehiculele achizitionate direct de IMM-uri sau de persoane fizice nu intrd
sub incidenta regulamentului, aceeasi excludere ar trebui sa se aplice atunci cand astfel de
vehicule sunt achizitionate prin contracte de leasing.

Amendamentul 273
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste

PE790.087v01-00

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero in cadrul Uniunii

-----
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obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero §i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul 274
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute in
autoturismele §i camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul 275
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

accesibilitatii ca pret a acestor vehicule pe
piata vehiculelor de ocazie. Acesta
stabileste obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero in randul
autoturismelor si camionetelor noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru si un obiectiv separat
pentru intreprinderile mari de a inregistra
vehiculele noi cu pedalare conventionale
sau asistate de un motor electric.
Prezentul regulament nu impiedica niciun
stat membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

Or. en

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute in
autoturismele noi inmatriculate de
intreprinderile mari in fiecare stat membru.
Prezentul regulament nu impiedica niciun
stat membru sa stabileasca obiective mai
ambitioase.

Or. fr

Amendamentul
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Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero §i cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu impiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero in cadrul
Uniunii. Acesta stabileste obiective privind
ponderea vehiculelor cu emisii zero in
randul autoturismelor si camionetelor noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Or. en

Justificare

While the CO; standards allow low-emission vehicles, they mandate the sale of new cars of
90% and 40% for vans by 2035, mirroring this ambition here is vital to avoid policy
contradictions that weaken Europe’s global leadership and perpetuate dependencies on
imported fuels. Excluding Plug-in Hybrids (PHEVs), which often underperform on real-world
emissions, prevents flooding the second-hand market with technologies that were meant to
enable the transition to zero-emission. This clarity secures investment, drives down costs, and
ensures corporate fleets accelerate a fair transition by supplying households and SMEs with
vehicles truly aligned the EU'’s resilience and competitiveness goals.

Amendamentul 276

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

PE790.087v01-00

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute in
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sd
stabileasca obiective mai ambitioase.
Absenta unei sanctiuni financiare
automate nu exonereazd statele membre
de obligatia de a pune in aplicare politici
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Amendamentul 277
Pascal Canfin, Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero $i cu emisii scdzute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase.

Amendamentul 278
Markus Ferber

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 a (nou)
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care sd permitd realizarea de progrese in
vederea atingerii obiectivelor stabilite prin
regulament.

Or. fr

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste un cadru
pentru cresterea gradului de utilizare a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in cadrul Uniunii. Acesta stabileste
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero si cu emisii scazute n
autoturismele si camionetele noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru. Prezentul regulament
nu Tmpiedica niciun stat membru sa
stabileasca obiective mai ambitioase. Prin
accelerarea reinnoirii parcurilor de
vehicule ale intreprinderilor cu vehicule
cu emisii zero, prezentul regulament
urmdreste si sa imbunatdteasca
disponibilitatea si accesibilitatea ca pret a
vehiculelor cu emisii zero pe piata
vehiculelor de ocazie, imbundtditind astfel
accesul la mobilitate curatd pentru
lucratori, persoanele care desfasoara o
activitate independenta si gospodariile cu
venituri mici si medii.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 279
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 a (nou)

PE790.087v01-00

Amendamentul

Prezentul regulament nu se aplica:

(a) vehiculelor inmatriculate de o
societate de leasing, de cumparare in rate,
de inchiriere de vehicule pe termen scurt
sau de finantare pentru consumatori;

(b) vehiculelor mentionate la articolul 2
alineatul (2) literele (a), (b) si (c) sila
articolul 2 alineatul (3) litera (c) din
Regulamentul (UE) nr. 2018/858;

(c) autovehiculelor echipate cu
echipamente speciale la bord sau cu
echipamente montate destinate utilizarii
in sectoarele de gestionare a
infrastructurii si care nu sunt destinate
transportului de pasageri, altii decit
personalul propriu;

(d) autovehiculelor proiectate si construite
pentru transportul persoanelor cu
mobilitate redusd care necesitd utilizarea
unui scaun cu rotile sau a unui scuter
pentru mobilitate;

(e) autovehiculelor folosite de prestatorii
de servicii publice esentiale, cum ar fi
operatorii de transport public, pentru
protectia si intretinerea infrastructurii si
pentru servicii conexe, inclusiv pentru
raspunsul rapid la incidente.

(f) vehiculelor inmatriculate de un
producator de vehicule in scopuri de
cercetare, dezvoltare, testare, validare,
demonstratie, preserie sau omologare de
tip, printre altele, cu conditia ca aceste
vehicule sa nu fie folosite ca autoturisme
obisnuite de serviciu sau ca parte a
parcului auto obisnuit al producdtorului.

Or. en

AM\1346263R0O.docx



Textul propus de Comisie Amendamentul

Prezentul regulament nu se aplica:

(a) vehiculelor utilizate in scopul de a
mentine sandtatea publicd si ordinea si
siguranta, de a tine in functiune sau a
restabili servicii esentiale furnizate de
intreprinderi mari, inclusiv prin
asigurarea furnizarii sigure si
neintrerupte si in conditii de siguranti a
medicamentelor pentru spitale si farmacii
si/sau prin furnizarea de asistentd
imediata in timpul situatiilor de urgenta
naturale sau provocate de om sau al
perturbarilor serviciilor, ca, de exemplu,
vehicule de politie, ambulante, vehicule de
protectie civila si de salvare, vehicule de
interventie sau de pompieri;

(b) camionete cu temperatura controlatdi
special adaptate, care sunt esentiale
pentru a asigura distribuirea in conditii
de sigurantd si continud a
medicamentelor care necesitd
temperaturd controlata pentru livrare.

Or. en
Justificare

Pentru anumite profiluri de utilizare, in special cele care implica sarcini legate de siguranta
ordinii publice, de servicii municipale, de raspunsul in situatii de urgenta, de sanatatea
publica si de protectia civila, vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute nu sunt inca
optiuni adecvate. Pdna in prezent, intreprinderile nu dispun de capacitati ale bateriilor care
sa permita controlul necesar al temperaturii sau refrigerarea adecvata intr-un vehicul
electric. Aceasta problema este si mai complicata atunci cand livrarile sunt necesare in
conditii de vreme extrem de calda/rece.

Amendamentul 280

Raiil de 1a Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,
Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 281
Nina Carberry, Sean Kelly

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00
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Amendamentul

Articolul 1a
Excluderi

Urmatoarele grupuri de vehicule sunt
excluse din domeniul de aplicare al
prezentului regulament:

(a) vehiculele mentionate la articolul 2
alineatul (2) si la articolul 2 alineatul (3)
din Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului,
precum si la punctele 5.2-5.5 si la punctul
5.7 din partea A a anexei I la
regulamentul respectiv;

(b) vehiculele mentionate la punctul 5.5
din partea A a anexei I la Regulamentul
(UE) nr. 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului;

(c¢) vehiculele mentionate la articolul 2
alineatul (3) litera (c) din Regulamentul
(UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului;

(d) vehiculele inmatriculate de operatorii
de inchiriere pe termen scurt, precum §i
cele inmatriculate de societditi de leasing,
de cumparare in rate, de inchiriere sau de
finantare pentru consumatori.

Or. en

Amendamentul

Vehiculele inmatriculate de o
intreprindere sau in numele acesteia in
scopul principal de a le pune la dispozitia
unor terti, fara sofer, in temeiul unor
contracte de inchiriere pe termen scurt pe
o perioadd care nu depdaseste 30 de zile
consecutive nu sunt luate in considerare
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Amendamentul 282
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. ,,vehicul nou” inseamna un vehicul
care este iInmatriculat pentru prima datd in
Uniune;

in scopul obiectivelor previzute la
articolul 3.

Or. en

Amendamentul

2) ,,vehicul nou” Inseamna un vehicul
inmatriculat pentru prima data in Uniune,
proiectat si asamblat pe teritoriul UE, ale
cdrui componente strategice (motor,
baterie, componente electronice) sunt
produse in Uniune in proportie de cel
putin 60 % din valoarea lor sau a carui
amprentd de carbon aferentd fabricarii si
transportului respecta pragurile de
mediu stricte stabilite de statul membru de
inmatriculare. Vehiculele de expozitie si
cele demonstrative din retelele de
distributie a autovehiculelor sunt excluse
din aceasta definitie;

Or. fr

Justificare

Mai mult ca niciodata, este de datoria noastra sa protejam industria europeand a
autovehiculelor. Trebuie sa combatem concurenta neloiala (fabricile de tip ,, surubelnita”,
importurile ieftine) si sa protejam miile de locuri de munca pe care le reprezinta aceasta
industrie. Pentru vehiculele importate, ne inspiram din sistemul francez de evaluare a
amprentei de carbon (Score Carbon). In plus, exceptam vehiculele de testare si pe cele
demonstrative de la constrangerile aplicabile vehiculelor noi, evitand astfel penalizarea
concesionarilor de autovehicule in activitatea lor curenta.

Amendamentul 283

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,

Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
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Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul

2. ,,vehicul nou” inseamna un vehicul 2. ,,vehicul nou” inseamna un vehicul
care este inmatriculat pentru prima data in care este inmatriculat pentru prima data;
Uniune;

Or. fr

Amendamentul 284
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

4. wcamionetd” inseamnd un vehicul eliminat
din categoria NI prevdzuta la articolul 4

alineatul (1) litera (b) punctul (i) din

Regulamentul (UE) 2018/858;

Or. fr
Justificare

Solicitam excluderea camionetelor din acest text. La fel ca vehiculele grele de marfa, aceste
vehicule se confrunta cu constrangeri operationale severe si cu un deficit grav de
infrastructuri de incarcare. Impunerea electrificarii fortate a acestui parc de vehicule ar
penaliza in mod inechitabil marea majoritate a profesionistilor, in special curierii, IMM-
urile, mestesugarii, comerciantii si subcontractantii industriali.

Amendamentul 285

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

4. wcamionetd” inseamnd un vehicul eliminat
din categoria N1 prevazuta la articolul 4
alineatul (1) litera (b) punctul (i) din
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Regulamentul (UE) 2018/858;

Amendamentul 286

Or. fr

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,vehicul al unei intreprinderi”
inseamna un vehicul inmatriculat de o
entitate juridica;

Amendamentul 287
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,»vehicul al unei intreprinderi”
inseamna un vehicul inmatriculat de o
entitate juridica;

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

5. ,vehicul al unei intreprinderi”
inseamna un vehicul inmatriculat de o
entitate juridicd, cu exceptia celor
enumerate la articolul 1a din prezentul
regulament.

Or. en

Amendamentul

5. ,»vehicul al unei intreprinderi”
inseamna un vehicul inmatriculat de o
entitate juridica, cu exceptia celor
inmatriculate de o societate de leasing, de
cumpadrare in rate, de inchiriere de
vehicule pe termen scurt sau de finantare
pentru consumatori.

Or. en
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Justificare

Modul in care a fost redactat actul legislativ afecteaza marea majoritate a IMM-urilor si, in
multe cazuri, consumatorii care utilizeaza societati de leasing, de inchiriere sau de finantare
pentru consumatori pentru a-si satisface nevoile in materie de mobilitate.

Amendamentul 288
Cynthia Ni Mhurchu

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
5. ,vehicul al unei intreprinderi” 5. ,vehicul al unei intreprinderi”
inseamna un vehicul inmatriculat de o inseamna un vehicul inmatriculat de o
entitate juridica; entitate juridicd, cu exceptia, in principal,

a celor inmatriculate in scopul inchirierii
de vehicule pe termen scurt,

Or. en
Justificare

Societatile de inchirieri de vehicule ofera o gama larga de tipuri de vehicule clientilor, multi
dintre acestia fiind turisti intr-o tara terta. Acesti clienti trebuie sa poata decide ce inchiriaza,
iar cererea de vehicule electrice este in prezent foarte scazuta in acest grup. Pentru ca
optiunile clientilor sa se indrepte spre vehicule cu emisii zero, este nevoie sa se elimine
deficientele in ceea ce priveste conditiile favorizante, cum ar fi infrastructura de incarcare
disponibila (in special in aeroporturi) si stimulentele pentru acoperirea costului total al
detinerii si cerintele aferente pietei vehiculelor de ocazie, inainte ca domeniul de aplicare al
legislatiei sa fie extins la inchiriere.

Amendamentul 289

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,
Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
5. ,vehicul al unei intreprinderi” 5. ,vehicul al unei intreprinderi”
inseamna un vehicul inmatriculat de o inseamna un vehicul inmatriculat de o
entitate juridicd; entitate juridicd, cu exceptia vehiculelor
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Amendamentul 290
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

2 A

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

destinate inchirierii pe termen scurt,

Or. fr

Amendamentul

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero, astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [propunerea de revizuire a
Regulamentului (UE) 2019/631], sau un
vehicul care functioneazda exclusiv cu
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO3, inclusiv
biocombustibili avansati si combustibili
sintetici,

Or. fr

Justificare

Impunerea trecerii integrale a sectorului la motorizarea electrica echivaleaza cu desfiintarea
sectorului francez al vehiculelor cu motoare termice si hibride.

Amendamentul 291

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
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Amendamentul

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un autoturism sau un vehicul utilitar usor
care fie genereazd emisii la teava de
evacuare de 0 g COy/km, determinate in
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Regulamentului 2019/631],

Amendamentul 292

conformitate cu procedura de omologare
UE de tip aplicabila, fie functioneazda
exclusiv cu combustibili eligibili (VEEF);

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

Amendamentul 293
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

PE790.087v01-00

Amendamentul

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631]. Sunt incluse,
de asemenea, ,,vehiculele care
SJunctioneaza exclusiv cu combustibili
eligibili” (VEEF);

Or. en

Amendamentul

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii zero, inclusiv un
vehicul care functioneazda exclusiv cu
combustibili eligibili (VEEF), astfel cum
este definit la articolul 3 alineatul (1)
litera (n) din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

Or. en

AM\1346263R0O.docx



Justificare

Vehicles with an internal combustion engine powered exclusively by eligible fuels requires a
clear and robust definition of such fuels. Here, all sustainable fuels meeting the GHG
emission reduction and sustainability criteria of the Renewable Energy Directive (RED)
areincluded. Eligible fuels should benefit from a zero-emission rating, in line with the zero-
rating principle applied to those RED-compliant fuels under the EU Emissions Trading
System Directive (EU) 2023/959). By applying the same zero-rated combustion, “vehicles
running exclusively on eligible fuels” should be considered “zero-emission vehicles (ZEV)”,
on equal footing with battery-electric and hydrogen vehicles already classified as zero-
emission vehicles (ZEVs).

Amendamentul 294
Katri Kulmuni

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
6. ,,vehicul cu emisii zero” inseamna 6. ,,vehicul cu emisii zero” inseamna
un vehicul cu emisii zero astfel cum este un vehicul cu emisii zero, inclusiv un
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n) vehicul care functioneazd exclusiv cu
din [Propunere de revizuire a combustibili eligibili (VEEF), astfel cum
Regulamentului 2019/631]; este definit la articolul 3 alineatul (1)

litera (n) din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

Or. en
Justificare

Pentru vehiculele cu motor cu ardere interna alimentate exclusiv cu combustibili eligibili,
este necesara o definitie clara si solida a acestor combustibili. Aici sunt inclusi toti
combustibilii sustenabili care indeplinesc criteriile de reducere a emisiilor de GES §i de
sustenabilitate prevazute in Directiva privind energia din surse regenerabile (RED).

Amendamentul 295
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
6. ,,wvehicul cu emisii zero” Inseamna 6. »vehicule care utilizeazda energie
un vehicul cu emisii zero astfel cum este din surse regenerabile” inseamna vehicule
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definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

electrice cu baterii (BEV), vehicule
electrice hibride reincarcabile (OCV -
HEY), vehicule electrice cu pili de
combustie (FCEV) si vehicule care
SJunctioneaza exclusiv cu combustibili
eligibili (VEEF).

Or. en

Justificare

Trimiterile la ,,vehicule cu emisii zero” si la ,, vehicule cu emisii zero §i cu emisii scazute”
mentionate in Regulamentul (UE) 2019/631 ar trebui eliminate. Aceste definitii sunt prea
limitate §i nu acopera vehiculele alimentate cu energie din surse regenerabile. Introducerea
categoriei ,,vehiculelor care utilizeaza energie din surse regenerabile” creeaza un cadru mai
incluziv si neutru din punct de vedere tehnologic, care recunoaste si alte solutii de
decarbonizare. Acest lucru reflecta progresul tehnologic, mareste rezilienta prin diverse
surse regenerabile si reduce dependentele de materii prime critice.

Amendamentul 296
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul cu emisii gero astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (n)
din [Propunere de revizuire a
Regulamentului 2019/631];

Amendamentul 297
Dario Tamburrano

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

32/186

Amendamentul

6. ,,vehicul cu emisii zero” Inseamna
un vehicul electric cu baterie din categoria
M, sau Nj cu emisii la teava de evacuare
de 0 g COz/km, determinate in
conformitate cu procedura de omologare
UE de tip aplicabila;

Or. en

Amendamentul

6a. »Stare de sdndtate’ inseamnd stare
de sandtate astfel cum este definitd la
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articolul 3 alineatul (1) punctul 28 din
Regulamentul (UE) 2023/1542 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 12 iulie 2023 privind bateriile si
deseurile de baterii, de modificare a
Directivei 2008/98/CE si a
Regulamentului (UE) 2019/1020 si de
abrogare a Directivei 2006/66/CE;

Or. en

(a se vedea formularea de la articolul 3 alineatul (1) punctul 28 din Regulamentul (UE)
2023/1542 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 iulie 2023 privind bateriile si
deseurile de baterii, de modificare a Directivei 2008/98/CE si a Regulamentului (UE)
2019/1020 si de abrogare a Directivei 2006/66/CE)

Justificare

Autovehiculele de ocazie ar trebui sa fie insotite de informatii accesibile §i gratuite despre
starea de sandatate, pentru a stimula o mai mare incredere atat in tranzactiile de vanzare, cat
si in cele de cumparare. Transparenta si datele accesibile sunt esentiale pentru credibilitatea
consumatorilor. In lipsa unor informatii clare si verificabile privind sandtatea bateriilor,
cumparatorii ezitda in continuare sd intre pe aceasta piatd.

Amendamentul 298

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,
Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

6a. »combustibili eligibili” inseamnd
toti combustibilii, astfel cum sunt definiti
in Directiva (UE) 2018/2001, care
indeplinesc criteriile de sustenabilitate din
directiva respectiva;

Or. en
Amendamentul 299
Li Andersson
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Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

6a. wmicrointreprindere” inseamnd o
microintreprindere astfel cum este
definita la articolul 3 alineatul (1) din

Directiva 2013/34/UE;
Or. en
Amendamentul 300
Dario Tamburrano
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 b (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

6b. wbaterie pentru vehicule electrice”
inseamnd baterie pentru vehicule electrice
astfel cum este definita la articolul 3
alineatul (1) punctul 14 din Regulamentul
(UE) 2023/1542 al Parlamentului
European si al Consiliului din 12 iulie
2023 privind bateriile si deseurile de
baterii, de modificare a

Directivei 2008/98/CE si a
Regulamentului (UE) 2019/1020 si de
abrogare a Directivei 2006/66/CE.

Or. en

(a se vedea formularea de la articolul 3 alineatul (1) punctul 14 din Regulamentul (UE)
2023/1542 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 iulie 2023 privind bateriile si
deseurile de baterii, de modificare a Directivei 2008/98/CE si a Regulamentului (UE)
2019/1020 si de abrogare a Directivei 2006/66/CE)

Justificare

Clasificarea exacta a ,, bateriilor pentru vehicule electrice” — diferentiind intre vehiculele de
pasageri, transportul greu §i reafectarea pentru stocare stationara sau alte utilizari — este
esentiala pentru a corela reglementarile cu caracteristicile unice ale fiecarui caz de utilizare.

Amendamentul 301
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Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 302
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 303
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

6b. wintreprindere mica” inseamnd o
intreprindere micd astfel cum este definitdi
la articolul 3 alineatul (2) din Directiva
2013/34/UE;

Or. en

Amendamentul

6c¢. wintreprindere mijlocie” inseamnd
o intreprindere mijlocie astfel cum este
definita la articolul 3 alineatul (3) din

Directiva 2013/34/UE.
Or. en
Amendamentul
6d. wreincarcare inteligenta”

inseamnd o operatiune de reincarcare in
cazul careia intensitatea energiei electrice
furnizate bateriei este ajustatd in timp
real, pe baza informatiilor primite prin
intermediul comunicatiilor electronice;

Or. en
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Amendamentul 304
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 305
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. wvehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamnd un vehicul cu emisii
zero $i emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera
(m) din Regulamentul (UE) 2019/631;

Amendamentul 306
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie
7. wvehicul cu emisii zero si emisii

scazute” inseamnd un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este

Amendamentul

Ge. wreincdrcare bidirectionali”
inseamnd o operatiune de reincdarcare
inteligenta in care directia fluxului de
energie electricd poate fi inversatd,
permitind circulatia energiei electrice de
la baterie la punctul de reincdircare la
care este conectatd,

Or. en

Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul

eliminat
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definit la articolul 3 alineatul (1) litera
(m) din Regulamentul (UE) 2019/631;

Or. en
Justificare

Nu ar trebui oferite stimulente pentru vehiculele hibride reincarcabile si, prin urmare,
acestea ar trebui excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament.

Amendamentul 307
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul
7. wvehicul cu emisii zero si emisii eliminat
scazute” inseamnd un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este

definit la articolul 3 alineatul (1) litera
(m) din Regulamentul (UE) 2019/631;

Or. en

Amendamentul 308
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul
7. wvehicul cu emisii zero si emisii eliminat
scazute” inseamnd un vehicul cu emisii
zero $i emisii scazute astfel cum este

definit la articolul 3 alineatul (1) litera
(m) din Regulamentul (UE) 2019/631;

Or. en

Amendamentul 309
Adrian-George Axinia
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Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. ,»vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (m)
din Regulamentul (UE) 2019/631;

Amendamentul 310
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. ,vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (m)
din Regulamentul (UE) 2019/631;

PE790.087v01-00

Amendamentul

7. ,vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute, astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (m)
din Regulamentul (UE) 2019/631, inclusiv
vehiculele care utilizeazd combustibili
sustenabili cu emisii scazute de dioxid de
carbon care indeplinesc criteriile de
sustenabilitate si de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de sera stabilite in
Directiva (UE) 2018/2001 si care
realizeaza reduceri substantiale ale
emisiilor de gaze cu efect de sera.

Or. en

Amendamentul

7. ,»vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (m)
din Regulamentul (UE) 2019/631, inclusiv
vehiculele care utilizeazd combustibili
sustenabili cu emisii scazute de dioxid de
carbon, astfel cum sunt definiti in
Directiva (UE) 2018/2001, care
indeplinesc criteriile stabilite la articolele
29, 29a si 31 din directiva respectiva si in
actele delegate conexe, care utilizeaza
combustibili ce indeplinesc criteriile de
sustenabilitate si de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de sera prevazute in
Directiva (UE) 2018/2001 si care
realizeazda reduceri substantiale ale
emisiilor de gaze cu efect de sera.
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Or. en

Justificare

Acest amendament clarifica faptul ca conceptul de vehicule cu emisii scazute ar trebui sa
includa si vehiculele care utilizeaza combustibili sustenabili cu emisii scazute de dioxid de
carbon care indeplinesc criteriile de sustenabilitate stabilite ale Uniunii si care asigura
reduceri substantiale ale emisiilor de gaze cu efect de sera, sprijinind astfel o abordare
deschisa din punct de vedere tehnologic si coerenta a decarbonizarii.

Amendamentul 311
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. ,»vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero $i emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera
(m) din Regulamentul (UE) 2019/631;

Amendamentul 312

Amendamentul

7. ,vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul care
indeplineste criteriile prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/631 sau un
vehicul echipat cu un sistem de propulsie
hibrid performant ori care functioneazd
exclusiv cu combustibili neutri din
punctul de vedere al emisiilor de CO,
(biocombustibili avansati sau combustibili
sintetici).

Or. fr

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. ,»vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (m)
din Regulamentul (UE) 2019/631;
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Amendamentul

7. ,»vehicul cu emisii zero si emisii
scazute” inseamna un vehicul cu emisii
zero si emisii scazute astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (1) litera (m)
din Regulamentul (UE) 2019/631. Sunt
incluse, de asemenea, ,,vehiculele care
functioneazd exclusiv cu combustibili
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eligibili” (VEEF),

Or. en

Amendamentul 313

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul
8. Lintreprindere mare” Tnseamna o 8. »intreprindere mare” inseamna o
intreprindere mare astfel cum este definitd intreprindere astfel cum este definita la
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva articolul 2 alineatul (1) litera (a) din
2013/34/UE. Directiva 2024/1760/UE.
Or. en
Amendamentul 314
Philippe Olivier, Julien Leonardelli
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8
Textul propus de Comisie Amendamentul
8. Lintreprindere mare” Tnseamna o 8. Lintreprindere mare” inseamna o
intreprindere mare astfel cum este definita intreprindere mare care are peste 500 de
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva angajati si a carei cifra de afaceri anuali
2013/34/UE. depaseste 100 de milioane EUR;
Or. fr
Justificare

Intreprinderile noastre cu capitalizare medie, care constituie nucleul industriei franceze,
trebuie protejate de birocratia europeand. Prin urmare, propunem majorarea pragurilor de
aplicare, astfel incdt numai intreprinderile multinationale si marile grupuri sa fie obligate sa
respecte aceste cerinfte.

PE790.087v01-00 40/186 AM\1346263R0O.docx



Amendamentul 315

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék, Viktoria Ferenc,

Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8

Textul propus de Comisie

8. »intreprindere mare” Tnseamna o
intreprindere mare astfel cum este definita
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva
2013/34/UE.

Amendamentul 316
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8

Textul propus de Comisie

8. »intreprindere mare” Inseamna o
intreprindere mare astfel cum este definita
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva
2013/34/UE.

Amendamentul

8. »intreprindere mare” inseamna o
intreprindere al cdrei parc de vehicule
cuprinde cel putin 100 de vehicule.

Or. fr

Amendamentul

8. »intreprindere mare” inseamna o
intreprindere mare astfel cum este definita
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva
2013/34/UE, daca a indeplinit criteriile
respective timp de cel putin doua exercitii
financiare consecutive anterioare
inregistrarii vehiculului in cauza si
obligatiei de raportare in temeiul
prezentei directive.

Or. en

Justificare

Acest amendament asigura securitatea juridica si evitd efectele disproportionate pentru
intreprinderile care fluctueaza in apropierea pragurilor de marime. Amendamentul aliniaza
aplicarea prezentei directive la principiul stabilitatii deja inclus in Directiva 2013/34/UE, in
temeiul caruia modificarile categoriei de marime intra in vigoare numai dupd doua exercitii
financiare consecutive, impiedicand astfel ca intreprinderile aflate la limita de marime sa fie
supuse in mod imprevizibil obligatiilor de inregistrare si de raportare.
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Amendamentul 317
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8

Textul propus de Comisie

8. Lintreprindere mare” Inseamna o
intreprindere mare astfel cum este definita
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva
2013/34/UE.

Amendamentul 318
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 319
Volker Schnurrbusch

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

8. »intreprindere mare” inseamna o
intreprindere mare astfel cum este definita
la articolul 3 alineatul (4) din Directiva
2013/34/UE, daca a indeplinit criteriile
respective timp de cel putin doua exercitii
financiare consecutive anterioare
inregistrarii vehiculului in cauza.

Or. en

Amendamentul

8a. wvehicul cu pedalare conventional
sau asistat electric” inseamnd fie un
vehicul rutier cu propulsie umanad, fie un
vehicul rutier cu propulsie umana echipat
cu un modul de baterii electrice, construit
si proiectat in conformitate cu standardul
EN 15194;

Or. en

Amendamentul

8a. Sprijinul financiar cuprinde
granturi directe, prime, subventii,
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imprumuturi cu rate preferentiale,
stimulente oferite de stat pentru
cumpdrare sau leasing, precum si
avantaje fiscale speciale acordate
deliberat pentru a promova anumite
tehnologii auto. Nu se clasifica drept
sprijin financiar calcularea normala a
profiturilor impozabile, deprecierea
obisnuitd a activelor economice,
deducerea cheltuielilor de exploatare, a
costurilor de leasing si inchiriere, a
costurilor cu intretinerea, reparatiile,
asigurdrile, alimentarea cu combustibil
sau energie, precum si alte mdsuri fiscale
generale, aplicate fara o intentie vadita de
a promova anumite tehnologii.

Or. de
Amendamentul 320
Zala Tomasic¢
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
8a. »Sprijin financiar” inseamnd orice

subventie directd sau grant acordat(d) de
o autoritate publica sau de o intreprindere
privatd, atunci cind un astfel de sprijin
privat este reglementat de o autoritate
publica, unei intreprinderi sau unui
utilizator final in vederea stimuldirii
achizitionarii de vehicule alimentate cu
combustibili din surse regenerabile sau cu
energie din surse regenerabile pentru
intreprinderi. Sprijinul financiar exclude
orice mdasurd fiscala directa sau indirectd.

Or. en
Justificare

Propunerea stabileste cerinte privind sprijinul financiar la articolul 4, fara a defini mai in

detaliu ce se considera sprijin financiar,; din motive de claritate juridica, este necesara o
definitie.
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Amendamentul 321

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

8a. »Sprijin financiar” inseamnd orice
mdsurd fiscald, financiard sau de
reglementare adoptata de o autoritate
publica care reduce direct sau indirect
costurile asociate achizitiondarii sau
utilizarii unui vehicul;

Or. en

Amendamentul 322
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

8a. wreincdarcare inteligenta”
inseamnd o operatiune de reincdrcare in
cazul careia intensitatea energiei electrice
furnizate bateriei este ajustatd in timp
real, pe baza informatiilor primite prin
intermediul comunicatiilor electronice;

Or. en
Justificare

Se urmareste asigurarea coerentei cu definitiile stabilite in Regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili alternativi (RICA) si in Directiva privind energia din surse
regenerabile (RED).

Amendamentul 323
Merja Kyllonen
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Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8a. Articolul 2 punctul 8a (nou)

wcombustibili eligibili” inseamnad toti
combustibilii definiti in Directiva (UE)
2018/2001 care indeplinesc criteriile
prevazute la articolele 29 si 29a din
directiva respectiva si in actele delegate
conexe. Acesti combustibili includ
combustibilii din surse regenerabile si/sau
sintetici, cum ar fi biocombustibilii,
biogazul, combustibilii din biomasda,
combustibilii lichizi i gazosi din surse
regenerabile de origine nebiologica
utilizati pentru transport (RFNBO) sau
combustibilii pe baza de carbon reciclat
(RCF).

Or. en

Justificare

Pentru vehiculele cu motor cu ardere interna alimentate exclusiv cu combustibili eligibili,
este necesara o definitie clara si solida a combustibililor. Prezentul amendament urmareste
sa clarifice ca sunt inclusi toti combustibilii sustenabili care indeplinesc criteriile de reducere
a emisiilor de GES si de sustenabilitate prevazute in Directiva privind energia din surse
regenerabile (RED). Clarificarea evita interpretarile selective sau restrictive ale
combustibililor eligibili, mentindnd in acelasi timp garantiile de mediu ridicate ale UE.

Amendamentul 324
Katri Kulmuni

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

8a. »combustibili eligibili” inseamnda
toti combustibilii definiti in Directiva
(UE) 2018/2001 care indeplinesc criteriile
prevazute la articolele 29 si 29a din
directiva respectiva i in actele delegate
conexe. Acesti combustibili includ
combustibilii din surse regenerabile si/sau
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sintetici, cum ar fi biocombustibilii,
biogazul, combustibilii din biomasad,
combustibilii lichizi si gazosi din surse
regenerabile de origine nebiologica
utilizati pentru transport (RFNBO) sau
combustibilii pe baza de carbon reciclat
(RCF).

Or. en

Justificare

Pentru vehiculele cu motor cu ardere interna alimentate exclusiv cu combustibili eligibili,
este necesara o definitie clara si solida a combustibililor. Clarificarea evita interpretarile
selective sau restrictive ale combustibililor eligibili, mentindnd in acelasi timp garantiile de

mediu ridicate ale UE.

Amendamentul 325

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,

Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondrej

Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,

Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 326
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 b (nou)
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Amendamentul

8a. wintreprinderi de inchiriere pe
termen scurt” inseamnd intreprinderi
care inchiriazd vehicule persoanelor fizice
(in principal in scopuri turistice) si
intreprinderilor (in scopuri logistice si de
mobilitate) pentru perioade mai scurte de
un an; aceastd categorie este exclusa din
domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

Or. fr
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Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

8b. »Sprijin financiar” inseamnd orice
mdsurd fiscald, financiara, de
reglementare sau parafiscala adoptata de
o autoritate publicd sau la initiativa
acesteia, care reduce, direct sau indirect,
costurile asociate achizitiondrii,
leasingului, inchirierii pe termen scurt si
lung, asigurarii si exploatarii vehiculelor,
precum si mdsurile de reducere a
costurilor de reincdrcare sau de
alimentare cu combustibil a vehiculelor,
inclusiv, dar fara a se limita la:

(i) avantaje fiscale pentru persoane fizice
sau juridice, ca, de pilda, scutiri, reduceri,
deduceri, rabaturi, credite, rambursdri si
amdnadri, legate inclusiv de accizele la
combustibili;

(i) norme favorabile privind deprecierea
sau amortizarea pentru entititile juridice;

(iii) stimulente financiare directe acordate
de autoritatile publice, inclusiv granturi,
subventii, prime, scheme de inlocuire a
vehiculelor vechi si pliti de sprijin
operational;

(iv) facilitati normative sau parafiscale,
inclusiv reduceri sau scutiri de taxe si
tarife de inmatriculare;

(v) reduceri sau scutiri de taxe rutiere,
taxe de congestionare, taxe bazate pe
costuri externe, taxe de utilizare a
infrastructurii si taxe de utilizare, astfel
cum sunt definite in Directiva
1999/62/CE;

(vi) conditii de finantare avantajoase,
inclusiv imprumuturi concesionale, rate
ale dobanczii subventionate public sub
nivelul pietei, garantii publice, sisteme de
partajare a riscurilor sustinute de
autoritatile publice sau mecanisme
similare care vizeazd facilitarea accesului
la capital;

(vii) orice alt avantaj fiscal, financiar sau
cvasifiscal cu efect echivalent, indiferent
de forma, sursa sau tratamentul contabil
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al acestuia;

Or. en

Amendamentul 327
Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

8b. wfabricat(a) in Uniunea
Europeanad” inseamnd cd un produs sau o
componenta este considerat(a) ca fiind
originar(a) din Uniune numai daca
indeplineste cumulativ urmatoarele doua
conditii:

(a) ultima sa transformare substantiala a
avut loc in Uniune, in sensul articolului
60 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013;

(b) valoarea adaugatia a UE reprezintdi cel
putin 60 % din pretul franco fabrica,
calculat in conformitate cu definitia
prevazuta la articolul 3 punctul 42 din
prezentul regulament.

Operatiunile care constau intr-o
transformare minord, in sensul articolului
3 punctul 44, nu sunt suficiente pentru a
conferi originea in UE in temeiul
prezentului regulament, indiferent de
contributia lor la valoarea addugati a
UE. In mod exceptional si fiird a aduce
atingere caracterului restrictiv al
definitiei prevazute la alineatul [...],
produsele, componentele si materiile
prime originare din tarile si teritoriile de
peste mdari asociate unui stat membru, in
sensul anexei II la Tratatul privind
Sfunctionarea Uniunii Europene si al
Deciziei (UE) 2021/1764 a Consiliului
privind asocierea tarilor si teritoriilor de
peste mari la Uniunea Europeand, sunt
asimilate unui continut originar din UE.
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Amendamentul 328
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

8b. wreincarcare bidirectional@”
inseamnd o operatiune de reincdrcare
inteligenta in care directia fluxului de
energie electricd poate fi inversatd,
permitind circulatia energiei electrice de
la baterie la punctul de reincdircare la
care este conectatd;

Or. en
Justificare

Se urmareste asigurarea coerentei cu definitiile stabilite in Regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili alternativi (RICA) si in Directiva privind energia din surse
regenerabile (RED).

Amendamentul 329
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Sprijinul financiar cuprinde granturi
directe, prime, subventii, imprumuturi cu
rate preferentiale, stimulente oferite de
stat pentru cumpadrare sau leasing,
precum si avantaje fiscale speciale
acordate deliberat pentru a promova
anumite tehnologii auto. Nu se clasifica
drept sprijin financiar calcularea normala
a profiturilor impozabile, deprecierea
obisnuitd a activelor economice,
deducerea cheltuielilor de exploatare, a
costurilor de leasing si inchiriere, a
costurilor cu intretinerea, reparatiile,
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asigurdrile, alimentarea cu combustibil
sau energie, precum i alte masuri fiscale
generale, aplicate fara o intentie vadita de
a promova anumite tehnologii.

Or. de
Justificare

Notiunea de ,, sprijin financiar” trebuie delimitata clar de tratamentul fiscal normal.
Deprecierea, cheltuielile de exploatare, costurile de leasing si inchiriere, costurile cu
intretinerea, asigurarile si carburantul nu trebuie tratate drept interzise pentru finantare. In
plus, articolul 4 nu trebuie sa se aplice inainte sa intre in vigoare valorile tinta. Anumite
criterii esentiale de politica industriala nu pot fi stabilite doar prin acte delegate.

Amendamentul 330
Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondrej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone

Propunere de regulament
Articolul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3 eliminat

Obiective privind ponderea vehiculelor
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute

(1) Statele membre se asigura cd de la 1
ianuarie 2030:

(a) ponderea combinata a autoturismelor
si camionetelor cu emisii zero si emisii
scazute in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic
este cel putin egald cu obiectivele
combinate pentru vehiculele cu emisii
zero si emisii scazute stabilite in tabelele 1
si 2 din anexa.

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numdrul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
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tabelele 1 si 2 din anexa.

(2) In scopul monitorizirii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitdtii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1
din anexd si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexd, se aplica urmdatoarele
norme:

(a) numadardatorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numdrul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scdzute care sunt autoturisme i,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

(b) numdratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numdrul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete
si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

(c) numitorul pentru ambele obiective este
numadrul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an

calendaristic.

Or. en
Amendamentul 331
Raiil de 1a Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,
Alexander Bernhuber, Angelika Niebler
Propunere de regulament
Articolul 3
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3 eliminat

Obiective privind ponderea vehiculelor
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute

(1) Statele membre se asigura cd de la 1
ianuarie 2030:

(a) ponderea combinata a autoturismelor
si camionetelor cu emisii zero si emisii
scazute in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic
este cel putin egald cu obiectivele
combinate pentru vehiculele cu emisii
zero $i emisii scazute stabilite in tabelele 1
si 2 din anexa.

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numdrul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egali cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

(2) In scopul monitorizarii adoptdrii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1
din anexd si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexad, se aplica urmatoarele
norme:

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scdzute care sunt autoturisme i,
respectiv, camionete $i care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

(b) numdratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete

PE790.087v01-00 52/186 AM\1346263R0O.docx



si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

(c) numitorul pentru ambele obiective este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 332
Jacek Ozdoba
in numele Grupului ECR

Alexandr Vondra, Jadwiga Wisniewska, Anna Zalewska

Propunere de regulament
Articolul 3

Textul propus de Comisie

Articolul 3

Obiective privind ponderea vehiculelor
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute

(1) Statele membre se asigura ca de la 1
ianuarie 2030:

(a) ponderea combinata a autoturismelor
si camionetelor cu emisii zero si emisii
scazute in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic
este cel putin egald cu obiectivele
combinate pentru vehiculele cu emisii
zero si emisii scazute stabilite in tabelele 1
si 2 din anexa.

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
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tabelele 1 si 2 din anexa.

(2) In scopul monitorizirii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitdtii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1
din anexd si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexd, se aplica urmdatoarele
norme:

(a) numadardatorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numdrul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scdzute care sunt autoturisme i,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

(b) numdratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numdrul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete
si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

(c) numitorul pentru ambele obiective este
numadrul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Justificare

Or. en

Regulamentul nu ar trebui sa prevada obiective obligatorii pentru statele membre.

Amendamentul 333
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 3 — titlu
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Textul propus de Comisie
Obiective privind ponderea vehiculelor

intreprinderilor cu emisii zero §i emisii
scazute

Amendamentul 334
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 3 — titlu

Textul propus de Comisie
Obiective privind ponderea vehiculelor

intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute

Amendamentul 335
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 3 — titlu

Textul propus de Comisie
Obiective privind ponderea vehiculelor

intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute

Amendamentul 336
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Obiective privind ponderea vehiculelor
care utilizeaza energie din surse
regenerabile (vehicule electrice cu baterii,
vehicule hibride reincarcabile, vehicule
cu pild de combustie si vehicule care
Junctioneaza exclusiv cu combustibili
eligibili)

Or. en

Amendamentul

Obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero ale intreprinderilor

Or. en

Amendamentul

Obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero ale intreprinderilor

Or. en
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Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Statele membre se asigurd cdi de la eliminat
1 ianuarie 2030:

(a) ponderea combinata a autoturismelor
si camionetelor cu emisii zero si emisii
scazute in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic
este cel putin egald cu obiectivele
combinate pentru vehiculele cu emisii
zero si emisii scazute stabilite in tabelele 1
si 2 din anexa.

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numdrul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 337

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,
Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Statele membre se asigurd cdi de la eliminat
1 ianuarie 2030:

(a) ponderea combinata a autoturismelor
si camionetelor cu emisii zero si emisii
scazute in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic
este cel putin egald cu obiectivele
combinate pentru vehiculele cu emisii

Or. en
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zero si emisii scazute stabilite in tabelele 1
si 2 din anexa.

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numdrul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Or. en

Amendamentul 338
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Statele membre se asigurd cd de la 1. In conformitate cu obiectivele

1 ianuarie 2030: prezentei directive, statele membre iau
mdsuri proportionale, in special mdsuri
de sprijin si de facilitare, incluzind
instalarea infrastructurii de reincdrcare si
de realimentare, consolidarea retelei si
Sfactori financiari coerenti de facilitare, si
exclud obligatiile de achizitie pentru
intreprinderile individuale, pentru a
sprijini:

Or. en
Justificare

Acest amendament mentine structura propunerii Comisiei, clarificand in acelasi timp faptul
ca obiectivele nationale ar trebui sa fie puncte de referinta orientative care sa ghideze
masurile de sprijin si de facilitare ale statelor membre, nu obligatii juridice care ar putea
deveni mandate de achizitii directe sau indirecte. Directiva ar trebui sa acorde prioritate
conditiilor favorizante, inclusiv infrastructurii si sprijinului financiar, si sa excluda
mandatele la nivel de intreprindere.

Amendamentul 339
Daniel Buda
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Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Statele membre se asigurd ca de la 1 Statele membre se straduiesc sd se
1 ianuarie 2030: asigure ca de la 1 ianuarie 2030:
Or. en
Amendamentul 340
Markus Ferber
Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — partea introductiva
Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Statele membre se asigurd ca de la 1 Statele membre depun eforturi
1 ianuarie 2030: pentru ca de la 1 ianuarie 2030:
Or. en
Amendamentul 341
Zala Tomasic
Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — partea introductiva
Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Statele membre se asigurd ca de la 1. Statele membre ar trebui sa se
1 ianuarie 2030: straduiascd ca de la 1 ianuarie 2030:
Or. en
Justificare

Dovezile arata ca stimulentele si investitiile in infrastructura, si nu obiectivele, au propulsat
statele membre ale UE cu cea mai rapida rata de adoptare a vehiculelor electrice de catre
intreprinderi. Prin urmare, prezenta propunere ar trebui sa stabileasca obiective ambitioase,
incurajand in acelasi timp statele membre sa elaboreze masuri de promovare a adoptarii
vehiculelor electrice de catre intreprinderi si a adoptarii vehiculelor electrice in sens mai
larg.
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Amendamentul 342

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigurd ca de la
1 ianuarie 2030:

Amendamentul 343

Amendamentul

Statele membre ar putea sa se
asigure ca de la 1 ianuarie 2030:

Or. en

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero si emisii scazute in numdarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele combinate pentru
vehiculele cu emisii zero si emisii scazute
stabilite in tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 344
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie
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(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero $i emisii scazute in numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele combinate pentru
vehiculele cu emisii zero si emisii scazute
stabilite in tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 345
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero si emisii scazute in numdarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele combinate pentru
vehiculele cu emisii zero si emisii scazute
stabilite in tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 346
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero si emisii scazute In numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egali

PE790.087v01-00

eliminat
Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
(a) ponderea combinata a

autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero si emisii scazute Tn numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic creste progresiv,
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cu obiectivele combinate pentru vehiculele
cu emisii zero $i emisii scdzute stabilite In
tabelele 1 si 2 din anexa.

avind ca punct de referinta orientativ
obiectivele combinate pentru vehiculele cu
emisii zero si emisii scazute stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa, inclusiv
vehiculele care utilizeazd combustibili cu
emisii scazute de carbon, iar acesti
combustibili sunt cei definiti in Directiva
(UE) 2018/2001, care indeplinesc
criteriile prevdzute la articolele 29, 29a si
31 din directiva respectiva si in actele
delegate conexe;

Or. en

Justificare

Acest amendament mentine structura propunerii Comisiei, clarificand in acelasi timp faptul
ca obiectivele nationale ar trebui sa fie puncte de referinta orientative care sa ghideze
masurile de sprijin si de facilitare ale statelor membre, nu obligatii juridice care ar putea
deveni mandate de achizitii directe sau indirecte. Directiva ar trebui sa acorde prioritate
conditiilor favorizante, inclusiv infrastructurii si sprijinului financiar, si sa excluda

mandatele la nivel de intreprindere.

Amendamentul 347
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero $i emisii scazute in numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele combinate pentru vehiculele
cu emisii zero $i emisii scdzute stabilite In
tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero $i emisii scdzute in numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele combinate, fard caracter
obligatoriu, pentru vehiculele cu emisii
zero si emisii scdzute stabilite in tabelele 1
si 2 din anexa.

Or. en

Justificare

Dovezile arata ca stimulentele si investitiile in infrastructurd, si nu obiectivele, au propulsat
statele membre ale UE cu cea mai rapida rata de adoptare a vehiculelor electrice de catre
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intreprinderi. Prin urmare, prezenta propunere ar trebui sa stabileasca obiective ambitioase,
incurajand in acelasi timp statele membre sa elaboreze masuri de promovare a adoptarii
vehiculelor electrice de catre intreprinderi i a adoptarii vehiculelor electrice in sens mai

larg.

Amendamentul 348
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinatd a
autoturismelor §i camionetelor cu emisii
zero si emisii scazute In numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele combinate pentru vehiculele
cu emisii zero si emisii scdzute stabilite In
tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 349

Amendamentul

(a) ponderea autoturismelor cu emisii
zero $i emisii scdzute In numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele combinate pentru vehiculele
cu emisii zero $i emisii scdzute stabilite in
tabelul 1 din anexa.

Or. fr

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,

Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero $i emisii scazute in numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele combinate pentru vehiculele
cu emisii zero si emisii scazute stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

PE790.087v01-00

Amendamentul

(a) ponderea combinata a
autoturismelor cu emisii zero si emisii
scazute in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic este
cel putin egald cu obiectivele combinate
pentru vehiculele cu emisii zero si emisii
scazute stabilite in tabelele 1 si 2 din
anexa.

Or. fr
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Amendamentul 350
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero §i emisii scazute in numadrul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele combinate pentru vehiculele
cu emisii zero §i emisii scdzute stabilite In
tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 351

Amendamentul

(a) ponderea combinata a
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic este
cel putin egala cu obiectivele combinate
pentru vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Or. en

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Jorge Buxadé Villalba, Ondrej Knotek, Jana Nagyova,
Antonin Stanék, Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numdrul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 352

Amendamentul

eliminat

Or. fr

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna

Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
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Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b)  ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin
egala cu obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Amendamentul 353
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele minime pentru vehiculele cu
emisii zero stabilite in tabelele 1 si 2 din
anexa.

Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero In numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic trebuie sda creasca
treptat, avind ca punct de referinta
orientativ obiectivele minime pentru
vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Or. en

Justificare

Acest amendament mentine structura propunerii Comisiei, clarificand in acelasi timp faptul
ca obiectivele nationale ar trebui sa fie puncte de referinta orientative care sa ghideze
masurile de sprijin si de facilitare ale statelor membre, nu obligatii juridice care ar putea
deveni mandate de achizitii directe sau indirecte. Directiva ar trebui sa acorde prioritate
conditiilor favorizante, inclusiv infrastructurii si sprijinului financiar, si sa excluda

mandatele la nivel de intreprindere.
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Amendamentul 354
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele minime pentru vehiculele cu
emisii zero stabilite in tabelele 1 si 2 din
anexa.

Amendamentul

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele minime, fard caracter
obligatoriu, pentru vehiculele cu emisii
zero stabilite Tn tabelele 1 si 2 din anexa.

Or. en

Justificare

Dovezile arata ca stimulentele si investitiile in infrastructura, si nu obiectivele, au propulsat
statele membre ale UE cu cea mai rapida rata de adoptare a vehiculelor electrice de catre
intreprinderi. Prin urmare, prezenta propunere ar trebui sa stabileasca obiective ambitioase,
incurajand in acelasi timp statele membre sa elaboreze masuri de promovare a adoptarii
vehiculelor electrice de catre intreprinderi si a adoptarii vehiculelor electrice in sens mai

larg.

Amendamentul 355
Dario Tamburrano

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b)  ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele minime pentru vehiculele
cu emisii zero stabilite 1n tabelele 1 si 2 din
anexa.

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor in
fiecare an calendaristic trebuie sa fie cel
putin egald cu obiectivele stabilite in
tabelele 1 si 2 din anexa.

Or. en
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Amendamentul 356
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) ponderea autoturismelor si a
camionetelor cu emisii zero in numarul
total de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul lor In
fiecare an calendaristic este cel putin egala
cu obiectivele minime pentru vehiculele cu
emisii zero stabilite in tabelele 1 si 2 din
anexa.

Amendamentul 357

Amendamentul

(b) ponderea autoturismelor cu emisii
zero in numarul total de vehicule noi
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul lor in fiecare an calendaristic este
cel putin egala cu obiectivele minime
pentru vehiculele cu emisii zero stabilite in
tabelul 1 din anexa.

Or. fr

Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

Amendamentul

(la)  Valorile tinti previzute in
prezentul regulament nu se aplica pdna
cind Comisia nu prezinta Parlamentului
European si Consiliului o evaluare
completa care sa cuprindd toate punctele
urmdtoare:

a) o metodologie completi de evaluare pe
tot ciclul de viata in conformitate cu
articolul 7a din Regulamentul (UE)
2019/631, care sa se aplice tuturor
categoriilor de vehicule care intra sub
incidenta prezentului regulament;

b) o evaluare actualizata a efectelor
asupra intreprinderilor, producitorilor de
vehicule, furnizorilor, ocupdrii fortei de
muncad, preturilor vehiculelor, ratelor de
leasing, valorilor reziduale, pietelor
vehiculelor de ocazie, contribuabililor si
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consumatorilor;

¢) o evaluare a infrastructurii de
incarcare $i de retea, cu tot cu conexiuni
de retea, incdrcarea in depouri,
disponibilitatea prizelor de incarcare
rapida, preturile la electricitate,
gestionarea sarcinii si diferentele
regionale;

d) o evaluare a disponibilitatii categoriilor
de vehicule corespunzdtoare diferitelor
profiluri de utilizare, cu referire speciald
la camionete, vehicule de interventie,
vehicule pentru sectorul constructiilor si
manufacturier, pentru zone rurale, pentru
munca in ture, vehicule cu remorcd,
camioane frigorifice, vehicule pentru
serviciile de securitate si de urgentd;

e) o evaluare a dependentelor in materie
de materii prime, baterii si lanturi de
aprovizionare, cu referire speciald la
materii prime, celule de baterii, materiale
pentru anozi §i catozi, capacititi de
prelucrare si reciclare;

Jf) o evaluare a contributiilor concrete,
suplimentare si masurabile ale
prezentului regulament la reducerea
emisiilor globale si la evolutia
temperaturilor;

2) o evaluare a alternativelor neutre
tehnologic, care presupun mai putine
interventii publice.Valorile tinta nu intrd
in vigoare decdt dupd ce Comisia
transmite, pe baza evaluarii de la
alineatul (1), o propunere legislativa de
activare a valorilor tinta ce urmeaza a fi
adoptatd prin procedura legislativa
ordinara.

Aceastd propunere legislativd nu este
prezentata decdt dupd ce Comisia verificd
cd valorile-tinta sunt corecte, necesare,
adecvate, tehnologic neutre, fezabile
economic §i compatibile cu obiectivele de
competitivitate industriald ale Uniunii.

Or. de
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Justificare

Asa trebuie sa arate mecanismul suspensiv. Valorile-tinta nu trebuie sa se aplice automat. Ele
nu se pot aplica decdt dupa ce Comisia prezinta dovezile necesare si activarea lor a fost
hotardata prin procedura legislativa ordinara.

Amendamentul 358

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Ondi'ej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék, Viktoria Ferenc,
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

1a. Statele membre pot adapta
modalitatile de punere in aplicare a
obiectivelor nationale pentru a tine seama
de particularitdtile economice si
industriale nationale, precum si de
aplicarea practica a obiectivelor
europene. Absenta unei sanctiuni
financiare automate nu exonereazd
statele membre de obligatia de a pune in
aplicare politici care sd permitd realizarea
de progrese in vederea atingerii
obiectivelor stabilite prin regulament.

Or. fr
Amendamentul 359
Philippe Olivier, Julien Leonardelli
Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
la.  Aplicarea obiectivelor nationale

este conditionatd de mentinerea costului
mediu al energiei electrice pentru
intreprinderi sub un prag competitiv in
raport cu media inregistratd in deceniul
precedent. In cazul unei crize energetice
sau al unei cresteri disproportionate a
tarifelor la energia electrica legate de
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normele pietei europene a energiei,
obiectivele anuale se suspenda de drept
pentru anul calendaristic in cauzd.

Or. fr
Amendamentul 360
Daniel Attard
Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
1a. Statele membre formate exclusiv

din insule sau care cuprind regiuni
insulare in sensul articolului 174 din
TFUE pot aplica un mecanism temporar
de flexibilitate pentru realizarea
obiectivelor mentionate la alineatul (1) in
cazul in care constringerile obiective
legate de capacitatea retelei, de instalarea
infrastructurii sau de dimensiunea pietei
afecteazd in mod semnificativ adoptarea
vehiculelor cu emisii zero.

Or. en

Amendamentul 361
Daniel Buda

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

la.  Realizarea obiectivelor mentionate
la alineatul (1) se bazeaza pe o abordare
treptatd si neutra din punct de vedere
tehnologic, tindnd seama in mod
corespunzator de particularitatile
nationale, de realititile economice, de
gradul de pregatire a infrastructurii si de
evolutiile pietei. Statele membre ar trebui
sa dispuna de suficienta flexibilitate in
stabilirea celei mai adecvate modalitati
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pentru realizarea acestor obiective.

Or. en

Amendamentul 362
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

1a. La realizarea obiectivelor
mentionate la alineatul (1), statele
membre pot lua in calcul pand la 10
puncte procentuale din obiectivele privind
ponderea autoturismelor si camionetelor
cu emisii zero prin intermediul unui
sprijin verificabil pentru achizitionarea si
leasingul de biciclete de serviciu, inclusiv
biciclete electrice si biciclete de transport
marfa (cargo).

Or. en
Justificare

Allows Member States limited flexibility to achieve part of the targets through verifiable
company bicycle leasing schemes and other zero-emission multimodal solutions, in line with
the proposed 10 percentage-point allowance under Article 3(1bis). This reflects proven
national experience, notably in Germany, where company bike leasing has already reached
more than 2 million active leased bicycles and has demonstrated its effectiveness in reducing
car dependency, congestion and emissions from commuting and business travel. Such
flexibility enables Member States to use the most effective local and national tools, while
ensuring that the core ambition of accelerating ZEV uptake remains intact. It also recognises
that, for many urban trips, bicycles, cargo bikes and e-bikes provide a more space-efficient
and cost-effective zero-emission alternative than replacing every trip with a car or van.

Amendamentul 363
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
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1b. Obiectivele mentionate la alineatul
(1) se suspenda de drept in orice stat
membru in care instalarea infrastructurii
de reincarcare rapidd, astfel cum este
prevazuta in Regulamentul (UE)
2023/1804, inregistreazd o intdrziere de
peste 15 % fatd de traiectoriile nationale.
Intreprinderilor nu li se poate impune
nicio sanctiune, restrictie sau sarcind
administrativa atdt timp cdt reteaua
publica de infrastructuri de reincarcare
nu este pe deplin operational.

Or. fr

Amendamentul 364

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,
Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2) In scopul monitorizirii adoptairii eliminat
vehiculelor cu emisii zero si emisii scazute

in cadrul Uniunii si al calcularii

conformitatii cu obiectivele nationale

pentru autoturisme stabilite in tabelul 1

din anexd si pentru camionete stabilite in

tabelul 2 din anexad, se aplica urmatoarele

norme:

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scdzute care sunt autoturisme i,
respectiv, camionete $i care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

(b) numdratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numdrul total de vehicule ale
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intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme si, respectiv, camionete
si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

(c) numitorul pentru ambele obiective este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 365
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2) In scopul monitorizirii adoptirii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1
din anexd si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexad, se aplica urmatoarele
norme:

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero §i emisii
scdzute care sunt autoturisme si,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

(b) numdratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete
si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an

PE790.087v01-00

eliminat

Or. en

Amendamentul
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calendaristic;

(c) numitorul pentru ambele obiective este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Or. en
Justificare

Alineatul (2) ar trebui eliminat, deoarece metodologia de calcul al conformitatii se bazeaza
pe obiective nationale obligatorii si nu este compatibila cu abordarea de tip punct de
referinta orientativ introdusa in prezentul amendament.

Amendamentul 366
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2) In scopul monitorizirii adoptirii eliminat
vehiculelor cu emisii zero si emisii scazute

in cadrul Uniunii si al calcularii

conformitatii cu obiectivele nationale

pentru autoturisme stabilite in tabelul 1

din anexd si pentru camionete stabilite in

tabelul 2 din anexad, se aplica urmatoarele

norme:

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numdrul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero §i emisii
scdzute care sunt autoturisme si,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

(b) numdratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete
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si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

(c) numitorul pentru ambele obiective este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 367
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2) In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scdzute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite 1n tabelul 1 din
anexa §i pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexd, se aplica urmatoarele
norme:

Amendamentul 368

Or. en

Amendamentul

2. In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scdzute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1 din
anexa, se aplica urmatoarele norme:

Or. fr

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2) In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scdzute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite 1n tabelul 1 din

PE790.087v01-00

Amendamentul

2. In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero si emisii scdzute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite 1n tabelul 1 din
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anexa si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexa, se aplicd urmatoarele
norme:

Amendamentul 369
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

) In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero §i emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1 din
anexa si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexa, se aplica urmatoarele
norme:

Amendamentul 370
Li Andersson

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

) in scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero §i emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calcularii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite in tabelul 1 din
anexa si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexa, se aplica urmatoarele
norme:

AM\1346263R0O.docx

anexa si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexa, se pot aplica
urmatoarele norme:

Or. en

Amendamentul

2. In scopul monitorizirii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero n cadrul Uniunii
st al calculdrii conformitatii cu obiectivele
nationale pentru autoturisme stabilite Tn
tabelul 1 din anexa si pentru camionete
stabilite 1n tabelul 2 din anexa, se aplica
urmatoarele norme:

Or. en

Amendamentul

2. In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero n cadrul Uniunii
st al calcularii conformitdtii cu obiectivele
nationale pentru autoturisme stabilite Tn
tabelul 1 din anexa si pentru camionete
stabilite 1n tabelul 2 din anexa, se aplica
urmatoarele norme:

Or. en
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Amendamentul 371
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

2) In scopul monitorizarii adoptarii
vehiculelor cu emisii zero §i emisii scazute
in cadrul Uniunii si al calculdarii
conformitatii cu obiectivele nationale
pentru autoturisme stabilite 1n tabelul 1 din
anexa si pentru camionete stabilite in
tabelul 2 din anexa, se aplicd urmatoarele
norme:

Amendamentul 372
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) numadrdtorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numdarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero §i emisii
scdzute care sunt autoturisme si,
respectiv, camionete $i care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

Amendamentul 373

Amendamentul

2. In scopul monitorizarii adoptrii
vehiculelor cu emisii zero in cadrul Uniunii
si al calcularii conformitatii cu obiectivele
nationale pentru autoturisme stabilite in
tabelul 1 din anexa si pentru camionete
stabilite 1n tabelul 2 din anexa, se aplica
urmatoarele norme:

Raiil de 1a Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

PE790.087v01-00

Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
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Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) numadrdatorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero $i emisii scazute este numdrul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scdzute care sunt autoturisme i,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

Amendamentul 374
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero si emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute care sunt autoturisme si, respectiv,
camionete i care sunt iInmatriculate de
intreprinderi mari in statul membru in
fiecare an calendaristic;

Amendamentul 375

Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
(a) numaratorul obiectivelor privind

ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero si emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute care sunt autoturisme si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in fiecare an calendaristic;

Or. fr

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
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(a) numaratorul ebiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero si emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute care sunt autoturisme si, respectiv,
camionete si care sunt inmatriculate de
intreprinderi mari in statul membru in
fiecare an calendaristic;

Amendamentul 376

(a) numaratorul pentru obiectivele
privind ponderile combinate ale
vehiculelor cu emisii zero si emisii scdzute
poate fi numarul total combinat de
vehicule noi cu emisii zero si emisii
scazute ale intreprinderilor care sunt
autoturisme si, respectiv, camionete si care
sunt inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru 1n fiecare an calendaristic;

Or. en

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,

Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero si emisii scdzute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute care sunt autoturisme si, respectiv,
camionete si care sunt inmatriculate de
intreprinderi mari in statul membru In
fiecare an calendaristic;

Amendamentul 377
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) numaratorul ebiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero §i emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale

PE790.087v01-00

Amendamentul

(a) numaratorul obiectivelor privind
ponderile combinate ale vehiculelor cu
emisii zero si emisii scazute este numarul
total combinat de vehicule noi ale
intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute care sunt autoturisme si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in fiecare an calendaristic;

Or. fr

Amendamentul

(a) numaratorul pentru

obiectivele privind ponderile combinate ale
vehiculelor cu emisii zero este numarul
total combinat de vehicule noi cu emisii
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intreprinderilor cu emisii zero si emisii
scazute care sunt autoturisme si, respectiv,
camionete si care sunt inmatriculate de
intreprinderi mari in statul membru in
fiecare an calendaristic;

Amendamentul 378

zero ale intreprinderilor care sunt
autoturisme si, respectiv, camionete si care
sunt iInmatriculate de Intreprinderi mari n
statul membru in fiecare an calendaristic;

Or. en

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova,
Antonin Stanék, Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) numdrdatorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numdrul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete
si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

Amendamentul 379

Amendamentul

eliminat

Or. fr

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) numdrdtorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numadarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care
sunt autoturisme $i, respectiv, camionete
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si care sunt inmatriculate de intreprinderi
mari in statul membru in fiecare an
calendaristic;

Amendamentul 380
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) numaratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care sunt
autoturisme i, respectiv, camionete si care
sunt Inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

Amendamentul 381

Or. en

Amendamentul

(b) numaratorul obiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care sunt
autoturisme si care sunt inmatriculate de
intreprinderi mari in statul membru In
fiecare an calendaristic;

Or. fr

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) numaratorul ebiectivelor minime
pentru vehiculele cu emisii zero este
numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi cu emisii zero care sunt
autoturisme i, respectiv, camionete si care
sunt iTnmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in fiecare an calendaristic;

PE790.087v01-00

Amendamentul

(b) numaratorul pentru

obiectivele minime pentru vehiculele cu
emisii zero poate fi numarul total de
vehicule noi cu emisii zero ale
intreprinderilor care sunt autoturisme si,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru 1n fiecare an calendaristic;

Or. en
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Amendamentul 382

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Sophia Kircher, Borja Giménez Larraz, Dolors
Montserrat, Gheorghe Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi,

Alexander Bernhuber, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) numitorul pentru ambele obiective
este numdrul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in
statul membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 383
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) numitorul pentru ambele obiective
este numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete $i care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 384
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera ¢

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
(©) numitorul pentru ebiectivele

minime pentru vehiculele cu emisii zero
este numarul total de vehicule noi ale
intreprinderilor care sunt autoturisme si,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(©) numitorul pentru ambele obiective
este numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
sl, respectiv, camionete §i care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 385

Amendamentul

(©) numitorul pentru ambele obiective
este numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme si
care sunt Tnmatriculate de intreprinderi
mari In statul membru in cursul aceluiasi
an calendaristic.

Or. fr

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) numitorul pentru ambele obiective
este numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete $i care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 386

Amendamentul

(©) numitorul pentru ambele obiective
poate fi numarul total de vehicule noi ale
intreprinderilor care sunt autoturisme si,
respectiv, camionete si care sunt
inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Or. en

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,

Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) numitorul pentru ambele obiective
este numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme
si, respectiv, camionete §i care sunt

PE790.087v01-00

Amendamentul

(©) numitorul pentru ambele obiective
este numarul total de vehicule ale
intreprinderilor noi care sunt autoturisme si
care sunt inmatriculate de intreprinderi
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inmatriculate de intreprinderi mari in statul
membru in cursul aceluiasi an
calendaristic.

Amendamentul 387
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx
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mari In statul membru in cursul aceluiasi
an calendaristic.

Or. fr

Amendamentul

2a. Pentru decarbonizarea parcurilor
de vehicule ale microintreprinderilor si
ale IMM-urilor, Comisia instituie, pdnd la
30 iunie 2027, un fond reinnoibil pentru
vehiculele cu emisii zero (denumit in
continuare ,,fondul”).

Fondul acordd imprumuturi fara
dobanda IMM-urilor si
microintreprinderilor eligibile pentru
achizitionarea, leasingul sau inchirierea
cu optiune de cumpdrare de vehicule cu
emisii zero in randul autoturismelor si
camionetelor noi ale intreprinderilor.

Mecanismul de rambursare este legat de
verificarea economiilor realizate la
costurile cu combustibilul care rezulta din
inlocuirea unui vehicul conventional cu
un vehicul cu emisii zero din aceeasi
clasa. Comisia poate, de asemenea, sa
prevada o subventie la rambursare pentru
IMM-urile sau microintreprinderile din
sectoarele cu kilometraj variabil sau
imprevizibil.

Fondul este administrat in cooperare cu
Banca Europeand de Investitii (BEI).
Statele membre pot suplimenta fondul cu
resurse nationale. Comisia informeaza
Parlamentul European si Consiliul cu
privire la instituirea $i functionarea
fondului inainte de 31 decembrie 2027.

Or. en
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Amendamentul 388
Rosa Serrano Sierra

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 389
Daniel Attard

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00
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Amendamentul

2a. In cazul in care se demonstreazi
cd anumite noduri de transport, inclusiy
aeroporturi, necesitd o infrastructurd
suplimentara de reincdrcare si o
capacitate suplimentard a retelei pentru a
sprijini realizarea obiectivelor mentionate
la alineatul (1), statele membre ar trebui
sd ia mdasurile necesare pentru a facilita
punerea la dispozitie a unei astfel de
infrastructuri §i capacitati, in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2023/1804 si cu planificarea retelei
nationale. In cazuri justificate in mod
corespunzdtor, statele membre pot ajusta
aplicarea efectivi a obiectivelor respective
pentru a reflecta calendarul de instalare a
infrastructurii necesare.

Or. en

Amendamentul

2a. Obiectivele nationale stabilite in
anexa I tin seama de nivelurile diferite de
maturitate a pietei, de gradul de pregatire
a infrastructurii de incarcare, de
componenta parcului auto, de
caracteristicile geografice si de
capacitatea economicd a statelor membre.
Statele membre care se confruntd cu
limitari structurale ale pietei, inclusiv
pietele mici sau periferice cu o diversitate
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limitata a parcului de vehicule, pot aplica
un mecanism de flexibilitate care sa
permitd ajustdari temporare ale
obiectivelor anuale de conformitate, cu
conditia sa demonstreze progrese
continue in directia atingerii obiectivelor
generale ale prezentului regulament.

Or. en
Justificare

Obiectivele propuse in prezent sunt excesiv de ambitioase pentru pietele mai mici, unde
adoptarea vehiculelor electrice ramane limitata de constrangerile legate de oferta, de
provocarile legate de instalarea infrastructurii si de preocuparile legate de accesibilitatea
acestora din punct de vedere al pretului. Este necesara o abordare diferentiata pentru a
asigura proportionalitatea si punerea in aplicare realista in intreaga Uniune.

Amendamentul 390
Ludék Niedermayer, Pascal Arimont, Martine Kemp, Liesbet Sommen, Wouter Beke

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Prin derogare de la alineatul (1),
obiectivele stabilite in tabelele 1 si 2 din
anexd sunt orientative pentru un stat
membru care demonstreazd Comisiei ca
este pe cale sa atinga obiectivul specific
tarii pentru 2030, astfel cum se prevede in
Regulamentul (UE) 2018/842, numai prin
mentinerea masurilor existente (scenariul
WEM), fara a fi necesare mdsuri
suplimentare (scenariul WAM).

Or. en
Justificare

Regulamentul ar trebui sa permita statelor membre sa evite obiectivele explicite privind
parcul de vehicule al intreprinderilor in cazul in care dispun de politici coerente cu
obiectivele climatice ale UE si care asigura reduceri echivalente sau mai mari ale emisiilor.

Prin urmare, obiectivele stabilite in anexa ar trebui sd fie orientative pentru statele membre
care pot demonstra ca sunt pe cale sa isi indeplineasca obligatiile de reducere a emisiilor de
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gaze cu efect de sera in temeiul Regulamentului (UE) 2018/842 prin intermediul masurilor

existente, fara a fi necesare masuri suplimentare.

Amendamentul 391
Volker Schnurrbusch

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 392

Amendamentul

2a. Intreprinderile isi pastreazi
[flexibilitatea totald in privinta metodelor
de asigurare a conformitatii, care pot sa
cuprinda innoirea flotelor de vehicule,
optimizarea operatiunilor, electrificarea
[flotelor si folosirea de combustibili
regenerabili si cu emisii scazute de CO2,
in concordanti cu Directiva privind

energiile din surse regenerabile
(2009/28/CE).

Or. de

Volker Schnurrbusch, Marc Jongen, Ivan David, Anja Arndt

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00
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Amendamentul

2a. Intreprinderile isi pastreazd
flexibilitatea totala in privinta metodelor
de asigurare a conformitatii, care pot sa
cuprinda innoirea flotelor de vehicule,
optimizarea operatiunilor, electrificarea
flotelor si folosirea de combustibili
regenerabili si cu emisii scazute de CO2,
in concordanti cu Directiva privind

energiile din surse regenerabile
(2009/28/CE).

Or. de
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Amendamentul 393

Ludék Niedermayer, Pascal Arimont, Martine Kemp, Wouter Beke, Liesbet Sommen

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Justifica

Amendamentul

2b. Prin derogare de la alineatul (1),
obiectivele stabilite in tabelele 1 si 2 din
anexd sunt orientative pentru un stat
membru care demonstreazda Comisiei ca
se preconizeazd cda masurile deja adoptate
la nivel national vor atinge o cota de noi
inmatriculari de vehicule cu emisii zero $i
cu emisii scazute care genereazd emisii de
CO;mai mici sau egale cu cele care
rezulta din respectarea obiectivului
national privind parcul de vehicule al
intreprinderilor.

Statul membru prezintd dovezi prin
intermediul planului sdu national
mentionat la articolul 6 alineatul (1) din
prezentul regulament.

In cazul in care Comisia concluzioneazi
cd impactul masurilor respective duce la
emisii de CO; identice sau mai scdazute in
comparatie cu obiectivele stabilite in
anexd, obiectivele sunt considerate
orientative pentru statul membru
respectiv.

Or. en

re

Statele membre ar trebui sa poata obtine o derogare de la obiectivele obligatorii privind
parcul de vehicule al intreprinderilor in cazul in care au pus in aplicare politici alternative
care sprijina adoptarea vehiculelor cu emisii scazute si cu emisii zero (indiferent de tipul de
proprietate asupra vehiculului) si care sunt in concordanta cu obiectivele climatice ale UE.
Acest lucru este posibil in cazul in care Comisia stabileste ca politicile nationale respective
genereaza emisii de COZ2 provenite de la autoturisme si vehicule utilitare usoare care sunt
egale sau mai mici decdt emisiile care ar rezulta din realizarea obiectivelor din anexa.

Amendamentul 394

Rail de 1a Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
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Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

Amendamentul

Articolul 3a

Planuri nationale de sprijinire a cresterii
ponderii de vehicule cu emisii zero $i cu
emisii scazute din parcul de vehicule al
intreprinderilor

1. Statele membre elaboreaza planuri
nationale cu scopul de a sprijini
adoptarea de vehicule cu emisii zero si cu
emisii scazute, care functioneaza exclusiv
pe baza de combustibili eligibili, in randul
autoturismelor si camionetelor noi
inmatriculate de intreprinderile mari in
fiecare stat membru.

2. Planurile nationale stabilesc masuri,
politici si stimulente nationale pentru
atingerea acestui obiectiv. Statele membre
elaboreazd planuri nationale tinand
seama de conditiile de piatd nationale, de
gradul de pregitire a infrastructurii, de
neutralitatea tehnologicd, de
disponibilitatea tehnologiilor adecvate si
de realititile operationale cu care se
confruntd diferitele categorii de operatori
de parcuri de vehicule ale
intreprinderilor. Statele membre se
asigurd cd aceste mdsuri sunt
proportionale si evitd crearea unor sarcini
administrative, financiare sau
operationale inutile.

3. Planurile nationale trebuie sd includa
cel putin:

(a) o evaluare a conditiilor de piata
nationale si a gradului de pregatire a
infrastructurii;

(b) masurile, politicile si stimulentele
nationale avute in vedere pentru a sprijini
utilizarea vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor;
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Amendamentul 395
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

(c) un calendar orientativ pentru punerea
in aplicare a acestor masuri;

(d) proceduri de monitorizare si evaluare
a eficacitatii masurilor adoptate.

4. Planurile nationale pot include, dupa
caz:

(a) stimulente fiscale;
(b) stimulente pentru taxele rutiere;

(c) mdsuri de sprijin care respectd
normele aplicabile in materie de ajutoare
de stat;

(d) masuri de facilitare a accesului la o
infrastructurd de incdrcare si de
realimentare adecvatd, accesibild si la
preturi abordabile;

(e) mdasuri de sprijinire a pregatirii retelei;

(f) masuri de facilitare a accesului la
finantare.

Or. en

Amendamentul

Articolul 3a

Obiective pentru vehiculele cu pedalare
conventionale sau asistate electric

1. Pe linga obiectivele stabilite la
articolul 3, statele membre se asigurd ca:

(a) pana la 1 ianuarie 2030,
intreprinderile mari achizitioneazd,
cumpdrd, inchiriazd, iau in leasing sau
pun la dispozitie in alt mod pentru
utilizare un numdr de vehicule cu
pedalare conventionale sau asistate
electric noi echivalent cu cel putin 30 %
din numdarul total de angajati ai
intreprinderii;
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Amendamentul 396
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

RO

(b) pana la 1 ianuarie 2035,
intreprinderile mari achizitioneaza,
cumpdrd, inchiriazd, iau in leasing sau
pun la dispozitie in alt mod pentru
utilizare un numar de vehicule cu
pedalare conventionale sau asistate
electric noi echivalent cu cel putin 50 %
din numdarul total de angajati ai
intreprinderii;

2. In sensul alineatului (1), numdrul total
de angajati se calculeazd pe baza
numdrului mediu de angajati ai
intreprinderii din anul calendaristic
precedent.

Vehiculele cu pedalare mentionate la
alineatul (1) pot consta in vehicule cu
pedalare conventionale sau asistate
electric.

Vehiculele cu pedalare mentionate la
alineatul (1) sunt puse la dispozitie:

(a) angajatilor, pentru navetd sau
deplasari in interes de serviciu;

sau (b) pentru operatiunile de transport
de marfuri, logisticd, livrare sau prestare
de servicii ale intreprinderii.

5. Statele membre inregistreazd, pentru
fiecare an calendaristic, informatii pentru
fiecare vehicul cu pedalare conventional
sau asistat electric nou. Aceste informatii
sunt furnizate Comisiei Europene si sunt
puse la dispozitia publicului.

Or. en

Amendamentul

Articolul 3a

In termen de cel mult un an de la data
intrarii in vigoare a prezentului
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regulament, fiecare stat membru
elaboreaza si comunica Comisiei o
strategie nationald care stabileste
mdsurile avute in vedere pentru a
promova si a incuraja adoptarea
vehiculelor cu emisii zero in cadrul
parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor.

Strategia nationala poate cuprinde,
printre altele:

(a) scutiri fiscale si masuri de sprijin
fiscal;

(b) scheme de sprijin pentru
achizitionarea i leasingul de vehicule
eligibile;

(c) mdsuri legate de instalarea

infrastructurii de incdrcare §i
realimentare;

(d) masuri care vizeazd reducerea
sarcinilor administrative;

(e) sprijin special pentru intreprinderile
mici si mijlocii (IMM-uri);

(f) campanii de sensibilizare si de
diseminare a informatiilor relevante;

(g) masuri menite sa imbunatateascd
accesul la finantare i la instrumente
financiare.

Statele membre isi pdstreaza competenta
deplina pentru a stabili tipul, amploarea si
combinatia masurilor care urmeazd sd fie
incluse in strategia lor nationald, avind
in vedere contextul lor national specific si
conditiile predominante de piata.

La fiecare doi ani, statele membre
prezinta Comisiei un raport privind
progresele inregistrate, in care prezintd
gradul de punere in aplicare a masurilor
adoptate si rezultatele obtinute. Comisia
publica un raport consolidat care
evidentiazda bunele practici si se bazeazd
pe experienta acumulatd in statele
membre.

Or. en
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Amendamentul 397
Volker Schnurrbusch

Propunere de regulament
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3a

Mdsuri preventive pentru pregitirea
infrastructurii

In mdésura in care valorile tintd pentru
flotele de vehicule ramdan in vigoare,
valorile respective se aplica operatorilor
de flote inmatriculate intr-un stat membru
numai daca statul membru respectiv
dovedeste ca si-a indeplinit cel putin 90%
din tintele sale nationale obligatorii si din
cerintele aferente construirii de
infrastructuri in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2023/1804. Comisia
publica anual o evaluare care precizeazd
mdsura in care fiecare stat membru si-a
indeplinit tintele si cerintele impuse in
conformitate cu alineatul (1)

Or. de

Amendamentul 398
Volker Schnurrbusch, Marc Jongen, Anja Arndt, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3a

In mésura in care valorile tintd pentru
flotele de vehicule ramdan in vigoare,
valorile respective se aplica operatorilor
de flote inmatriculate intr-un stat membru
numai daca statul membru respectiv
dovedeste ca si-a indeplinit cel putin 90%
din tintele sale nationale obligatorii si din
cerintele aferente construirii de
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Amendamentul 399

infrastructuri in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2023/1804. Comisia
publica anual o evaluare care precizeazd
mdsura in care fiecare stat membru si-a
indeplinit tintele si cerintele impuse in
conformitate cu alineatul (1)

Or. de

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Asger Christensen, Urmas Paet,

Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

Articolul 4

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepéind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionata la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand”.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana’.
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Amendamentul 400
Zala Tomasic

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

Articolul 4

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acordd sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scdzute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionatd la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai dacad
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana”.

eliminat

Justificare

Amendamentul

Or. en

Or. en

Aceasta dispozitie ridica serioase semne de intrebare in ceea ce priveste subsidiaritatea.
Decizii privind schemele nationale de sprijin financiar
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pentru autoturismele si camionetele de serviciu intra in sfera de competenta a statelor
membre. Prin prescrierea

conditiilor in care poate fi acordat un astfel de sprijin, articolul interfereaza in mod
nejustificat cu politica fiscala nationala

si cu politicile de stimulare. Prin urmare, articolul in cauza ar trebui eliminat.

Amendamentul 401
Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondrej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4 eliminat

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepéind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionata la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand”.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana’.
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Amendamentul 402
Markus Ferber

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

Articolul 4

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acordd sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scdzute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionatd la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai dacad
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana”.

eliminat

Justificare

Amendamentul

Or. en

Or. en

Dispozitiile propuse la articolul 4 privind sprijinul financiar interfereaza cu politicile fiscale
nationale in materie de impozitare si, prin urmare, ridica serioase semne de intrebare cu

privire la subsidiaritate.
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Amendamentul 403
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4 eliminat

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepéind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme §i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionata la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai dacad
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana’.

Or. en
Justificare

Articolul 4 ar trebui eliminat, deoarece fiscalitatea si impozitarea vehiculelor nu ar trebui
reglementate prin acest cadru. Desi directiva poate stabili obiective orientative si masuri de
Sprijin, aceasta nu este instrumentul adecvat pentru introducerea de sanctiuni fiscale sau
pentru restrictionarea programelor nationale de sprijin. Impozitarea si stimulentele fiscale ar
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trebui sa ramdnd in cadrele de politica fiscala relevante de la nivel national si de la nivelul
Uniunii.

Amendamentul 404

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4 eliminat

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acordd sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme §i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scdzute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionatd la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana”.

Or. en
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Amendamentul 405
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4 eliminat

Sprijin financiar pentru vehiculele
intreprinderilor

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acordd sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme si camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scdzute.

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionatd la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(d) in Uniunea
Europeana”.

Or. en

Amendamentul 406
Anne-Sophie Frigout, Philippe Olivier, Julien Leonardelli, Valérie Deloge, Marie-Luce
Brasier-Clain, Mathilde Androuét

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1
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Textul propus de Comisie

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acordd sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme §i camionete ale
intreprinderilor, altele decdt vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Amendamentul 407
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepéind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Amendamentul 408

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe

eliminat

eliminat

Amendamentul

Amendamentul

Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepind cu doi ani inainte de data

PE790.087v01-00
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mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decdt vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Amendamentul 409

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acordd sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de
autoturisme §i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Amendamentul 410
Jacek Ozdoba
in numele Grupului ECR

Alexandr Vondra, Jadwiga Wisniewska, Anna Zalewska

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepind cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin
financiar pentru achizitionarea, leasingul,

AM\1346263R0O.docx
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Or. en
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inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdarare sau exploatarea de
autoturisme $i camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Amendamentul 411
Luis-Vicentiu Lazarus

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de autoturisme
si camionete ale Intreprinderilor, altele
decat vehiculele cu emisii zero sau cu
emisii scazute.
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Or. en

Amendamentul

Incepand cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpadrare sau exploatarea de autoturisme
si camionete ale Intreprinderilor, altele
decat vehiculele cu emisii zero sau cu
emisii scazute.

Prin derogare, un stat membru poate
mentine scheme de sprijin financiar
existente pentru o perioada de pdnd la 24
de luni in cazul in care infrastructura
publica de reincarcare instalatd pe
teritoriul sdu nu atinge obiectivele
stabilite la articolul 3 din Regulamentul
(UE) 2023/1804.

Statul membru notifica Comisiei, cel
tarziu cu trei luni inainte de data la care
se aplica obligatia prevazuta la prezentul
alineat, motivele care justifici derogarea
si masurile planificate pentru a remedia
aceastd insuficientd.

Comisia poate emite o recomandare
adresati statului membru in cauzi. In
cazul in care insuficienta persista,
derogarea poate fi reinnoitd o singura
datd, pe baza unei noi notificari, pentru o
perioadd suplimentara de pand la 24 luni.
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Amendamentul 412

Or. en

Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu doi ani inainte de data
mentionatd la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumparare sau exploatarea de autoturisme
si camionete ale Intreprinderilor, altele
decéat vehiculele cu emisii zero sau cu
emisii scazute.

Amendamentul

Incepand cu doi ani inainte de data la care
valorile-tintd mentionate la articolul 3 se
aplica efectiv si numai in mdsura in care
sunt indeplinite conditiile prevazute la
articolul 3, statele membre nu acorda
sprijin financiar pentru achizitionarea,
leasingul, inchirierea, Inchirierea cu
optiune de cumparare sau exploatarea de
autoturisme si camionete ale
intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero sau cu emisii scazute.

Or. de

Justificare

Notiunea de ,, sprijin financiar” trebuie delimitata clar de tratamentul fiscal normal.
Deprecierea, cheltuielile de exploatare, costurile de leasing si inchiriere, costurile cu
intretinerea, asigurdrile si carburantul nu trebuie sd fie neeligibile pentru finantare. In plus,
articolul 4 nu trebuie sa se aplice inainte sa intre in vigoare valorile tinta. Anumite criterii
esentiale de politica industriala nu pot fi stabilite doar prin acte delegate.

Amendamentul 413
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau exploatarea de autoturisme
si camionete ale Intreprinderilor, altele
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Amendamentul

Incepand cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumparare, asigurarea, reincdrcarea sau
exploatarea de autoturisme si camionete ale
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decat vehiculele cu emisii zero sau cu
emisii scdazute.

Amendamentul 414
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu doi ani inainte de data
mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre nu acorda sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumparare sau exploatarea de autoturisme
si camionete ale Intreprinderilor, altele
decéat vehiculele cu emisii zero sau cu
emisii scazute.

intreprinderilor, altele decat vehiculele cu
emisii zero.

Or. en

Amendamentul

Incepand cu data mentionati la articolul 3
alineatul (1), statele membre nu acorda
sprijin financiar pentru achizitionarea,
leasingul, inchirierea, inchirierea cu
optiune de cumparare sau exploatarea de
autoturisme si camionete ale
intreprinderilor decat dacd sunt vehicule
cu emisii zero.

Or. en

Justificare

Statele membre sunt incurajate sa instituie masuri de tranzitie inainte de 2030 pentru a
facilita tranzitia catre oprirea completa a sprijinului pentru vehiculele pe baza de

combustibili fosili in 2030.

Amendamentul 415
Daniel Attard

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

Amendamentul

Schemele de sprijin financiar si
mecanismele de stimulare instituite in
temeiul prezentului regulament ar trebui
sa mentind neutralitatea fiscald, s
reducd la minimum sarcinile
administrative §i sa evite impactul
disproportionat asupra intreprinderilor
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mici si mijlocii. Statele membre ar trebui
sa pastreze suficientd flexibilitate in
conceperea stimulentelor fiscale, in
conformitate cu capacitdtile bugetare
nationale si cu sistemele de impozitare.

Or. en
Justificare

Asteptarile fiscale uniforme pot genera sarcini bugetare semnificative pentru economiile mai
mici, cu o flexibilitate fiscala limitata. Autoritatile nationale trebuie sa isi pastreze libertatea
de a adapta masurile de sprijin in functie de realitatile economice interne.

Amendamentul 416
Dario Tamburrano

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Pand la 1 ianuarie 2027, statele membre
elimind treptat scutirile fiscale, avantajele
fiscale si subventiile publice de care
beneficiaza vehiculele intreprinderilor
alimentate integral sau partial cu
combustibili fosili si incurajeazd punerea
la dispozitie a unor informatii fiabile si
transparente privind starea de sandtate a
bateriilor vehiculelor electrice pentru
vehiculele de ocazie cu emisii zero.

Or. en

Amendamentul 417
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
Articolul 4 nu se poate aplica cat timp

aplicarea valorilor tintd mentionate la
articolul 3 este suspendata.
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Justificare

Or. de

Restrictionarea ajutoarelor financiare nu se poate aplica inainte ca valorile-tinta efective sa

fi fost activate.

Amendamentul 418

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionatd la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.

Amendamentul 419

eliminat

Amendamentul

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Asger Christensen, Urmas Paet,

Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fard a aduce atingere articolelor 107 si
108 din tratat, incepdnd cu doi ani inainte
de data mentionata la articolul 3 alineatul
(1), statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
wfabricate in Uniunea Europeand’.
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Amendamentul 420
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor Intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
,fabricate in Uniunea Europeand”.
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107/186

Or. en

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani Tnainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea cu optiune de cumpdarare,
asigurarea, reincdrcarea sau exploatarea
autoturismelor si camionetelor
intreprinderilor numai daca autoturismele
si camionetele sunt ,,fabricate in Uniunea
Europeana”.

Un vehicul este considerat ,,fabricat in
UE” in cazul in care:

(a) vehiculul este asamblat in Uniune;

(b) raportul dintre pretul franco fabrica
total al componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei vehiculului — originare
din Uniune si pretul franco fabrica
total al tuturor componentelor
vehiculului — cu exceptia bateriei — este
mai mare decdt sau egal cu 70 %;

(¢) si bateria de tractiune a vehiculului
contine cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre
care celulele de baterii, originare din
Uniune;

(d) bateria de tractiune a vehiculului
trebuie sa contind cel putin cinci
componente specifice principale ale
bateriilor, printre care celulele de baterii,
materialul catodic activ si sistemul de
gestionare a bateriei, originare din
Uniune;

(e) raportul dintre pretul franco fabricd
total al componentelor grupului
motopropulsor electric originare din
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Uniune si pretul franco fabrica total al
tuturor componentelor grupului
motopropulsor electric este mai mare
decat sau egal cu 50 %;

raportul dintre pretul total franco fabrica
al sistemelor electronice principale
originare din Uniune si pretul total franco
fabrica al tuturor sistemelor electronice
principale este mai mare decdt sau egal cu
50 %.

Cerintele prevaizute la literele (d), (e) si (f)
se aplica de la [OP:a se introduce data
care sa corespundd cu trei ani de la data
intrarii in vigoare a prezentului
regulament].

Originea produselor si a componentelor
se stabileste in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului.

Or. en

Amendamentul 421
Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108 Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de din tratat, incepand cu doi ani Tnainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1), data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si pentru adoptarea autoturismelor
camionetelor intreprinderilor numai daca intreprinderilor numai daca autoturismele
autoturismele si camionetele sunt si camionetele sunt ,,fabricate in Uniunea
,fabricate in Uniunea Europeand”. Europeana”. Un produs sau o componentd

este considerat(d) ca fiind ,,fabricat(a) in
Uniunea Europeana” numai dacd
indeplineste cumulativ urmdtoarele doud
conditii:

(a) ultima sa transformare substantiala a
avut loc in Uniune, in sensul articolului
60 din Regulamentul (UE) nr. 952/2013;
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Amendamentul 422
Volker Schnurrbusch

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionatd la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
»fabricate in Uniunea Europeana”.
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(b) valoarea adaugati a UE reprezintdi cel
putin 60 % din pretul franco fabricd,
calculat in conformitate cu definitia
prevazuta la articolul 3 punctul 42 din
prezentul regulament.

Operatiunile care constau intr-o
transformare minord, in sensul articolului
3 punctul 44, nu sunt suficiente pentru a
conferi originea in UE in temeiul
prezentului regulament, indiferent de
contributia lor la valoarea adaugata a
UE. In mod exceptional si fird a aduce
atingere caracterului restrictiv al
definitiei prevdzute la alineatul |...],
produsele, componentele si materiile
prime originare din tarile si teritoriile de
peste mari asociate unui stat membru, in
sensul anexei Il la Tratatul privind
Sunctionarea Uniunii Europene si al
Deciziei (UE) 2021/1764 a Consiliului
privind asocierea tarilor si teritoriilor de
peste mari la Uniunea Europeand, sunt
asimilate unui continut originar din UE.

Or. fr

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 s1 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data la care valorile-tinti mentionate la
articolul 3 intra efectiv in vigoare si numai
in mdsura in care sunt indeplinite
conditiile prevazute la articolul 3, statele
membre oferd sprijin financiar pentru
procurarea de autoturisme i camionete
pentru intreprinderi numai daca
autoturismele si camionetele sunt
,fabricate in Uniunea Europeana”.
Articolul 4 nu se aplica cat timp aplicarea
valorilor-tintd de la articolul 3 este
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Amendamentul 423

suspendatd.

Or. de

Volker Schnurrbusch, Marc Jongen, Anja Arndt, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
»fabricate in Uniunea Europeana”.

Amendamentul 424
Luis-Vicentiu Lazarus

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si1 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
»fabricate in Uniunea Europeana”.
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Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 s1 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte

de data la care valorile-tintid mentionate la
articolul 3 intra efectiv in vigoare si numai
in mdsura in care sunt indeplinite
conditiile prevazute la articolul 3, statele
membre oferd sprijin financiar pentru
procurarea de autoturisme si camionete
pentru intreprinderi numai daca
autoturismele si camionetele respective
sunt ,,fabricate in Uniunea Europeana”.
Articolul 4 nu se aplica cat timp aplicarea
valorilor-tinta de la articolul 3 este
suspendatd.

Or. de

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 s1 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
atunci cind concep scheme de sprijin
financiar pentru adoptarea autoturismelor
si camionetelor intreprinderilor, statele
membre pot acorda prioritate
autoturismelor si camionetelor ,fabricate
in Uniunea Europeand”, in conformitate
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Amendamentul 425
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
»fabricate in Uniunea Europeana”.

Amendamentul 426
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor si
camionetelor intreprinderilor numai daca
autoturismele si camionetele sunt
,fabricate in Uniunea Europeand”.
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cu criteriile care urmeazd sa fie stabilite
de Comisie in temeiul celui de al treilea
paragraf de la prezentul articol.

Or. en

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 s1 108
din tratat, incepand cu data mentionata la
articolul 3 alineatul (1), statele membre nu
ofera sprijin financiar pentru adoptarea
autoturismelor si camionetelor cu emisii
zero ale Intreprinderilor care nu sunt
»fabricate in Uniunea Europeand” in
sensul definitiei din [anexa la Actul
legislativ privind accelerarea industriald].

Or. en

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din tratat, incepand cu doi ani inainte de
data mentionata la articolul 3 alineatul (1),
statele membre ofera sprijin financiar
pentru adoptarea autoturismelor
intreprinderilor numai daca autoturismele
si camionetele sunt ,,fabricate in Uniunea
Europeanad”.

Or. fr
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Amendamentul 427
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

In masura in care prezentul regulament
prevede criterii pentru a incadra un
vehicul drept ,,fabricat in Uniunea
Europeana”, principalele criterii sunt
specificate chiar in textul regulamentului.
Comisia poate completa prin acte delegate
doar anumite detalii tehnice neesentiale.

Or. de
Justificare

Criteriile esentiale de politica industriala trebuie hotardte de colegiuitori si nu pot fi lasate in
totalitate in seama actelor delegate.

Amendamentul 428

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Pentru a creste numarul vehiculelor
electrice din parcurile de vehicule ale
intreprinderilor, vehiculele electrice de
mici dimensiuni ,,fabricate in Uniunea
Europeand”, astfel cum sunt definite,
sunt considerate o pdrghie strategica si
fac obiectul unei metodologii de calcul
diferentiate. In acest sens, fiecare vehicul
nou cu emisii zero din categoria M1,
considerat vehicul electric de mici
dimensiuni in conformitate cu punctul 2.4
din partea A a anexei I la Regulamentul
(UE) 2018/858 si fabricat in Uniunea
Europeanad, in sensul definitiei de mai
sus, se contabilizeazd ca 1,5 vehicule
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electrice in calculele efectuate de statele
membre pentru stabilirea ponderii
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute in parcurile de vehicule ale
intreprinderilor.

Or. fr

Amendamentul 429
Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Asger Christensen, Urmas Paet,
Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisia este imputernicita sa adopte acte eliminat
delegate in conformitate cu articolul 5

pentru a completa prezentul regulament

prin stabilirea unei metodologii de

stabilire a criteriilor pentru ca un

autoturism sau o camionetd sd fie

considerata ,,fabricat(d) in Uniunea

Europeana”.

Or. en

Amendamentul 430

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisia este imputernicita sa adopte acte eliminat
delegate in conformitate cu articolul 5

pentru a completa prezentul regulament

prin stabilirea unei metodologii de

stabilire a criteriilor pentru ca un

autoturism sau o camionetd sd fie

considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
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Europeana’.

Amendamentul 431
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana’.

Amendamentul 432
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(i) in Uniunea
Europeana’.

Amendamentul 433
Adrian-George Axinia
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Or. en

Amendamentul
Or. en

Amendamentul
Or. en
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Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,,fabricat(d) in Uniunea
Europeana’.

Amendamentul 434
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,fabricat(a) in Uniunea
Europeana”.
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Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul

In sensul prezentului articol, criteriul
»fabricat(d) in Uniunea Europeand” pentru
acordarea de sprijin financiar pentru
adoptarea autoturismelor si camionetelor
intreprinderilor respecta urmdtoarele
criterii:

(a) vehiculul este asamblat in Uniune;

(b) raportul dintre pretul total franco
fabrica al componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei vehiculului — originare
din Uniune si pretul total franco fabrica
al tuturor componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei — este mai mare decdt
sau egal cu 70 %

(c) bateria de tractiune a vehiculului
contine cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre
care celulele de baterii, originare din
Uniune;
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(d) bateria de tractiune a vehiculului
trebuie sa contina cel putin cinci
componente specifice principale ale
bateriilor, printre care celulele de baterii,
materialul catodic activ si sistemul de
gestionare a bateriei, originare din
Uniune;

(e) raportul dintre pretul franco fabricd
total al componentelor grupului
motopropulsor electric originare din
Uniune si pretul franco fabrica total al
tuturor componentelor grupului
motopropulsor electric este mai mare
decat sau egal cu 50 %;

raportul dintre pretul total franco fabrica
al sistemelor electronice principale
originare din Uniune si pretul total franco
fabrica al tuturor sistemelor electronice
principale este mai mare decdt sau egal cu
50 %.

Cerintele prevaizute la literele (d), (e) si (f)
se aplica de la [OP:a se introduce data
care sa corespundd cu trei ani de la data
intrarii in vigoare a prezentului
regulament].

Prin derogare de la cerintele stabilite mai
sus, vehiculele electrice mici din
subcategoria MI1E, astfel cum sunt
definite in Regulamentul (UE) 2018/858,
includ urmdtoarele cerinte privind
originea din Uniune:

1. vehiculul este asamblat in Uniune;

2. unul dintre cele doua criterii de mai
jos:

(a) raportul dintre pretul total franco
fabrica al componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei vehiculului — originare
din Uniune si pretul total franco fabrica
al tuturor componentelor vehiculului — cu
exceptia bateriei — este mai mare decdt
sau egal cu 70 %sau

(b) bateria de tractiune a vehiculului
contine cel putin trei componente
specifice principale ale bateriilor, printre
care celulele de baterii, originare din
Uniune.
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Amendamentul 435
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de stabilire
a criteriilor pentru ca un autoturism sau o
camioneta sa fie considerata ,,fabricat(a) in
Uniunea Europeana”.
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Criteriul ,,fabricat(a) in Uniunea
Europeana” este considerat echivalent cu
criteriul ,,originea din Uniune” mentionat
la articolul 7 din Regulamentul (UE)
XX.../X... de instituire a unui cadru de
masuri pentru accelerarea capacititii
industriale si decarbonizarea in sectoarele
strategice.

Or. en

Amendamentul

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de stabilire
a criteriilor pentru ca un autoturism sau o
camioneta sa fie considerata ,,fabricat(a) in
Uniunea Europeand”. Aceste criterii includ
cel putin:

(a) respectarea legislatiei fiscale a Uniunii
si a legislatiei fiscale nationale si absenta
practicilor agresive de evaziune fiscala
sau de evitare a obligatiilor fiscale in
cadrul Uniunii;

(b) respectarea standardelor aplicabile in
domeniul muncii si al ocuparii fortei de
munca, inclusiv a cerintelor privind
sandatatea si siguranta la locul de munca;

(c) respectarea drepturilor lucrdtorilor,
inclusiv a libertatii de asociere, a
dreptului la negociere colectivi, a
nediscrimindrii, a egalitatii de tratament
si a egalitatii de remunerare;

(d) respectarea legislatiei aplicabile a
Uniunii in domeniul mediului;
(e) punerea in aplicare a unor mdasuri de

reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd, de imbunadtitire a eficientei
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Amendamentul 436
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 5
pentru a completa prezentul regulament
prin stabilirea unei metodologii de
stabilire a criteriilor pentru ca un
autoturism sau o camionetd sd fie
considerata ,fabricat(a) in Uniunea
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energetice si de sprijinire a obiectivelor
Uniunii privind neutralitatea climatica;

() utilizarea sustenabild si eficientd din
punctul de vedere al utilizarii resurselor a
materialelor, care include masuri de
promovare a circularititii, a potentialului
de reparare, a reutilizarii si a reciclarii pe
parcursul intregului ciclu de viata al
vehiculului;

(g) aprovizionarea responsabild cu
materii prime §i componente, inclusiv
diligenta necesard in ceea ce priveste
impactul asupra mediului si a drepturilor
omului de-a lungul intregului lant de
aprovizionare;

(h) respectarea standardelor recunoscute
la nivel international in domeniul
drepturilor omului si prevenirea muncii
Sfortate, a muncii copiilor si a altor forme
de exploatare prin muncd in lantul de
aprovizionare;

(I) transparenta in ceea ce priveste
performanta in materie de sustenabilitate
si practicile din lantul de aprovizionare;

(i) contributia la locuri de munca de
inalta calitate, la dezvoltarea
competentelor si la coeziunea sociald in
cadrul Uniunii.

Or. en

Amendamentul

Criteriile pe baza carora un vehicul poate
fi considerat ,,fabricat in Uniunea
Europeand” sunt stabilite in comun de
Parlamentul European si de Consiliu.
Acestea includ o cerintd privind un
continut local de cel putin 60 % din

valoarea bateriei si a componentelor
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Europeand”.

Amendamentul 437
Pascal Canfin

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 438
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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electronice si exclud in mod explicit
producatorii din tari terte care beneficiaza
de subventii de stat ce denatureazd piata
internd.

Or. fr

Amendamentul

La cererea unui producdtor de vehicule,
toate vehiculele PEV, OVC-HEYV sau
FCV de la producatorul de vehicule
respectiv pot fi considerate conforme cu
cerintele privind originea din Uniune,
pentru o perioada de doudsprezece luni,
daca producitorul respectiv demonstreazd
cd toate vehiculele PEV, OVC-HEYV sau
FCV conforme cu cerintele privind
originea din Uniune care au fost
asamblate de producatorul de vehicule
respectiv in perioada cuprinsd intre

1 ianuarie si 31 decembrie (inclusiv) a
anului precedent reprezintd un procent
mai mare decdt sau egal cu 85 % din
numarul total de vehicule PEV, OVC-
HEYV sau FCV de la acelasi producitor de
vehicule care au fost inmatriculate in
Uniune in aceeasi perioada.

Or. en

Amendamentul

Atunci cdnd concep mdasuri de sprijin
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Amendamentul 439
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 440
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 3 b (nou)

Textul propus de Comisie
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financiar pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpadrare, asigurarea, reincarcarea sau
exploatarea vehiculelor cu emisii zero ale
intreprinderilor, statele membre
stimuleaza utilizarea incdarcarii inteligente
si bidirectionale ori de cite ori este
posibil.

Or. en

Amendamentul

Comisia insarcineazd statele membre sa
evalueze si sa elimine barierele normative,
fiscale si financiare din calea adoptairii
vehiculelor electrice in parcurile de
vehicule ale intreprinderilor si sa publice
cele mai bune practici de electrificare a
parcului auto.

Or. en

Amendamentul

Statele membre se asigura, de asemenea,
ca sprijinul financiar este pus la dispozitie
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpdrare sau asigurarea vehiculelor cu
pedalare conventionale sau asistate
electric.

Or. en
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Amendamentul 441
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Articolul 4a

Sprijin pentru incdrcarea inteligentd si
bidirectionald

1. Intrucat reincircarea inteligentd a
vehiculelor electrice este esentiald pentru
integrarea in sistem a energiei electrice
curate, statele membre sprijind si
incurajeaza operatorii parcurilor de
vehicule sa adopte vehicule electrice si o
infrastructurd de reincarcare
corespunzdtoare, capabila sa asigure o
incdarcare inteligentd si/sau bidirectionald.

2. Pentru a reduce si mai mult costul total
al detinerii de vehicule cu emisii zero,
incdarcarea inteligenta este promovata ca
mod de incdrcare implicit.

3. Pentru a promova adoptarea incdarcarii
inteligente si bidirectionale in randul
parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor, statele membre sprijind si
incurajeaza operatorii de parcuri de
vehicule sa efectueze o analiza a
costurilor si a beneficiilor implementdirii
unor solutii de incarcare inteligenta si
bidirectionald in parcurile lor de vehicule.
In acest scop, statele membre ar trebui, de
asemenea, sd sprijine incdrcarea
inteligenta si bidirectionald prin
programe de finantare specifice.

4. Comisia ar trebui sa incurajeze statele
membre sa simplifice cat mai mult
tehnologia V2G pentru intreprinderi si sa
publice cele mai bune practici de
gestionare administrativd a fluxurilor
financiare V2G pentru parcuri de
vehicule.

5. Pentru a insoti aceastd tranzitie $i a
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imbunadtati informarea consumatorilor,
statele membre pune la dispozitia
intreprinderilor care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament
consilieri pedagogici specializati pentru a
explica beneficiile tehnologiilor de
incarcare inteligenta si bidirectionala.

6. Intreprinderile care nu intri in
domeniul de aplicare al prezentului
regulament pot beneficia, de asemenea, de
acest serviciu, la cerere.

Or. en
Justificare

Fleets are particularly relevant for smart and bidirectional charging because of their
operational patterns making them ideal candidates for demand response participation.

The latter will be crucial for the efficient integration of EVs into the power system and for
reaching EU objectives on transport decarbonation. This is also acknowledged in Renewable
Energy Directive: « Recharging points where electric vehicles typically park for extended
periods of time, such as where people park for reasons of residence or employment, are
highly relevant to energy system integration. Smart and, where appropriate, bi-directional
recharging functionalities therefore need to be ensured. » As such, smart charging should
also be promoted as the default mode when feasible because it brings cost savings, facilitates
renewables integration in the system and stabilizes the grid.

Yet, smart, and more importantly bidirectional charging, technologies are still not well known
among the general public, including fleets. Awareness-raising efforts are therefore needed to
promote acceptance of the transition to electric vehicles among businesses. There are already
analytical tools and platforms that can be used by fleet operators to quantify and measure the
impact of smart and bidirectional charging.

Amendamentul 442
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4a

Sprijin financiar pentru o piatd
competitivd de vehicule de ocazie si la
preturi accesibile pentru vehiculele cu
emisii zero
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Amendamentul 443
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

1. Incepénd cu... [doi ani inainte de data
mentionatd la articolul 3 alineatul (1)],
statele membre adopta masuri pentru a
sprijini dezvoltarea unei piete competitive
si la preturi abordabile de vehicule de
ocazie cu emisii zero, care includ, dupa
caz:

(a) plafoane mai ridicate pentru
amortizarea deductibild fiscal si termene
de amortizare acceleratd pentru
vehiculele cu emisii zero introduse pe
piata de intreprinderile mari pe teritoriul
lor;

(b) stimulente, bonusuri sau scheme de
sprijin specifice pentru reconditionarea
vehiculelor cu kilometraj mare §i pentru
reconditionarea bateriilor, menite sd faca
vehiculele mai accesibile ca pret si sa
faciliteze accesul gospodariilor si
comunitdtilor vulnerabile la mobilitatea
cu emisii zero.

2. Statele membre se asigurd cd mdsurile
adoptate in temeiul prezentului articol
sunt concepute si implementate in mod
nediscriminatoriu pentru a incuraja
dezvoltarea unei piete functionale si
incluzive de vehicule de ocazie cu emisii
zero, accesibild tuturor segmentelor de
consumatori.

Or. en

Amendamentul

Articolul 4b

Sprijin pentru piata vehiculelor de ocazie
cu emisii zero

1. Intrucit rata de rotatie a vehiculelor
detinute de intreprinderi este mai mare
decdt cea a vehiculelor private, prezentul
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Amendamentul 444
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 4 b (nou)

PE790.087v01-00

regulament promoveazd, de asemenea,
utilizarea pietei de vehicule de ocazie
pentru vehiculele cu emisii zero.

2. In acest sens, Comisia Europeand
incurajeaza statele membre sd instituie
masuri nationale si instrumente specifice
pentru a sprijini cumpdratorii de produse
de ocazie.

3. Statele membre ar trebui, de asemenea,
sd fie incurajate sd instituie programe de
leasing social care sa vizeze vehiculele de
ocazie cu emisii zero. Programele de
finantare europene sau nationale
relevante ar trebui sa sprijine utilizarea
pietei produselor de ocazie.

4. Comisia Europeand ar putea promova,
de asemenea, raportarea standardizati la
nivel european pentru anumiti indicatori
care sunt legati de vehiculele detinute de
operatorii de parcuri auto, cum ar fi
starea de sdndatate a bateriilor, inainte ca
acestea sd ajungd pe piata vehiculelor de
ocazie.

5. Pentru a monitoriza progresele
inregistrate in ceea ce priveste atingerea
obiectivului de a asigura disponibilitatea
vehiculelor cu emisii zero pe piata
vehiculelor de ocazie, Comisia Europeand
va publica un studiu specific pentru a
analiza progresele inregistrate de fiecare
stat membru prin intermediul unor
indicatori specifici, cum ar fi ponderea
vehiculelor cu emisii zero in
inmatricularile de vehicule de ocazie si
vechimea medie a vehiculelor cu emisii
zero detinute de intreprinderi care intrd
pe piata vehiculelor de ocazie.

Or. en
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Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Articolul 4b

Planuri de mobilitate sustenabila pentru
parcurile de vehicule ale intreprinderilor

1. Intreprinderile mari care exploateazi
parcuri de vehicule ale intreprinderilor pe
teritoriul Uniunii pregatesc, adopta si pun
in aplicare un plan de mobilitate
sustenabild a parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor.

2. Planul de mobilitate a parcului de
vehicule al intreprinderii stabileste o
strategie si actiuni mdasurabile pentru a
reduce emisiile de gaze cu efect de sera
generate de activitatile de mobilitate si ale
parcului de vehicule si pentru a contribui
la obiectivele prezentului regulament.

3. Planul de mobilitate pentru parcul de
vehicule al intreprinderii cuprinde cel
putin:

(a) componenta si dimensiunea parcului
de vehicule al intreprinderii, inclusiv
vehiculele detinute, inchiriate sau
exploatate in alt mod de intreprindere;

(b) o0 evaluare a nevoilor de mobilitate ale
intreprinderii si a modelelor de utilizare a
vehiculelor;

(¢) obiective cuantificate si mdsuri pentru
cresterea ponderii vehiculelor cu emisii
zero din parcul de vehicule al
intreprinderii;

(d) mdsuri de reducere a numdrului total
de kilometri parcursi de vehicule si de
optimizare a utilizarii parcului de
vehicule;

(e) mdasuri de promovare a alternativelor
de mobilitate sustenabila, inclusiv a
transportului public, a serviciilor de
mobilitate partajatd, a mobilitatii active, a
utilizarii bicicletelor conventionale i a
vehiculelor cu pedalare asistate electric,
precum si a transportului feroviar, dupa
caz;

(g) politici de achizitii publice si de
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Amendamentul 445
Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 5

PE790.087v01-00

leasing aliniate la obiectivele prezentului
regulament;

(h) mdsuri de monitorizare, raportare si
verificare a progreselor inregistrate in
punerea in aplicare a planului.

4. Planul de mobilitate pentru parcul de
vehicule al intreprinderii include, acolo
unde este relevant si proportional, etape
intermediare stabilite pentru 2030 si 2035,
precum si un calendar de punere in
aplicare.

5. Intreprinderile mari adopti primul lor
plan de mobilitate a parcului de vehicule
al intreprinderii in termen de cel mult doi
ani de la data aplicarii prezentului
regulament si, ulterior, revizuiesc si
actualizeazd planul cel putin o datdi la trei
ani.

6. Statele membre se asigurd ca
intreprinderile mari transmit autoritdtii
nationale competente planurile lor de
mobilitate a parcului de vehicule al
intreprinderii si orice actualizari
ulterioare ale acestora.

7. Statele membre se asigurd ca
autoritatile competente oferd orientari si,
dupa caz, modele standardizate pentru a
facilita pregadtirea si raportarea planurilor
de mobilitate a parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor.

8. Comisia este imputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu
articolul 5 pentru a stabili cerinte de
raportare, indicatori si modele comune
pentru planurile de mobilitate a
parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Articolul 5 eliminat

Exercitarea delegarii de competente

(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor previzute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioadd
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capdt delegarii de
competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare.

(5) De indatdi ce adopti un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
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cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 446

Or. fr

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Articolul 5 eliminat

Exercitarea delegarii de competente

(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor previzute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capdt delegarii de
competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
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privind o mai bund legiferare.

(5) De indata ce adoptd un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia cdatre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu douda luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 447
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Articolul 5 eliminat
Exercitarea delegarii de competente

(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor previzute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capit delegarii de
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Amendamentul
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competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteaza valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare.

(5) De indatdi ce adoptdi un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia cdatre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Or. en
Justificare
Acest articol ar trebui eliminat in conformitate cu eliminarea articolului 4. Intrucat
competenta delegata se refera la
o dispozitie care ridica probleme de subsidiaritate si interfereaza in mod nejustificat cu
schemele de sprijin ale statelor membre,
nu este necesar sa se confere Comisiei competente de executare.
Amendamentul 448
Carlo Fidanza
Propunere de regulament
Articolul 5
PE790.087v01-00 130/186 AM\1346263R0O.docx



Textul propus de Comisie

Articolul 5 eliminat

Exercitarea delegarii de competente

(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor previzute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioadd
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capdt delegarii de
competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare.

(5) De indatdi ce adopti un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
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cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Or. en
Justificare

Acest articol ar trebui eliminat. Amendamentul este depus ca urmare a suprimarii
articolului 4, care elimina competenta de baza pentru actele delegate. In absenta unei
delegari de fond, aceasta dispozitie procedurald nu mai este necesara.

Amendamentul 449
Urmas Paet

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 5 eliminat
Exercitarea delegarii de competente

(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor prevdzute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocatd oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capdt delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
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principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare.

(5) De indatdi ce adopti un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia cdatre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu douda luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 450
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Articolul 5 eliminat
Exercitarea delegarii de competente

(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor previzute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulamenty].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocata oricind de Parlamentul
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European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare.

(5) De indatdi ce adopti un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia cdatre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu douda luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Or. en

Amendamentul 451
Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondiej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 5 eliminat

Exercitarea delegarii de competente
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(1) Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, sub rezerva
indeplinirii conditiilor prevazute la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 5 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [OP a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].

(3) Delegarea de competente mentionatd
la articolul 5 alineatul (3) poate fi
revocatd oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capit delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare.

(5) De indatdi ce adoptd un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.
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Amendamentul 452

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Se conferd Comisiei competenta de eliminat
a adopta acte delegate, sub rezerva

indeplinirii conditiilor prevdzute la

prezentul articol.

Or. en

Amendamentul 453

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2) Competenta de a adopta acte eliminat
delegate mentionata la articolul 5

alineatul (3) se conferda Comisiei pe o

perioadd nedeterminatd de la [OP a se

introduce data = data intrarii in vigoare a

prezentului regulamenty].

Or. en

Amendamentul 454
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2
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Textul propus de Comisie

2) Competenta de a adopta acte
delegate mentionata la articolul 5 alineatul
(3) se confera Comisiei pe o perioada
nedeterminata de la [OP a se introduce data
= data intrarii in vigoare a prezentului
regulament].

Amendamentul 455

Amendamentul

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionata la articolul 4b
alineatul (8) se confera Comisiei pe o
perioada nedeterminatd de la [OP a se
introduce data = data intrarii In vigoare a
prezentului regulament].

Or. en

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Delegarea de competente
mentionata la articolul 5 alineatul (3)
poate fi revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capit delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu afecteazd valabilitatea
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Amendamentul 456
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Delegarea de competente
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Amendamentul
eliminat
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Amendamentul
3. Delegarea de competente
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mentionata la articolul § alineatul (3) poate
fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de
la o data ulterioard mentionata in decizie.
Decizia nu afecteaza valabilitatea actelor
delegate care sunt deja 1n vigoare.

Amendamentul 457
Dario Tamburrano

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3 — litera a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 458

mentionata la articolul 4b alineatul (8)
poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeaza datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de
la o data ulterioard mentionata in decizie.
Decizia nu afecteaza valabilitatea actelor
delegate care sunt deja 1n vigoare.

Or. en

Amendamentul

(a) Comisia adopta, dupa caz, acte
delegate pentru a detalia normele
armonizate privind cerintele de
transparentd, accesibilitate si
interoperabilitate, pentru informatiile
referitoare la starea de sandatate a
bateriilor pentru vehicule electrice, avind
in vedere evolutiile tehnologice,
Regulamentul (UE) 2023/1542 si
standardele internationale relevante.

Or. en

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
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) Inainte de adoptarea unui act eliminat
delegat, Comisia consulta expertii

desemnati de fiecare stat membru in

conformitate cu principiile previzute in

Acordul interinstitutional din 13 aprilie

2016 privind o mai bund legiferare.

Or. en

Amendamentul 459

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) De indata ce adopti un act delegat, eliminat
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

Or. en

Amendamentul 460

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Un act delegat adoptat in temeiul eliminat
articolului 5 alineatul (3) intrd in vigoare

numai in cazul in care nici Parlamentul

European si nici Consiliul nu au formulat

obiectii in termen de doua luni de la

notificarea acestuia catre Parlamentul

European si Consiliu sau in cazul in care,

inaintea expirarii termenului respectiv,

Parlamentul European si Consiliul au
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informat Comisia ca nu vor formula

obiectii. Respectivul termen se prelungeste

cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 461
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Un act delegat adoptat In temeiul
articolului 5 alineatul (3) intra in vigoare
numai 1n cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau 1n cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 462
Dario Tamburrano

Propunere de regulament
Articolul 5 — paragraful 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

Or. en

Amendamentul

6. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 4b alineatul (8) intra in vigoare
numai 1n cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau 1n cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Or. en

Amendamentul

6a. Fiecare stat membru prezintd un
plan national de punere in aplicare, ce
descrie masurile in vigoare sau planificate
pentru atingerea obiectivelor nationale
stabilite in prezentul regulament, inclusiv,
daca este cazul, masuri prin care sd se
sprijine preturi abordabile, dezvoltarea
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pietei produselor de ocazie si
transparenta. Raportarea de catre statele
membre include informatii privind:

(a) disponibilitatea vehiculelor de ocazie
cu emisii zero;

(b) masurile care sprijina preturi
abordabile si accesibilitatea solutiilor de
mobilitate cu emisii zero;

(c) punerea la dispozitia consumatorilor,
fara costuri suplimentare, a unor
informatii transparente privind starea de
sdandtate a bateriilor pentru vehicule
electrice.

Or. en

Amendamentul 463
Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondiej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone

Propunere de regulament
Articolul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 6 eliminat
Monitorizarea si raportarea

Pand la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintda Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
mdsurile pe care intentioneazd si le pund
in aplicare in vederea atingerii
obiectivelor nationale stabilite in anexa la
prezentul regulament.

Pand la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste
si transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme §i camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii.
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Amendamentul 464
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
madsurile pe care intentioneaza sa le pund
in aplicare in vederea atingerii
obiectivelor nationale stabilite in anexa la
prezentul regulament.

Amendamentul 465

Or. en

Amendamentul

Pana cel tarziu la 28 februarie 2028 si
ulterior o data la doi ani, fiecare stat
membru prezintd Comisiei, dupd
notificarea strategiei sale nationale, un
plan national care detaliazd atdt masurile
deja in vigoare, cdt si pe cele pe care
intentioneaza sa le adopte in conformitate
cu obiectivele urmarite de prezentul
regulament.

Or. en

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sd le puna in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

PE790.087v01-00
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Amendamentul

Pana in 2030 si ulterior o data la doi ani,
fiecare stat membru prezintd Comisiei un
plan national care descrie masurile pe care
le-a instituit s1 masurile pe care
intentioneaza sa le pund in aplicare, astfel
cum se prevede la articolul 3.

Or. en
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Amendamentul 466

Jacek Ozdoba

in numele Grupului ECR

Jadwiga Wisniewska, Anna Zalewska

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezinta Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza s le puna in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Amendamentul 467

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru poate
prezenta Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza s le puna in
aplicare pentru a limita emisiile provenite
de la parcul auto al intreprinderilor.

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Benoit Cassart, Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le puna in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Amendamentul 468
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

AM\1346263R0O.docx
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Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
datd la doi ani, fiecare stat membru poate
prezenta Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Péna la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le puna in
aplicare, tindnd seama de obiectivele
nationale orientative stabilite in anexd ca
puncte de referintd pentru a sprijini
progresele directia atingerii obiectivelor
prezentei directive.

Or. en

Justificare

Acest amendament aliniaza monitorizarea si raportarea la natura orientativa a obiectivelor
nationale, asigurandu-se ca planurile nationale si raportarea servesc mai degraba la
sprijinirea §i monitorizarea progreselor inregistrate in directia atingerii obiectivelor
directivei decdt la demonstrarea respectarii obligatiilor. Amendamentul mentine transparenta
si monitorizarea, evitand in acelasi timp o sarcina disproportionata in materie de guvernanta.
De asemenea, se clarifica faptul ca raportarea ar trebui sa tind seama in mod corespunzator
de vehiculele care utilizeaza combustibili cu emisii scazute de carbon, daca este cazul, in
concordanta cu o abordare deschisa din punct de vedere tehnologic.

Amendamentul 469
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sd le puna in
aplicare 1n vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.
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Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national
conform cerintelor de la articolul 6a, care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale fara caracter obligatoriu
stabilite in anexa la prezentul regulament.

Or. en
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Justificare

Pentru a sprijini statele membre in elaborarea planurilor nationale, Comisia ar trebui sa le
ofere orientari similare cu cele pentru elaborarea cadrelor nationale de politica in temeiul

RICA.

Amendamentul 470
Markus Ferber

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Péna la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Amendamentul 471
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le puna in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.
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Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le puna in
aplicare pentru a viza realizarea
obiectivelor nationale stabilite in anexa la
prezentul regulament.

Or. en

Amendamentul

1. Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezinta Comisiei un proiect de plan
national care descrie masurile pe care le-a
instituit s1 masurile pe care intentioneaza sa
le puna in aplicare in vederea atingerii
obiectivelor nationale stabilite in anexa la
prezentul regulament. Fiecare stat
membru asigurd coerenta dintre proiectul
sau de plan national si planul sau
national integrat actualizat privind
energia si clima mentionat la articolul 14
alineatul (2) din Regulamentul
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Amendamentul 472
Pascal Canfin, Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Péna la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

PE790.087v01-00
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(UE) 2018/1999.

Or. en

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Acest plan include, de asemenea, o
sectiune specifica care descrie masurile,
planificate sau adoptate, de dezvoltare a
pietei vehiculelor de ocazie cu emisii zero
pe teritoriul lor si acoperd cel putin
urmadatoarele:

(i) mdsuri de sprijinire a disponibilitatii si
ocazie cu emisii zero, cum ar fi
stimulentele fiscale;

(i) masuri de sprijinire a schemelor de
leasing social, inclusiv cu vehicule de
ocazie cu emisii zero §i, acolo unde este
cazul, prin utilizarea instrumentelor de
finantare disponibile ale Uniunii, in
special a Fondului pentru atenuarea
impactului social al actiunilor climatice
instituit prin Regulamentul (UE)
2023/955;

(iii) masuri de sprijinire a adoptdirii
vehiculelor utilitare usoare modernizate
pentru intreprinderile mici si mijlocii si
microintreprinderi;

(iv) masuri de sprijinire a dezvoltarii
infrastructurii de reincdrcare accesibile
utilizatorilor de vehicule de ocazie cu
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emisii zero.

Or. en
Amendamentul 473
Li Andersson
Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament. regulament.

Planurile nationale stabilesc mdasuri
destinate nu doar intreprinderilor mari, ci
si intreprinderilor care doresc sa
promoveze adoptarea de vehicule cu
emisii zero §i sd incurajeze
multimodalitatea, cum ar fi schemele de
leasing social pentru vehiculele electrice
mici, leasingul de biciclete realizat de
intreprinderi si bugetele de mobilitate care
incurajeazd utilizarea transportului
public, pentru a aborda in mod sustenabil
evolutia cererilor de mobilitate privati si
corporativd.

Or. en
Justificare

To support Member States, the European Commission should promptly publish guidance that
highlights successful measures implemented to date and provides practical recommendations
for their effective adoption. While acknowledging that there is no one-size-fits-all approach,
this Regulation must be framed not solely as a regulatory instrument but also as an enabling
framework, supporting Member States to deploy innovative and impactful solutions that
advance sustainable and multimodal corporate mobility.

To this end, national plans should set out measures, beyond large undertakings, for
companies to promote the adoption of ZEVs and encourage multimodality, such as social
leasing schemes for small electric vehicles, company bike leasing, and mobility budgets

AM\1346263R0O.docx 147/186 PE790.087v01-00

RO



RO

encouraging the use of public transport, to address evolving private and corporate mobility
demands sustainably. Recent national experiences demonstrate the viability of these
approaches: France has successfully implemented a "social leasing"” scheme, subsidising
access to EVs for lower-income households and reaching over 41,500 users by 2025, Belgium
has pioneered the widespread adoption of corporate mobility budgets, allowing employees to
trade de the use of private cars with sustainable transport options like public transport passes
or shared mobility; and Germany has expanded bike leasing programs, offering fiscal
incentives that make electric bicycles an affordable and attractive option for corporate fleets
and individual employees alike.

Expand the monitoring and reporting provisions to capture not only the registration of zero-
emission vehicles, but also the implementation and impact of multimodal measures that
contribute to corporate fleet decarbonisation.

Amendamentul 474
Rosa Serrano Sierra

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament.

Amendamentul 475
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, fiecare stat membru
prezintd Comisiei un plan national care
descrie masurile pe care le-a instituit si
masurile pe care intentioneaza sa le pund in
aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite in anexa la prezentul
regulament. Planurile nationale includ o
evaluare a infrastructurii de reincdrcare
si a capacitatii retelei in principalele
noduri de transport, inclusiv in
aeroporturi.

Or. en

Amendamentul

la.Planurile nationale mentionate la
alineatul (1) trebuie sa contina cel putin
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urmatoarele elemente:

(a) o evaluare a situatiei actuale si a
evolutiei viitoare a regimului fiscal
national privind vehiculele
intreprinderilor, inclusiv masuri prin care
intreprinderile sunt sprijinite sa adopte
vehicule cu emisii zero;

(b) o evaluare a situatiei actuale si a
evolutiei viitoare a pietei nationale de
vehicule cu emisii zero ale
intreprinderilor, cuprinzdnd si o evaluare
a efectelor asupra pietei vehiculelor de
ocazie;

(¢) politicile si masurile necesare pentru
atingerea obiectivelor mentionate in
anexa I, enumerate separat ca mdasuri pe
termen scurt (in termen de 12 luni) si pe
termen mai lung (pdnda la 5 ani), inclusiv
un sistem de sanctiuni financiare in cazul
in care intreprinderile mari nu iau
masurile necesare pentru a-si creste
ponderea de vehicule noi cu emisii zero;

(d) masurile, planificate sau adoptate,
pentru a asigura satisfacerea nevoilor in
materie de infrastructurd de reincdrcare
pentru vehiculele cu emisii zero ale
intreprinderilor, in special in ceea ce
priveste incarcarea la locul de munca si la
domiciliu, stimuldnd implementarea unor
solutii de incdrcare inteligenta si
bidirectionald;

(e) masurile, planificate sau adoptate, de
promovare a pietei vehiculelor de ocazie
cu emisii zero.

Or. en

Amendamentul 476
Tiemo Wolken, Francois Kalfon
in numele Grupului S&D

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
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Amendamentul 477
Daniel Attard

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

RO

Planurile nationale cuprind cel putin
urmadatoarele elemente:

(a) o evaluare a situatiei actuale si a
evolutiei viitoare a pietei nationale de
vehicule cu emisii zero $i cu emisii scizute
ale intreprinderilor, cuprinzdnd si o
evaluare a efectelor asupra pietei
vehiculelor de ocazie;

(b) o evaluare a situatiei actuale si a
evolutiei viitoare a regimului fiscal
national pentru vehiculele
intreprinderilor;

(¢) politicile si masurile necesare pentru
atingerea obiectivelor mentionate in
anexa I, grupate separat ca masuri pe
termen scurt (termen de 12 luni) si pe
termen mai lung (pdnda la 5 ani);

(d) masurile, planificate sau adoptate,
pentru a asigura satisfacerea nevoilor in
materie de infrastructura de reincdrcare
pentru vehiculele cu emisii zero $i cu
emisii scazute, in special pentru
incarcarea la locul de munca si la
domiciliu, inclusiv sprijin pentru
operatorii de parcuri auto si de retele ca
sa adopte vehicule electrice si pentru
infrastructura de reincdarcare aferenta
capabila de incarcare inteligentd si/sau
bidirectionala.

(e) masurile, planificate sau adoptate, de
promovare a pietei vehiculelor de ocazie
cu emisii zero.

Or. en

Amendamentul

Atunci cand pregateste orientdrile
Uniunii si evalueazad prioritatile de
finantare, Comisia acordd o atentie
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Amendamentul 478
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 479

Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

deosebita statelor membre insulare,
regiunilor ultraperiferice si teritoriilor
insulare care se confrunta cu
constrdngeri structurale in materie de
transport si de conectivitate energeticd.
Comisia faciliteazd accesul acestor
teritorii la instrumentele de finantare ale
Uniunii care sprijind infrastructura de
incarcare, retelele inteligente, integrarea
energiei electrice din surse regenerabile si
introducerea parcului de vehicule cu
emisii zero.

Or. en

Amendamentul

1b. Comisia evalueaza proiectele de
planuri nationale si poate publica
recomandari adresate statelor membre.
Recomandarile respective se publicai in
termen de cel mult sase luni de la
transmiterea proiectelor de planuri
nationale mentionate la alineatul (1).
Recomandarile in cauzd pot avea ca
obiect, in special, mdsura in care politicile
si masurile sunt judicioase si bine
focalizate in raport cu obiectivele
nationale.

Or. en

Amendamentul
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Amendamentul 480
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste
si transmite Comisiel numarul fotal de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sdu in
cursul anului calendaristic precedent,
impdrtite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scdzute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 481

Ic. Fiecare stat membru tine seama in
mod corespunzitor de toate
recomandarile din partea Comisiei, astfel
cum se mentioneazd la alineatul (1b), si
prezintda Comisiei un plan national final
in termen de cel mult noud luni de la
prezentarea proiectului sau de plan
national, astfel cum se mentioneazd la
alineatul (1).

Or. en

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, o
datd la doi ani, statele membre raporteazi
Comisiei numarul agregat de vehicule nou
inmatriculate de intreprinderile mari pe
teritoriul Jor in cursul anului calendaristic
precedent, impartite in autoturisme si
camionete, impreund cu proportiile
respective de vehicule cu emisii zero si cu
emisii scazute, inclusiv cele alimentate cu
combustibili cu emisii scazute de dioxid de
carbon, din fiecare dintre aceste categorii
de vehicule.

Or. en

Raul de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Angelika Niebler

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
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Pina la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scdzute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 482
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero §i cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categoril.

Amendamentul 483
Isabelle Le Callennec

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Péana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si

AM\1346263R0O.docx
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La trei ani de la prezentarea planului
national, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii. Comisia poate institui un
mecanism de schimb de bune practici
intre statele membre.

Or. en

Amendamentul

2. Pana la data de 28 februarie a anului
urmdtor intrarii in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru stabileste
si transmite Comisieil numadrul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero din fiecare dintre aceste categorii.

Or. en

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2028 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
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transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite #n autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 484
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero §i cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 485

PE790.087v01-00

transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite pe autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute in fiecare dintre
aceste categorii. Pand la sfarsitul lunii
iulie 2028 si, ulterior, o datd la doi ani,
Comisia consultd statele membre si partile
interesate relevante, in special operatorii
economici din sectorul autovehiculelor,
cu privire la aplicarea prezentului
regulament. Pe baza planurilor nationale
si a rezultatelor consultarii respective,
Comisia publica orientdri indicative care
identifica instrumente eficace de politica
publica.

Or. en

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete, si
ponderea vehiculelor cu emisii zero in
fiecare dintre aceste categorii, precum §i
date privind numdrul de biciclete de
serviciu achizitionate prin scheme de
sprijin financiar pentru achizitionare si
leasing.

Or. en
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Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Péna la 28 februarie 2031 s, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impdrtite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scdzute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impdrtite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisli scazute, inclusiv a
vehiculelor care utilizeazd combustibili cu
emisii scazute de carbon, acesti
combustibili fiind cei definiti in Directiva
(UE) 2018/2001, care indeplinesc
criteriile prevdazute la articolul 29, 29a si
31 din directiva respectiva si in actele
delegate asociate, din fiecare dintre aceste
categorii.

Or. en

Justificare

Acest amendament aliniaza monitorizarea si raportarea la natura orientativa a obiectivelor
nationale, asigurandu-se ca planurile nationale si raportarea servesc mai degraba la
sprijinirea §i monitorizarea progreselor inregistrate in directia atingerii obiectivelor
directivei decat la demonstrarea respectarii obligatiilor. Amendamentul mentine transparenta
si monitorizarea, evitand in acelasi timp o sarcina disproportionatd in materie de guvernanta.
De asemenea, se clarifica faptul ca raportarea ar trebui sa tina seama in mod corespunzator
de vehiculele care utilizeaza combustibili cu emisii scazute de carbon, dupa caz, in
concordanta cu o abordare deschisa din punct de vedere tehnologic.

Amendamentul 486

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova,
Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
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Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impdrtite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 487
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Péna la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categoril.

Amendamentul 488

Jacek Ozdoba

in numele Grupului ECR

Jadwiga Wisniewska, Anna Zalewska

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Péana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si

PE790.087v01-00
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Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
indicand numdrul de autoturisme, precum
si ponderea vehiculelor cu emisii zero si cu
emisii scazute.

Or. fr

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor care
utilizeazd energie regenerabild din fiecare
dintre aceste categorii.

Or. en

Amendamentul

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru poate
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transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii sczute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 489

stabili si transmite Comisiei numarul total
de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impartite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii.

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Oihane Agirregoitia Martinez,
Asger Christensen, Urmas Paet, Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru stabileste si
transmite Comisiei numarul total de
vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impdrtite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scdzute din fiecare dintre
aceste categorii.

Amendamentul 490
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx
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Amendamentul

Pana la 28 februarie 2031 si, ulterior, in
fiecare an, fiecare stat membru poate
stabili si transmite Comisiei numarul total
de vehicule noi inmatriculate de
intreprinderile mari pe teritoriul sau in
cursul anului calendaristic precedent,
impdrtite in autoturisme si camionete,
precum si ponderea vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute din fiecare dintre
aceste categorii.

Or. en

Amendamentul

2a. Pentru fiecare an calendaristic,
fiecare stat membru inregistreazd
informatiile privind fiecare autoturism
nou si fiecare vehicul utilitar usor nou
inmatriculat ca vehicul al unei

PE790.087v01-00
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Amendamentul 491
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 492
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00
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intreprinderi pe teritoriul sau. Aceste
informatii includ denumirea persoanei
juridice care inmatriculeazd vehiculul,
emisiile specifice de CO,, masa in stare de
SJunctionare si tipul de grup
motopropulsor, astfel cum se specificd in
certificatul de conformitate.

Or. en

Amendamentul

Pentru fiecare an calendaristic, fiecare
stat membru inregistreazd informatiile
privind fiecare autoturism nou si fiecare
vehicul utilitar usor nou inmatriculat ca
vehicul al unei intreprinderi pe teritoriul
sau. Aceste informatii includ denumirea
persoanei juridice care inmatriculeazd
vehiculul, emisiile specifice de CO, masa
in stare de functionare si tipul de grup
motopropulsor, astfel cum se specificd in
certificatul de conformitate.

Or. en

Amendamentul

Atunci cand isi elaboreazd planurile
nationale, statele membre garanteazd, de
asemenea, implicarea corespunzatoare a
autoritatilor regionale si locale, tin seama
de circumstantele regionale si locale,
acordd o atentie deosebiti zonelor mai
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putin dezvoltate, in special in ceea ce
priveste infrastructura de incarcare, $i
respecta principiul subsidiaritatii,
acordand suficientd flexibilitate optiunilor
nationale si locale de punere in aplicare.

Or. en

Justificare

Adaugirile propuse se refera la principii mai ample de punere in aplicare, la implicarea
partilor interesate si la considerente teritoriale.

Amendamentul 493
Rosa Serrano Sierra

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

La indeplinirea obligatiilor de
monitorizare si raportare in temeiul
prezentului regulament, statele membre
tin seama de coordonarea dintre prezentul
regulament, Regulamentul (UE)
2023/1804 si planurile nationale de
dezvoltare a retelei.

Or. en

Amendamentul 494

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova,
Antonin Stanék, Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Pand la 28 februarie 2028, iar ulterior o
data la doi ani, statele membre evalueaza
si impactul economic al regulamentului
asupra intreprinderilor din sectorul
autovehiculelor si transmit aceste date
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Comisiei, care va tine seama de ele in
cazul in care se dovedeste necesarad o
revizuire a regulamentului.

Or. fr

Amendamentul 495

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,
Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

De la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament, Comisia examineazd, o data
la doi ani, impactul acestuia asupra
sectorului parcurilor de vehicule ale
intreprinderilor si evalueazd dezvoltarea
pietei vehiculelor electrice de ocazie,
acordadnd o atentie deosebitd evolutiei
valorii reziduale a vehiculelor electrice.
Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
principalele sale concluzii. In cazul in
care evaluarea respectiva identifica efecte
disproportionate sau dificultati
semnificative de aplicare, Comisia
propune o revizuire a prezentului
regulament.

Or. fr

Amendamentul 496

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Jorge Buxadé Villalba, Ondiej Knotek, Jana Nagyova,
Antonin Stanék, Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

De la data intrarii in vigoare a prezentului
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Amendamentul 497
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

regulament, Comisia efectueazd, o datd la
doi ani, o evaluare a efectelor directe si
indirecte ale acestuia asupra IMM-urilor,
microintreprinderilor si consumatorilor
privati si prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
principalele sale concluzii. In cazul in
care evaluarea respectivi identifica efecte
disproportionate sau dificultati
semnificative de aplicare, Comisia
propune o revizuire a prezentului
regulament.

Or. fr

Amendamentul

Pentru a asigura excluderea
intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri)
si a persoanelor fizice din domeniul de
aplicare, statele membre inregistreaza
urmdtoarele date specifice:

(a)Statutul persoanei care inmatriculeazd
vehiculul:Daca entitatea pe numele cdreia
este inmatriculat vehiculul este o
intreprindere mare sau un intermediar
financiar (de exemplu, o societate de
leasing sau de inchiriere).

(b)Statutul utilizatorului final:Daca
persoana care inmatriculeaza vehiculul
este un intermediar financiar, statutul
locatarului sau al utilizatorului final se
inregistreazd ca:

(i)intreprindere mare;
(ii)microintreprindere;
(iii)intreprindere mica;
(iv)intreprindere mijlocie;

(v)persoana fizica.
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Numitorul pentru obiectivele de
conformitate include numai vehiculele in
cazul carora persoana care
inmatriculeazd vehiculul si utilizatorul
final sunt identificati drept intreprinderi
mari.

Or. en

Amendamentul 498
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2b.Pentru a asigura excluderea
intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri)
si a persoanelor fizice din domeniul de
aplicare, statele membre inregistreaza
urmdtoarele date specifice:

(i) statutul persoanei care inmatriculeazd
vehiculul:daca entitatea pe numele careia
este inmatriculat vehiculul este o
intreprindere mare sau un intermediar
financiar;

(ii) statutul utilizatorului final:daca
persoana care inmatriculeaza vehiculul
este un intermediar financiar, statutul
locatarului sau al utilizatorului final se
inregistreazd ca:

(a) intreprindere mare;
(b) microintreprindere;
(c) intreprindere micd;
(d) intreprindere mijlocie;
(d) persoand fizica.

Numitorul pentru respectarea obiectivelor
nationale include numai vehiculele in
cazul carora persoana care
inmatriculeazd vehiculul sau utilizatorul
final este o intreprindere mare.

Or. en
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Amendamentul 499

Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 500
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 501
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 d (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

2c¢. Pana la data de 28 februarie a fiecarui
an, statele membre stabilesc si transmit
Comisiei informatiile colectate in temeiul
alineatelor (3) si (4) cu privire la anul
calendaristic precedent. Datele se transmit
intr-un format digital standardizat care
urmeazd sd fie stabilit de Comisie.

Or. en

Amendamentul

Paina la data de 28 februarie a fiecarui
an, statele membre stabilesc si transmit
Comisiei informatiile colectate in temeiul
alineatelor (1) si (2) cu privire la anul
calendaristic precedent. Datele se transmit
intr-un format digital standardizat care
urmeazd sd fie stabilit de Comisie.

Or. en

Amendamentul
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Amendamentul 502
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 503
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2 f (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

RO

Comisia tine un registru accesibil public
cu datele raportate de statele membre in
conformitate cu prezentul articol. Pind la
data de 30 iunie a fiecdrui an, Comisia
publica pentru fiecare stat membru:

(a) numdrul total de noi inmatriculari
efectuate de intreprinderi mari;

(b) ponderea vehiculelor cu emisii zero in
cadrul acestor inmatriculdri;

(c) progresele inregistrate in directia
atingerii obiectivelor nationale stabilite in
anexd.

Or. en

Amendamentul

Statele membre asigurd corectitudinea si
exhaustivitatea datelor transmise si pun la
dispozitia Comisiei Europene un punct de
contact pentru a raspunde in caz de erori
sau omisiuni.

Or. en

Amendamentul

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate pentru a modifica cerintele in
materie de date si parametrii acestui
cadru de raportare.

Or. en
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Amendamentul 504
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Articolul 6a

(1) Planurile de evaluare cuprind cel
putin urmdtoarele elemente:

(a) o evaluare a situatiei actuale si a
evolutiei viitoare a pietei in ceea ce
priveste utilizarea vehiculelor cu emisii
zero si cu emisii scdzute de cdtre
intreprinderi, inclusiv a efectelor asupra
Dpietei vehiculelor de ocazie;

(b) o evaluare a diferitelor tipuri de
parcuri de vehicule ale intreprinderilor, in
special in ceea ce priveste utilizarea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, masurile deja in vigoare si
provocarile cu care se confruntd acestea;

(¢) politicile si masurile necesare pentru a
se asigura cd obiectivele mentionate la
articolul 3 sunt atinse, excluzind
utilizarea obiectivelor specifice ale
intreprinderilor;

(d) masurile, planificate sau adoptate, de
eliminare a barierelor din calea utilizdrii
vehiculelor cu emisii zero de pe piata
vehiculelor de ocazie;

(e) masurile, planificate sau adoptate,
pentru a asigura satisfacerea nevoilor in
materie de infrastructura de reincdrcare
pentru diferitele tipuri de parcuri de
vehicule ale intreprinderilor, inclusiv
pentru nodurile de mobilitate, cum ar fi
aeroporturi, gari si depouri de camionete;

() masurile, planificate sau adoptate, de
pregatire a retelei de energie electrica
pentru cresterea preconizatd a cererii de
energie;

(g) masurile, planificate sau adoptate, de
promovare a pietei vehiculelor de ocazie

165/186 PE790.087v01-00

RO



pentru vehiculele cu emisii zero $i emisii
scazute.

(2) Fiecare stat membru isi face public
proiectul de plan national si se asigura ca
publicului si tuturor partilor interesate li
se ofera din timp posibilitati efective de a
participa la elaborarea planurilor
nationale.

(3) Comisia Europeana emite orientari
pentru statele membre cu privire la
masuri care sd faciliteze si sa accelereze
adoptarea de cdtre intreprinderi a
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, inclusiv recomandadri privind
reforma cadrului bugetar si cele mai bune
practici identificate in intreaga Uniune
Europeanad pentru diferite tipuri de
parcuri de vehicule ale intreprinderilor,
precum si masuri de sprijinire a pietei
vehiculelor de ocazie. La elaborarea si
actualizarea acestor orientdri, Comisia
Europeanad se asigurd ca masurile sunt
diferentiate, proportionale si bazate pe
dovezi, tinand seama de caracteristicile
operationale, tehnice si economice
specifice ale categoriilor distincte de
parcuri de vehicule ale intreprinderilor.

Comisia este asistatd de un comitet
compus din reprezentanti ai statelor
membre, in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011. Comitetul faciliteazd
coordonarea si schimbul de bune practici
si contribuie la elaborarea si actualizarea
orientarilor mentionate la prezentul
alineat, tinand seama de diversitatea
pietelor nationale si de componenta
flotelor. In plus, Comisia Europeani
asigurd implicarea structurata si continud
a partilor interesate in pregdtirea si
actualizarea orientdrilor.

Or. en
Justificare

Pentru a sprijini statele membre in elaborarea planurilor nationale, sugeram sa li se ofere
mai multe orientari similare cadrelor nationale de politica din RICA. Aceasta include, printre
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altele, indrumarea acestora cu privire la modul de evaluare a pietei parcurilor auto ale
intreprinderilor si la masurile care trebuie puse in aplicare.

Amendamentul 505
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 6a

Informarea publicd, comunicarea si
vizibilitatea

1. Comisia face publice proiectele de
planuri nationale, recomandarile sale si
planul national final si le actualizeazd pe
o pagind web dedicata de pe site-ul
Comisiei.

2. Comisia face publice informatiile
colectate in temeiul articolului 6
alineatele (3) si (4) si le actualizeazdi in
Jformate deschise si prelucrabile automat,
astfel cum se prevede la articolul 5
alineatul (1) din Directiva (UE)
2019/1024 a Parlamentului European si a
Consiliului, care permit sortarea,
cautarea, extragerea, compararea i
reutilizarea datelor.

3. Statele membre pun in aplicare actiuni
de informare si comunicare care vizeazd:

(a) intreprinderi mari, in care descriu
toate tipurile de sprijin financiar
disponibile pentru intreprinderile mari
pentru achizitionarea, leasingul,
inchirierea, inchirierea cu optiune de
cumpadrare, asigurarea, reincarcarea sau
exploatarea de vehicule cu emisii zero ale
intreprinderilor;

(b) publicul larg in ceea ce priveste
mdasurile si sprijinul financiar disponibile
pentru dezvoltarea unei piete competitive
a vehiculelor de ocazie cu emisii zero.

Or. en
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Amendamentul 506
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 507
Volker Schnurrbusch

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00

RO

Amendamentul

Articolul 6a
Conformarea

Statele membre stabilesc regimul
sanctiunilor aplicabile in cazul incdlcarii
prezentului regulament de catre
intreprinderile mari si adoptd toate
mdsurile necesare pentru a se asigura cd
acestea sunt aplicate. Sanctiunile
prevazute sunt eficace, proportionale si au
efect de descurajare.

Pénda la [a se introduce data] si, ulterior,
in fiecare an, statele membre publici o
lista a intreprinderilor mari care nu au
respectat obligatiile prevazute in prezentul
regulament in cursul anului calendaristic
precedent, inclusiv informatii privind
natura si amploarea neconformitdtii.

Or. en

Amendamentul

Articolul 6a
Raportul Comisiei

In termen de [a se introduce data: 3 ani
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament|, Comisia face o evaluare a
impactului economic direct si indirect al
prezentului regulament asupra IMM-
urilor din perspectiva obiectivelor pe care
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Amendamentul 508

le urmareste si prezintia Parlamentului
European si Consiliului un raport cu
principalele constatdri.

Or. de

Volker Schnurrbusch, Marc Jongen, Anja Arndt, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 509
Daniel Attard

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Articolul 6a
Raportul Comisiei

In termen de [a se introduce data: 3 ani
de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament|, Comisia face o evaluare a
impactului economic direct si indirect al
prezentului regulament asupra IMM-
urilor din perspectiva obiectivelor pe care
le urmareste si prezinti Parlamentului
European si Consiliului un raport cu
principalele constatari.

Or. de

Amendamentul

Articolul 6a

Piéna la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, Comisia evalueazd
impactul prezentului regulament asupra
disponibilitatii si accesibilitatii vehiculelor
de ocazie cu emisii zero in toate statele
membre, inclusiv asupra importurilor din
tari terte, si evalueazd dacd sunt necesare
mdsuri suplimentare pentru a asigura un
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acces echilibrat pe piata Uniunii.

Or. en
Justificare

Pietele mai mici si periferice depind in mare masura de fluxurile de vehicule de ocazie. Fara
o disponibilitate adecvata la a vehiculelor de ocazie, tranzitia risca sa creeze un acces inegal
la solutii de mobilitate curata intre statele membre.

Amendamentul 510
Zala Tomasi¢

Propunere de regulament
Articolul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 6b

In termen de ... [OP a se introduce data:
doi ani de data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] si ulterior o datd
la doi ani, Comisia face o evaluare a
impactului economic direct si indirect al
prezentului regulament asupra IMM-
urilor si consumatorilor persoane fizice
din perspectiva obiectivelor pe care le
urmareste si prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport cu
principalele constatdri.

Or. en
Justificare

IMM-urile se bazeaza in mare masura pe vehicule inchiriate sau luate in leasing si sunt
afectate indirect de prezentul regulament. IMM-urile furnizoare de servicii de mobilitate, cum
ar fi societdtile de logistica, aprovizioneaza adesea flote mai mari si, de asemenea, intra
indirect in domeniul de aplicare. Regulamentul va avea un impact semnificativ asupra IMM-
urilor, necesitand o analiza aprofundata din partea Comisiei Europene. Consumatorii sunt,
de asemenea, afectati, deoarece majoritatea clientilor de inchirieri sunt persoane fizice, iar
vehiculele finantate de consumatori sunt adesea inregistrate de societati de finantare.

Amendamentul 511
Li Andersson
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Propunere de regulament
Articolul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Articolul 6b

Planurile nationale pentru moduri
alternative de transport

Pana la [data], fiecare stat membru
elaboreazad si prezintda Comisiei un plan
national care stabileste mdasuri de
promovare si dezvoltare a unor moduri
alternative de transport pentru angajati,
cu scopul de a reduce dependenta de
vehiculele detinute individual si de
vehiculele de firma. Planul national
include masuri care:

(a) sa imbunatdteasca disponibilitatea,
accesibilitatea si calitatea serviciilor de
transport public;

(b) sa sprijine dezvoltarea si adoptarea
unor solutii de mobilitate partajatd,
inclusiv a serviciilor de co-voiajare, de
folosire in comun a autovehiculelor si de
micromobilitate partajata;

(c) sa promoveze modurile active de
transport, inclusiv mersul pe jos si mersul
cu bicicleta, in special pentru naveta;

(d) sd incurajeze angajatorii sa adopte
planuri de mobilitate sustenabili si
stimulente pentru ca angajatii s utilizeze
moduri de transport alternative;

(e) sda imbunadatditeascd integrarea si
interoperabilitatea diferitelor moduri si
servicii de transport;

(f) sa monitorizeze progresele inregistrate
si sa evalueze eficacitatea masurilor puse
in aplicare.

Statele membre actualizeaza planul
national cel putin o data la doi ani si
transmit Comisiei planul actualizat.

Or. en

171/186 PE790.087v01-00

RO



Amendamentul 512

Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 513
Daniel Attard

Propunere de regulament
Articolul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE790.087v01-00
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Amendamentul

Articolul 6b
Raportul Comisiei

Panda la 31 decembrie 2027, Comisia
prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport, impreund cu
raportul mentionat la articolul 15
alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2019/1242, in care evalueazi daca sunt
considerate necesare mdsuri specifice
prin care sd se incurajeze adoptarea
vehiculelor grele cu emisii zero in
Uniune, in special in ceea ce priveste
obiectivul climatic al Uniunii pentru 2040
si obiectivul Uniunii privind neutralitatea
climaticd pana in 2050, astfel cum
prevede Regulamentul (UE) 2021/1119.
Raportul respectiv este insotit, dacd este
cazul, de o propunere legislativd.

Or. en

Amendamentul

Articolul 6b

Piénda la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
data la doi ani, Comisia monitorizeazd
disponibilitatea vehiculelor cu emisii zero
cu volanul pe partea dreapta si
accesibilitatea modelelor de vehicule
introduse pe piatdi in statele membre mai
mici si periferice si, dupd caz, propune
masuri de abordare a denaturdarilor
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semnificative in materie de aprovizionare.

Or. en

Justificare

Anumite state membre se confrunta cu constrangeri structurale la nivelul ofertei, legate de
volumele mai reduse de productie de vehicule cu volan pe partea dreapta. Tranzitia nu ar
trebui sa reduca accesul la vehicule nepoluante la preturi accesibile pe aceste piete.

Amendamentul 514

Li Andersson

Propunere de regulament

Articolul 6 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1346263R0O.docx

Amendamentul

Articolul 6¢

Planurile nationale pentru infrastructura
de alimentare si incdrcare

Pana la [data], fiecare stat membru
stabileste si prezintd Comisiei un plan
national pentru instalarea si extinderea
infrastructurii de alimentare si de
incdrcare necesare pentru a sprijini
tranzitia cdtre transportul rutier cu emisii
zero $i cu emisii scazute. Planul national
include masuri care:

(a) sd asigure acoperirea adecvati a
infrastructurii de incdrcare accesibile
public pentru autoturisme si camionete pe
intreg teritoriul national;

(b) sa sprijine instalarea infrastructurii de
incdrcare la locul de muncad, in spatiile
comerciale si in cladirile rezidentiale;

(¢) sa faciliteze dezvoltarea de solutii de
incdrcare inteligentd si integrarea
infrastructurii de incdrcare in sistemul de
energie electricd; (d) sa identifice si sa
abordeaza barierele din calea instalarii
infrastructurii de incdrcare $i incdrcare,
inclusiv obstacolele administrative, de
reglementare si legate de retea;

(e) sa sprijine dezvoltarea infrastructurii
care deserveste zonele urbane, rurale si
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Amendamentul 515
Daniel Attard

Propunere de regulament
Articolul 6 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

indepartate;

(f) sa monitorizeze instalarea
infrastructurii i sa evalueze progresele
inregistrate in directia indeplinirii
obiectivelor nationale si ale Uniunii.

Statele membre actualizeazd planul
national cel putin o datd la doi ani si
transmit Comisiei planul actualizat.

Or. en

Amendamentul

Articolul 6¢

Piénda la 28 februarie 2028 si, ulterior, o
datd la doi ani, Comisia evalueazi
interactiunea dintre prezentul regulament
si aplicarea normelor privind ajutoarele
de stat in temeiul Regulamentului general
de exceptare pe categorii de ajutoare si al
Regulamentului de minimis, cu scopul de
a simplifica cerintele administrative, a
asigura securitatea juridica si a facilita
accesul la masurile de ajutor care sprijind
adoptarea vehiculelor cu emisii zero.

Or. en

Justificare

Cerintele actuale ale Regulamentului general de exceptare pe categorii de ajutoare (RGECA)
creeaza sarcini administrative semnificative §i insecuritate juridica pentru operatorii de flote
si autoritatile publice, in special in ceea ce priveste calcularea intensitatii ajutorului si

cerintele privind efectul stimulativ.

Amendamentul 516

Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondiej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone
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Propunere de regulament
Articolul 7

Textul propus de Comisie

Articolul 7 eliminat

Revizuire

Péind la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupd
caz, prezintd o propunere legislativi de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 517

Amendamentul

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Marjan Sarec, Engin Eroglu, Asger Christensen, Urmas Paet,

Andreas Gliick

Propunere de regulament
Articolul 7

Textul propus de Comisie

Articolul 7 eliminat

Revizuire

Panda la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupd
caz, prezintd o propunere legislativi de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 518
Adrian-George Axinia

Propunere de regulament
Articolul 7
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Amendamentul

Or. en

PE790.087v01-00

RO



RO

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 7 eliminat
Revizuire

Pénd la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupd
caz, prezintd o propunere legislativi de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Or. en

Amendamentul 519
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 7 eliminat
Revizuire

Panda la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativi de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Or. en
Justificare

Articolul 7 ar trebui eliminat pentru a se asigura coerenta cu obiectivele nationale orientative
si cu abordarea proportionala in materie de guvernanta. O clauza de revizuire prescriptiva
care anticipeaza revizuirile obiectivelor este inutila in cazul in care obiectivele sunt puncte de
referinta, nu obligatii. Raportarea periodica de catre statele membre este suficienta pentru
evaluarea Comisiei, in timp ce orice revizuire legislativa viitoare ar trebui sa urmeze
procedurile ordinare ale Uniunii.

Amendamentul 520
Philippe Olivier, Julien Leonardelli
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Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute pentru perioada de dupd 2035.

Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2028, Comisia
prezintd un raport de evaluare
aprofundata privind maturitatea si
stabilitatea financiard a pietei vehiculelor
de ocazie cu emisii zero. In cazul in care
valoarea reziduali medie a vehiculelor
electrice de ocazie se depreciazd cu peste
20 % fata de estimarile din 2025,
obiectivele pentru 2030 stabilite la
articolul 3 se amdnd cu trei ani.

Or. fr

Justificare

Obiectivul este de a evalua rapid viabilitatea vehiculelor electrice pe piata vehiculelor de
ocazie, pentru a oferi o mai mare vizibilitate si siguranta profesionistilor din sector.

Amendamentul 521
Li Andersson

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.
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Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2030, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero pentru perioada
de dupd 2035 si, daca este cazul, de
introducere a unor cerinte obligatorii de
incdrcare inteligenta si bidirectionala
pentru perioada de dupa 2035. Revizuirea
evalueaza mdasurile puse in aplicare de
statele membre pentru a accelera
adoptarea vehiculelor cu emisii zero, cu
scopul de a stabili orientdri suplimentare
si evalueazd fezabilitatea extinderii
domeniului de aplicare la alte categorii de
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vehicule, cum ar fi vehiculele grele.

Or. en
Justificare

The current proposal sets the review for 2032, a timeframe that is too distant given the rapid
acceleration of electric vehicle sales and the volatility of global supply chains. An early
review by 31 December 2030 is essential to ensure the Regulation remains relevant and that
targets are not rendered obsolete by market shifts.

Furthermore, the 2030 review must serve as a critical juncture to address the current
regulatory gap regarding non-large undertakings. While the targets in the proposed
Regulation currently focus on "large undertakings," a significant portion of corporate
mobility (logistics, rental, and leasing sectors) operates outside this definition. The review
must assess the effectiveness of national plans in covering these excluded sectors and evaluate
the feasibility of extending binding targets to them.

Finally, the review must explicitly examine the potential for expanding the Regulation’s scope
to vehicles currently excluded, specifically Heavy-Duty Vehicles (HDVs) and ride-hailing.
These represent a critical share of urban emissions and are pivotal for achieving the EU’s air
quality and climate objectives. An early review allows the Commission to gather data on these
sectors and propose timely amendments to ensure a comprehensive, rather than partial,
decarbonisation strategy.

Amendamentul 522

Raiil de la Hoz Quintano, Dariusz Jonski, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska, Riho Terras, Magdalena Adamowicz, Andrea Wechsler, Miriam
Lexmann, Andrey Novakov, Borja Giménez Larraz, Dolors Montserrat, Gheorghe
Falca, Massimiliano Salini, Letizia Moratti, Flavio Tosi, Sun¢ana Glavak, Angelika
Niebler

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Péana la 31 decembrie 2032, Comisia Péana in 2035, Comisia revizuieste
revizuieste prezentul regulament si, dupa prezentul regulament si, dupa caz, prezinta
caz, prezintd o propunere legislativa de o propunere legislativa de modificare a
modificare a acestuia, inclusiv pentru acestuia, findnd seama de evolutiile
stabilirea de obiective privind ponderea tehnologice, de instalarea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii infrastructurilor, accesibilitatea
scazute pentru perioada de dupa 2035. preturilor, competitivitatea industriald si

de realititile operationale.

Or. en
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Amendamentul 523
Isabelle Le Callennec

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 524

Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2030, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintad o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Or. en

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Ondfej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,
Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §1 cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 525
Markus Ferber

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1
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Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2030, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Or. fr
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Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 526
Virginijus Sinkevicius, Kai Tegethoff

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupad 2035.

Amendamentul 527
Yvan Verougstraete

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.
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Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere de modificare a
acestuia.

Or. en

Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
extindere a domeniului sau de aplicare, in
special la intreprinderile mijlocii cu
parcuri mari de vehicule.

Or. en

Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, pentru stabilirea de
obiective privind ponderea vehiculelor cu
emisii zero pentru perioada de dupa 2035.
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Amendamentul 528
Dario Tamburrano

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 529
Rosa Serrano Sierra
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Or. en

Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.
Revizuirea examineazd urmatoarele
aspecte:

(a) fezabilitatea extinderii domeniului de
aplicare al prezentului regulament la
categorii suplimentare de vehicule,
inclusiv la vehiculele grele;

(b) evolutiile privind evaluarea,
transparenta si verificarea stirii de
sdandtate a bateriilor pentru vehicule
electrice;

(¢) necesitatea unor cerinte armonizate la
nivelul Uniunii privind transparenta si
verificarea starii de sandtate a bateriilor
pentru vehicule electrice, tindnd seama de
evolutiile tehnologice, de Regulamentul
(UE) 2023/1542 si de standardele
internationale relevante;

(d) interactiunea dintre prezentul
regulament si viitoarea legislatie a
Uniunii privind inspectia tehnica auto,
inspectia vehiculelor si sustenabilitatea
bateriilor.

Or. en
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Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero §i cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.

Amendamentul 530
Li Andersson

Propunere de regulament

Articolul 23 — paragraful 7 — punctul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 531

Amendamentul

Pana la 31 decembrie 2032, Comisia
revizuieste prezentul regulament si, dupa
caz, prezintd o propunere legislativa de
modificare a acestuia, inclusiv pentru
stabilirea de obiective privind ponderea
vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute pentru perioada de dupa 2035.
Revizuirea evalueazd coerenta cu
Regulamentul (CE) nr. 2023/1804.

Or. en

Amendamentul

Piéna cel tarziu la 31 decembrie 2027 si in
paralel cu revizuirea Regulamentului
(UE) 2019/1242, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului o
noud propunere legislativi de
intensificare a achizitiilor de marfuri cu
emisii zero de citre intreprinderile mari.

Or. en

Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Dupa fiecare aplicare a valorilor-tinta
prevazute la articolul 3, Comisia verifica
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anual ce efecte are prezentul regulament
asupra industriei auto europene, fiind
vizate mai ales productia, ocuparea fortei
de munca, furnizorii, cercetarea si
dezvoltarea, investitiile, deciziile de
implantare teritoriald, preturile
vehiculelor, ratele de leasing, valorile
reziduale, pietele masinilor de ocazie,
competitivitatea, balanta comerciald,
dependentele de furnizori externi de
materii prime si baterii si autonomia
strategicd a Uniunii.

Or. de
Justificare

Articolul 7 aduce un element de siguranta in plus, in eventualitatea ca valorile-tinta chiar se
vor activa la o data ulterioara. El nu inlocuieste masura suspensiva, ci o completeaza. Clauza
de incetare a efectelor nu permite ca anumite reglementari gresite sau nocive sa ramand in
vigoare pe termen nedefinit.

Amendamentul 532

Anne-Sophie Frigout, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Valérie Deloge,
Matthieu Valet, Barbara Bonte, Ondiej Knotek, Jana Nagyova, Antonin Stanék,
Viktoria Ferenc, Philippe Olivier, Julien Leonardelli

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

In cazul in care evaluarea periodicii a
normelor, efectuata o datd la doi ani,
identificd efecte disproportionate sau
dificultati semnificative de aplicare,
Comisia prezintd, daca este cazul, o
revizuire a prezentului regulament.

Or. fr
Amendamentul 533
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David
Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 b (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

In plus, Comisia verifici anual dacd sunt
in continuare indeplinite conditiile pentru
o aplicare proportionala a valorilor-tinta.
In acest scop, verifici cu foarte mare
atentie infrastructura de incarcare si de
retea, preturile la electricitate,
disponibilitatea vehiculelor, absorbtia in
piatd, evolutia cererii, efectele pe ciclul de
viatd, evolutia emisiilor la nivel global,
valoarea adaugatd mdasurabila a
masurilor, precum si disponibilitatea unor
alternative neutre tehnologic, care
presupun mai putine interventii publice.

Or. de
Justificare

Articolul 7 aduce un element de siguranta in plus, in eventualitatea ca valorile-tinta chiar se
vor activa la o data ulterioara. El nu inlocuieste masura suspensiva precedentd, ci o
completeaza. Clauza de incetare a efectelor nu permite ca anumite reglementari gregite sau
nocive sa ramdnd in vigoare pe termen nedefinit.

Amendamentul 534
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

In cazul in care constati ci valorile-tinti
au efecte negative considerabile asupra
industriei auto, lanturilor de
aprovizionare, ocupdrii fortei de muncd,
intreprinderilor, consumatorilor sau
contribuabililor, Comisia prezintd fara
intdrziere o propunere legislativa pentru a
suspenda, modifica sau elimina valorile-
tintd. Pinda cind nu se ia o decizie cu
privire la aceasta propunere legislativa,
nu se pot introduce valori-tintd mai
stricte, nici obligatii suplimentare pentru
statele membre, intreprinderi,
producdtorii de vehicule sau operatorii de
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Or. de
Justificare

Articolul 7 aduce un element de siguranta in plus, in eventualitatea ca valorile-tinta chiar se
vor activa la o data ulterioara. El nu inlocuieste masura suspensiva precedentd, ci o
completeaza. Clauza de incetare a efectelor nu permite ca anumite reglementari gresite sau
nocive sa ramand in vigoare pe termen nedefinit.

Amendamentul 535
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 d (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Valorile-tinta inceteazd sa se aplice la cel
tarziu trei ani dupd prima lor aplicare
daca Parlamentul European si Consiliul
nu hotardasc explicit, pe baza unei evaluari
de impact actualizate, a unor dovezi
pozitive in conformitate cu alineatele (1)
si (2) si prin procedura legislativa
ordinard, ca trebuie sd se aplice in
continuare.

Or. de

Justificare

Articolul 7 aduce un element de siguranta in plus, in eventualitatea ca valorile-tinta chiar se
vor activa la o data ulterioara. El nu inlocuieste masura suspensiva precedentd, ci o
completeaza. Clauza de incetare a efectelor nu permite ca anumite reglementari gresite sau
nocive sa ramand in vigoare pe termen nedefinit.

Amendamentul 536
Anja Arndt, Marc Jongen, Volker Schnurrbusch, Ivan David

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 e (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
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Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului, integral si
transparent, toate evaluarile, datele si
premisele pe care se bazeaza verificarile
prevazute la prezentul articol.

Or. de
Justificare

Articolul 7 aduce un element de siguranta in plus, in eventualitatea ca valorile-tinta se vor
activa la o data ulterioara. El nu inlocuieste masura suspensiva precedenta, ci o completeaza.
Clauza de incetare a efectelor nu permite ca anumite reglementari gresite sau nocive sa
ramand in vigoare pe termen nedefinit.

Amendamentul 537
Roman Haider, Rachel Blom, Antonin Stanék, Philippe Olivier, Julien Leonardelli,
Jorge Buxadé Villalba, Jana Nagyova, Ondrej Knotek, Gerald Hauser, Silvia Sardone

Propunere de regulament
Articolul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 8 eliminat
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplicd direct in
toate statele membre.

Or. en

PE790.087v01-00 186/186 AM\1346263R0O.docx

RO



