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Amendamentul 108
Ozlem Demirel, Marc Botenga, Marina Mesure

Propunere de regulament

Propunere de respingere

Parlamentul European respinge
propunerea Comisiei de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind stabilirea unui cadru de masuri
pentru facilitarea transportului de
echipamente, de bunuri si de personal
militar in intreaga Uniune.

Or. en
Justificare

The EU'’s strategy to enhance military mobility will inevitably lead to the subordination of
large parts of EU transport and infrastructure projects to this militarised approach. We reject
this approach also in the light of Russia’s war of aggression against Ukraine, because
militarization and rearmament, including the substantial increase of Member States’ defence
capabilities and the EU ReArm programme, will not create more security or reestablish
Peace but on the contrary. Also, the military mobility budget as well as the entire "Defence"
budget line violate Article 41.2 TEU, Therefore we reject the use and re-allocation of funding
available under the current MFF, including resources in the European Regional Development
Fund, in the Cohesion Fund and Recovery and Resilience Facility funds towards investments
in defence or dual-use infrastructure to foster military mobility or rearmament.

Amendamentul 109
Pekka Toveri, Riho Terras

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(la) Razboiul de agresiune al Rusiei
impotriva Ucrainei a reconfigurat
fundamental mediul de securitate
european si trebuie luat in considerare pe
deplin in planificarea, punerea in aplicare
si elaborarea in continuare a masurilor de
mobilitate militard in temeiul prezentului
regulament. Experienta dobdndita in
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Amendamentul 110
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

urma sprijinirii Ucrainei evidentiaza
necesitatea cooperidrii eficiente dincolo de
frontierele Uniunii. Dupa caz, cooperarea
cu Ucraina ar trebui consolidata prin
cadre de cooperare relevante in temeiul
prezentului regulament si al altor acte
legislative pertinente ale Uniunii pentru a
imbunadtati coordonarea,
interoperabilitatea $i eficacitatea
mobilitatii militare in Uniune.

Or. en

Amendamentul

(2a) Regulamentul (UE) 2024/1679 al
Parlamentului European si al Consiliului
stabileste orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport (TEN-T), prevdzdnd cerintele
pentru implementarea sistemelor de
tehnologie a informatiei si comunicatiilor
(TIC) in domeniul transporturilor,
inclusiv a sistemelor de transport
inteligente (STI), in toate modurile de
transport. Regulamentul impune
Planificarea, dezvoltarea si exploatarea
TEN-T pentru a optimiza sinergiile cu
infrastructura cu dubld utilizare si pentru
a implementa sistemele TIC in domeniul
transporturilor cu scopul de a mentine
sau a imbundtati performanta, siguranta
si securitatea infrastructurii. Aceste
dispozitii sprijind in mod explicit
utilizarea sistemelor TIC pentru
gestionarea eficientd si in conditii de
securitate si rezilientd a infrastructurii de
transport, care este esentiald pentru
facilitarea circulatiei rapide si fluide a
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personalului militar, a echipamentelor si
a bunurilor in intreaga Uniune.

Or. en

Amendamentul 111
Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Regulamentul (UE) 2024/1679
privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport (TEN-T) prevede cd nevoile in
materie de mobilitate militard trebuie
luate in considerare ca un criteriu in
constructia §i modernizarea
infrastructurii de transport. Aceastd
prevedere este valabila in special pentru
tronsoanele retelei transeuropene de
transport care se suprapun cu reteaua de
transport militar, pentru a asigura
coerenta cu cerintele existente si pentru a
imbunatati capacitatea cu dubla utilizare,
rezilienta si eficienta retelei.

Or. en

Amendamentul 112
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Regulamentul (UE) 2024/1679
privind orientdrile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport (TEN-T) prevede ca nevoile in
materie de mobilitate militard trebuie
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Amendamentul 113
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationala si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

PE786.975v01-00

luate in considerare ca un criteriu in
constructia si modernizarea
infrastructurii de transport. Aceastd
prevedere este valabila in special pentru
tronsoanele retelei transeuropene de
transport care se suprapun cu refeaua de
transport militar, pentru a asigura
coerenta cu cerintele existente si pentru a
imbunadtati capacitatea cu dubla utilizare,
rezilienta si eficienta retelei.

Or. en

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenudnd 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Avdnd in vedere
cd infrastructura de transport in cauzd
este utilizatd cu precadere pentru
transportul civil de persoane si marfuri,
inclusiv prin terminale multimodale de
marfa, porturi interioare §i centre
logistice, ar trebui sa se tind seama in
mod corespunzator de implicatiile
operationale, tehnice si economice pentru
acele infrastructuri si pentru
continuitatea lanturilor de aprovizionare
logistice. Acest lucru nu aduce atingere
responsabilitatii statelor membre de a
proteja securitatea si apararea nationala si
nici competentei acestora de a proteja alte
functii esentiale ale statului, inclusiv
asigurarea integritatii teritoriale a statului si
mentinerea ordinii publice.

Or. en
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Amendamentul 114
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 115

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Ori de cdte ori
este posibil, operatiunile de transport
militar trebuie efectuate intr-o manierd
care sda asigure un echilibru adecvat cu
nevoile in materie de transport civil,
evitind orice perturbare disproportionata
a serviciilor esentiale, in special pentru
cetateni, lucratori si lanturile de
aprovizionare economice. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Or. en

Wouter Beke, Nicolds Pascual de la Parte, Michael Gahler

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand in acelasi
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Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenudnd 1n acelasi
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timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 116
Luis-Vicentiu Lazarus

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationala si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

PE786.975v01-00

timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. fn acest scop, ar
trebui puse in aplicare masuri adecvate
pentru a proteja functionarea eficientd a
componentelor critice ale retelei de
transport civil, consoliddnd astfel
rezilienta economica, in timpul
operatiunilor de transport militar si
alaturi de acestea. Acest lucru nu aduce
atingere responsabilitdtii statelor membre
de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Or. en

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil, in special prin
asigurarea unei coordonari prealabile
eficiente cu autoritatile civile competente
si prin utilizarea unor mecanisme
adecvate de planificare si informare.
Acest lucru nu aduce atingere
responsabilitatii statelor membre de a
proteja securitatea si apararea nationala si
nici competentei acestora de a proteja alte
functii esentiale ale statului, inclusiv
asigurarea integritatii teritoriale a statului si
mentinerea ordinii publice.

Or. ro
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Amendamentul 117
Mircea-Gheorghe Hava

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitdnd si atenudnd in acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea §i
apdrarea nationald si nici competentei
acestora de a proteja alte functii esentiale
ale statului, inclusiv asigurarea
integritatii teritoriale a statului si
mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 118

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar
prin utilizarea duala a infrastructurii civile
si a activelor mobile in Uniune si dincolo
de frontierele sale externe ar trebui
Jacilitate, acordindu-se o atentie
deosebitd flancului estic al Uniunii,
regiunii Marii Negre si conexiunilor
strategice cu Ucraina si Republica
Moldova, asigurdndu-se totodatd
continuitatea serviciilor esentiale de
transport civil si a lanturilor de
aprovizionare. Prezentul regulament ar
trebui sa se aplice fard a aduce atingere
articolului 4 alineatul (2) din TUE si
responsabilitatii statelor membre pentru
protejarea securititii si apdararii nationale,
precum $i pentru mentinerea ordinii
publice si protejarea functiilor publice
esentiale.

Or. ro

Stanislav Stoyanov, Volker Schnurrbusch, Milan Mazurek, Siegbert Frank Droese

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand in acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
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Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenudnd in acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil si continudnd
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aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 119

concentrarea dezvoltarii si a renovarii
infrastructurii asupra utilizarii sale civile.
Acest lucru nu aduce atingere
responsabilitatii statelor membre de a
proteja securitatea si apararea nationala si
nici competentei acestora de a proteja alte
functii esentiale ale statului, inclusiv
asigurarea integritatii teritoriale a statului si
mentinerea ordinii publice.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationala si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 120

Dariusz Jonski, Flavio Tosi, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 3

PE786.975v01-00

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenudnd 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului s1 mentinerea ordinii publice, si
nici comenzii si controlului acestora
asupra fortelor lor armate si activelor
conexe.

Or. en
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Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 121

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil, inclusiv
pierderile financiare ale operatorilor
civili. Acest lucru nu aduce atingere
responsabilitatii statelor membre de a
proteja securitatea si apararea nationala si
nici competentei acestora de a proteja alte
functii esentiale ale statului, inclusiv
asigurarea integritdtii teritoriale a statului si
mentinerea ordinii publice.

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationala si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil, inclusiv
pierderile financiare ale operatorilor
civili. Acest lucru nu aduce atingere
responsabilitatii statelor membre de a
proteja securitatea si apararea nationala si
nici competentei acestora de a proteja alte
functii esentiale ale statului, inclusiv
asigurarea integritatii teritoriale a statului si
mentinerea ordinii publice.

Or. en
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Amendamentul 122
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 123

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp, atunci cdnd este posibil, impactul
unor astfel de operatiuni asupra
transportului civil. Acest lucru nu aduce
atingere responsabilitdtii statelor membre
de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austreviius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenuand 1n acelasi
timp impactul unor astfel de operatiuni
asupra transportului civil. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si apararea
nationala si nici competentei acestora de a
proteja alte functii esentiale ale statului,

PE786.975v01-00

Amendamentul

3) Operatiunile de transport militar ar
trebui facilitate prin dubla utilizare a
infrastructurii civile si a activelor mobile in
Uniune si dincolo de frontierele sale
externe, limitand si atenudnd 1n acelasi
timp, atunci cdnd este posibil, impactul
unor astfel de operatiuni asupra
transportului civil. Acest lucru nu aduce
atingere responsabilitétii statelor membre
de a proteja securitatea si apararea
nationald si nici competentei acestora de a
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inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Amendamentul 124
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 125
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

AM\1341234R0O.docx

proteja alte functii esentiale ale statului,
inclusiv asigurarea integritatii teritoriale a
statului si mentinerea ordinii publice.

Or. en

Amendamentul

(3a)  Transportul si logistica stau la
baza prosperitatii, coeziunii si capacitatii
unei societdti de a functiona in situatii de
crizd. Desi prioritdtile pe timp de razboi se
reorienteazd cdtre apdrare $i necesitd
sisteme si personal pentru a sprijini
mobilitatea militard, transportul civil
rezilient si finantat in mod corespunzdtor
in toate modurile de transport ramdne
esential pentru securitatea aproviziondrii
si continuitatea la nivel social. Prin
urmare, infrastructura cu dubla utilizare
si formarea trebuie sd tind seama atdt de
nevoile in materie de apdrare, cdt si de
cerintele civile, asigurdnd competente,
capacitate si flexibilitate suficiente. In
situatii de crizd, realocarea resurselor de
transport ar trebui sd asigure un echilibru
intre cererile urgente in domeniul
apdararii si impactul pe termen lung
asupra industriei, ocuparii fortei de
munca si rezilientei.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 126
Rasa Jukneviciené, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00
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Amendamentul

(3a) Numeroase infrastructuri de
transport situate de-a lungul coridoarelor
de mobilitate militara sunt infrastructuri
civile cu dubla utilizare, utilizate cu
precadere pentru transportul comercial de
persoane si marfuri. Acest lucru este
valabil in special pentru terminalele
multimodale de marfa, porturile
interioare §i centrele logistice, care joacd
un rol esential pentru functionarea pietei
interne si continuitatea lanturilor
europene de aprovizionare. Prin urmare,
la punerea in aplicare a prezentului
regulament ar trebui sa se tina seama de
constrdingerile operationale, tehnice si
financiare ale acestor infrastructuri.

Or. en

Amendamentul

(3a)  Proiectele de infrastructurda
feroviara transfrontaliera cu dubla
utilizare de mare amploare joacd un rol
esential in raspunsul la nevoile de
mobilitate militara, sprijinind in acelasi
timp conectivitatea transporturilor civile.
Proiectele care sunt situate pe flancul
estic al Uniunii §i care fac parte din
reteaua centrala TEN-T europeand si din
coridoarele de mobilitate militard sunt
deosebit de importante §i sunt concepute
pentru a indeplini cerintele de mobilitate
militard si a consolida securitatea
regionala si nationald in Uniunea
Europeand si in NATO.

Or. en
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Justificare

Large scale, cross-border and interoperable rail projects are designed from the outset to meet
both civilian transport and military mobility requirements along the Union’s eastern flank as
referred in the Communication on the EU'’s eastern regions bordering Russia, Belarus and
Ukraine. Recent increases in NATO military rail traffic demonstrate the growing operational
relevance of such infrastructure for rapid reinforcement, deterrence, and resilience. Explicit
recognition of strategic dual-use rail projects in the Regulation is necessary to ensure
investment continuity, legal certainty and timely adaptation to evolving military mobility
needs, while strengthening regional and national security within the European Union and

NATO.

Amendamentul 127
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 128
Rasa Jukneviciené, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(3a) Avand in vedere rolul anumitor
state membre ca centre logistice majore in
reteaua de transport a Uniunii, in special
in partea care conecteazd porturile
maritime cu coridoarele care duc la
flancul estic al Uniunii, ar trebui acordata
atentie pentru a asigura distribuirea
echitabild a eforturilor de investitii si a
costurilor operationale asociate mobilitatii
militare.

Or. en

Amendamentul

(3b)  Cresterea recentd a fluxurilor de
transport militar §i situatia geopolitica
instabila demonstreaza relevanta
operationald tot mai mare a
infrastructurii feroviare pentru nevoile de
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mobilitate militard. Asigurarea unei
capacitati suficiente, a rezilientei si a
protectiei infrastructurii feroviare
strategice, inclusiv a sistemelor de
semnalizare $i de gestionare a traficului,
este esentiald pentru a face fata cresterii
accelerate a deplasarilor militare,
mentindnd in acelasi timp stabilitatea
retelei feroviare mai extinse. Prin urmare,
continuitatea investitiilor, eligibilitatea
mai ampla si flexibilitatea
managementului pentru proiectele
feroviare strategice cu dubla utilizare, in
special consolidarea rezilientei frontierei
estice a UE, ar trebui sprijinite in cadrul
stabilit prin prezentul regulament.

Or. en
Justificare

Intensificarea traficului feroviar militar necesita o capacitate suficienta si o infrastructura
rezilienta. Continuitatea investitiilor asigura pregatirea operationala, protejand in acelasi
timp stabilitatea generala a retelei.

Amendamentul 129
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3b)  Mobilitatea militara ar trebui
implementatd ca parte a unei abordiri la
nivelul intregii societati, pe baza
cooperdrii stranse intre autoritatile
publice, fortele armate, sectorul logistic
civil si partenerii sociali, pentru a asigura
pregatirea pentru apdrare, reZilienta
societdtii si continuitatea lanturilor de
aprovizionare.

Or. en
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Amendamentul 130
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 3 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 131
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 3 d (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(3c)  Drepturile fundamentale si sociale
ale lucratorilor implicati in operatiunile
de transport militar ar trebui respectate,
in conformitate cu dreptul Uniunii si cu
obligatiile internationale aplicabile,
tindnd seama in acelasi timp de masurile
exceptionale prevazute atunci cind este
activat Sistemul european de rdspuns
consolidat pentru mobilitatea militard
(EMERS) intr-o situatie de crizd, cu
conditia ca aceste mdasuri sa ramdnd
proportionale, temporare $i justificate in
mod corespunzdtor.

Or. en

Amendamentul

(3d)  Transportul si logistica joacd un
rol esential pentru prosperitate si
coeziunea sociala si teritoriald. Rezilienta
societitii se coreleazd cu sistemele de
transport civil functionale si finantate in
mod corespunzdtor. Ar trebui sd se tind
seama de acest aspect la planificarea,
modernizarea si construirea unor noi
infrastructuri cu dubla utilizare, precum
si la negocierea planurilor de formare. In
perioade de criza, ar trebui evaluate
optiunile si ar trebui adoptate decizii
astfel incdt sd se reducd la minimum, in
masura posibilului, consecintele negative
pe termen lung asupra ocuparii fortei de
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Amendamentul 132
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, daca nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri in majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteaza din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure ca, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
daca operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

PE786.975v01-00

muncad, industriei $i societdtii, care rezultd
din inchiderea, deturnarea sau realocarea
infrastructurii de transport in scopuri
militare.

Or. en

Amendamentul

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, daca nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri in majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteaza din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure ca, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
daca operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau de aliatii
care opereazd chiar pe teritoriul Uniunii
sau daca sunt efectuate in numele acestora
de societati civile sau de alti contractanti
angajati de fortele armate respective.
Deoarece transportul feroviar este
principalul mod de transport pentru
mobilitatea militara transfrontaliera si pe
distante lungi in interiorul Uniunii, este
esential sa se asigure cd angajatii
intreprinderilor de transport feroviar
responsabile pentru transportul de
echipamente militare sunt instruiti in
domeniul transportului de astfel de
echipamente si al standardelor de
sigurantd si cd se garanteazd standarde
sociale ridicate pentru acesti angajati.
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Amendamentul 133
Salvatore De Meo

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate In mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

AM\1341234R0O.docx

Utilizarea subcontractantilor de catre
intreprinderile de transport feroviar
responsabile pentru transportul de
echipamente militare este permisd, pentru
transportul de astfel de echipamente,
numai atunci cind capacitatea
intreprinderilor de transport nu este
suficientd pentru a asigura buna
deplasare a echipamentelor militare.

Or. en

Amendamentul

(4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate In mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate 1si
subcontracteazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective, cu respectarea
normelor nationale relevante, care
stabilesc in detaliu drepturile, obligatiile
si responsabilitatile partilor implicate in
contractele de transport.

Or. 1t
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Amendamentul 134

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate 1n mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

Amendamentul 135
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri in majoritatea statelor membre. Cu

PE786.975v01-00

Amendamentul

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, daca nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate 1si
subcontracteazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure ca, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau ale tarilor
aliate care opereaza pe teritoriul Uniunii
sau daca sunt efectuate in numele acestora
de societati civile sau de alti contractanti
angajati de fortele armate respective.

Or. en

Amendamentul

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri in majoritatea statelor membre. Cu
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toate acestea, fortele armate isi
subcontracteazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

Amendamentul 136
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate In mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteaza din ce In ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

AM\1341234R0O.docx

toate acestea, fortele armate 1si
subcontracteaza din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure ca, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau ale tarilor
aliate sau daca sunt efectuate Tn numele
acestora de societati civile sau de alti
contractanti angajati de fortele armate
respective.

Or. en

Amendamentul

(4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate In mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate 1si
externalizeazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
dacd operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

Or. en
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Amendamentul 137
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, daca nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri in majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteazd din ce In ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure ca, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
daca operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate n numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

Amendamentul 138
Luis-Vicentiu Lazarus

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteaza din ce in ce mai mult

PE786.975v01-00

Amendamentul

(4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, daca nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri in majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
externalizeazd din ce in ce mai mult
transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure ca, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
daca operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societati
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

Or. en

Amendamentul

4) In trecut, transportul de bunuri si
echipamente militare a fost efectuat in
principal, dacd nu exclusiv, de fortele
armate in mod direct, iar un astfel de
transport a fost exceptat de la aplicarea
normelor Uniunii privind transportul de
marfuri In majoritatea statelor membre. Cu
toate acestea, fortele armate isi
subcontracteaza din ce in ce mai mult
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transporturile transportatorilor comerciali.
Este necesar sa se asigure cd, la nivelul
Uniunii, se aplica aceleasi norme in
domeniul transportului militar, indiferent
daca operatiunile de transport militar sunt
efectuate direct de fortele armate ale
statelor membre ale Uniunii sau daca sunt
efectuate in numele acestora de societdti
civile sau de alti contractanti angajati de
fortele armate respective.

Amendamentul 139
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

transporturile transportatorilor comerciali.
In acest context, trebuie si se evite
impunerea unor norme uniforme la
nivelul Uniunii care ar putea limita
capacitatea statelor membre de a organiza
si gestiona transportul militar in functie
de propriile nevoi operationale si de
securitate. Prin urmare, statele membre
trebuie sa-si pdstreze aceastd marja de
apreciere in stabilirea acestor operatiuni.

Or. ro

Amendamentul

(4da) Avind in vedere mediul geopolitic
in evolutie, prezentul regulament ar trebui
sa sprijine statele membre pentru a se
pregiti pentru scenarii extreme, inclusiv
pentru urgente militare pe scard largd in
care trebuie sd se acorde prioritate
transportului militar. Coridoarele de
mobilitate militara ar trebui s ghideze
deciziile de investitii si alocarea finantirii
in programele relevante ale Uniunii.
Aceste coridoare trebuie identificate si
actualizate periodic in stransd coordonare
cu autoritdtile militare ale UE si ale
NATO, pentru a asigura coerenta cu
planificarea strategica a apararii.
Prioritatile de dezvoltare a infrastructurii
ar trebui sa reflecte geografia
schimbatoare a amenintarilor la adresa
securitatii, pundnd accentul indeosebi pe
eliminarea lacunelor in materie de
conectivitate citre flancul estic si de-a
lungul acestuia, in special de-a lungul
axelor Vest-Est si Nord-Sud, inclusiv pe
consolidarea legaturilor cu regiunea
Marii Negre si in interiorul acesteia, prin
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imbunatatirea conexiunilor cu coridorul
mediteraneean si cel adriatic.

Or. en

Amendamentul 140
Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4da) O strategie europeand solidai
pentru mobilitatea militard necesitd
capacitdti de productie si rafinare de
combustibili si combustibili alternativi
reziliente si situate cu precadere pe
teritoriul UE, pentru a consolida si
autonomia strategicd, incluzand
intretinerea unei retele cuprinzatoare de
distributie si stocare a combustibililor,
precum $i diversificarea aproviziondrii cu
energie pentru a garanta securitatea
energeticd.

Or. en

Amendamentul 141
Christophe Gomart, Isabelle Le Callennec

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a)  Prezentul regulament respecta pe
deplin responsabilitatea statelor membre
in materie de aparare nationald, inclusiv
in ceea ce priveste planificarea,
desfasurarea si controlul fortelor lor
armate.

Or. fr
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Amendamentul 142
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 143

Amendamentul

(4b)  Prezentul regulament ar trebui sa
faciliteze interconectarea retelei de
transport a UE cu retelele de transport ale
Ucrainei si Republicii Moldova si sa
promoveze compatibilitatea si
conectivitatea infrastructurii cu aceste
tari partenere pentru a consolida
securitatea §i apdrarea europeand.
Prezentul regulament ar trebui sa permitd
prepozitionarea capacititilor pentru a
facilita deplasarile militare cdtre statele
cele mai expuse de pe flancul estic.

Or. en

Stanislav Stoyanov, Volker Schnurrbusch, Milan Mazurek, Siegbert Frank Droese

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Transportul militar transfrontalier
efectuat direct de fortele armate este
ingreunat de faptul ca normele Uniunii
privind transporturile nu prevad mdsuri
specifice care sd tind seama de
particularitatile unui astfel de transport,
ce face, prin urmare, obiectul unor norme
nationale diferite si al unor proceduri
fragmentate. Aceste cerinte nationale sunt
mai stricte decdt cele aplicabile
operatiunilor de transport civil. Normele
administrative din statele membre (de
exemplu, cu privire la autorizatiile
diplomatice) sunt adesea complexe si/sau

AM\1341234R0O.docx
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Amendamentul

%) Transportul militar transfrontalier
efectuat direct de fortele armate trebuie sa
ramdnd in continuare in competenta
exclusiva a fiecarui stat membru. Pentru
a facilita transportul de forte militare
strdine pe teritoriul lor, statele membre
stabilesc un punct de contact pentru ca
fortele straine s solicite autorizatia de a
traversa un stat membru strdin. Un astfel
de cadru este esential pentru a asigura un
transport militar fara sincope in orice
circumstante si, in special, in situatiile care
necesitd un transport rapid si la scard larga
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se bazeazd pe documente pe suport de
hartie (de exemplu, in domeniul vamal).
Acest lucru cauzeaza intdarzieri,
ineficiente si blocaje si impiedica
transportul militar. Uniunea nu dispune

de un cadru uniform pentru a asigura si a

sprijini transportul militar pe teritoriul

sdu si in afara acestuia. Un astfel de cadru

este esential pentru a asigura un transport
militar fara sincope 1n orice circumstante
s, In special, n situatiile care necesitd un

transport rapid si la scara largd de personal,

bunuri si echipamente militare.

Amendamentul 144

de personal, bunuri si echipamente
militare.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Transportul militar transfrontalier
efectuat direct de fortele armate este
ingreunat de faptul ca normele Uniunii
privind transporturile nu prevad masuri
specifice care sa {ind seama de
particularitatile unui astfel de transport, ce
face, prin urmare, obiectul unor norme
nationale diferite si al unor proceduri
fragmentate. Aceste cerinte nationale sunt
mai stricte decat cele aplicabile
operatiunilor de transport civil. Normele
administrative din statele membre (de
exemplu, cu privire la autorizatiile
diplomatice) sunt adesea complexe si/sau
se bazeaza pe documente pe suport de
hartie (de exemplu, in domeniul vamal).
Acest lucru cauzeaza intarzieri, ineficiente
si blocaje si impiedica transportul militar.
Uniunea nu dispune de un cadru uniform
pentru a asigura si a sprijini transportul

militar pe teritoriul sdu si in afara acestuia.

Un astfel de cadru este esential pentru a
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Amendamentul

%) Transportul militar transfrontalier
efectuat direct de fortele armate este
ingreunat de faptul cd normele Uniunii
privind transporturile nu prevad masuri
specifice care sa {ind seama de
particularitatile unui astfel de transport, ce
face, prin urmare, obiectul unor norme
nationale diferite si al unor proceduri
fragmentate. Aceste cerinte nationale sunt
mai stricte decat cele aplicabile
operatiunilor de transport civil. Normele
administrative din statele membre (de
exemplu, cu privire la autorizatiile
diplomatice) sunt adesea complexe si/sau
se bazeaza pe documente pe suport de
hartie (de exemplu, in domeniul vamal).
Acest lucru cauzeaza intarzieri, ineficiente
si blocaje si impiedica transportul militar.
Uniunea nu dispune de un cadru uniform
pentru a asigura si a sprijini transportul
militar pe teritoriul sau si in afara acestuia.
Un astfel de cadru, dezvoltat in cooperare
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asigura un transport militar fara sincope in si in coordonare cu NATO, este esential

orice circumstante si, In special, In pentru a asigura un transport militar fara
situatiile care necesita un transport rapid si sincope in orice circumstante si, in special,
la scara larga de personal, bunuri si in situatiile care necesita un transport rapid
echipamente militare. si la scard largd de personal, bunuri si

echipamente militare.

Or. en

Amendamentul 145
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Prezentul regulament ar trebui sa
tind seama de integrarea sistematica a
utilizarii sistemelor standard ale NATO,
cum ar fi Logistic Functional Area
Services (LOGFAS), care sprijind
planificarea mobilizarii multinationale,
coordonarea deplasarii, urmadarirea
transporturilor si gestionarea sustinerii.
Alinierea initiativelor Uniunii privind
mobilitatea militard cu astfel de
instrumente digitale interoperabile este
esentiala pentru a asigura deplasari
eficace la scard largd, a reduce
fragmentarea intre sistemele nationale si
a consolida pregitirea pentru scenarii de
mare intensitate.

Or. en

Amendamentul 146
Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,
Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
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(6) Pentru a facilita transportul de
echipamente, bunuri si persoane pentru
protectie militara sau civila, este necesar,
in special, un cadru cuprinzétor la nivelul
Uniunii pentru autorizatiile acordate de un
stat membru destinatar Tn ceea ce priveste
operatiunile de transport militar efectuate
pe teritoriul sdu de catre sau in numele
fortelor armate ale unui stat membru
solicitant. Desi, 1n prezent, exista acorduri
tehnice pentru procedurile de acordare a
autorizatiilor de deplasare transfrontaliera,
elaborate de Agentia Europeana de Aparare
(,L,AEA”) si unele state membre, acestea
sunt aplicate in mod voluntar si inegal.
Acest lucru creeaza lacune in armonizarea
normelor si a procedurilor privind
transportul militar, duce la incertitudine
operationala si la sarcini administrative si
pune in pericol capacitatea de interventie a
Uniunii in domeniul protectiei civile,
precum si pregétirea sa la nivel general.
Pentru a aborda aceste aspecte, autorizatiile
pentru transportul militar transfrontalier ar
trebui simplificate pentru toate modurile de
transport (rutier, feroviar, pe cdi navigabile
interioare, aerian si maritim). Toate statele
membre ar trebui sa aplice aceleasi
proceduri pentru autorizatiile
administrative si autorizatiile diplomatice,
reducandu-se astfel in mod semnificativ
intarzierile, sarcina administrativa si
costurile administrative. Pe baza
autorizatiilor anuale existente In temeiul
acordurilor tehnice ale AEA, este necesar
sa se sporeasca atat previzibilitatea, cat si
pregatirea operationald prin crearea unei
autorizatii permanente pentru transportul
militar, care ar trebui sa fie valabild pana la
revocarea sa.

(6) Pentru a facilita transportul de
echipamente, bunuri si persoane pentru
protectie militara sau civila, este necesar,
in special, un cadru cuprinzétor la nivelul
Uniunii pentru autorizatiile acordate de un
stat membru destinatar 1n ceea ce priveste
operatiunile de transport militar efectuate
pe teritoriul sdu de cétre sau in numele
fortelor armate ale unui stat membru
solicitant. Desi, in prezent, exista acorduri
tehnice pentru procedurile de acordare a
autorizatiilor de deplasare transfrontaliera,
elaborate de Agentia Europeana de Aparare
(,,AEA”) si unele state membre, acestea
sunt aplicate in mod voluntar si inegal.
Acest lucru creeaza lacune in armonizarea
normelor si a procedurilor privind
transportul militar, duce la incertitudine
operationala si la sarcini administrative si
pune in pericol capacitatea de interventie a
Uniunii in domeniul protectiei civile,
precum si pregétirea sa la nivel general.
Pentru a aborda aceste aspecte, autorizatiile
pentru transportul militar transfrontalier ar
trebui simplificate pentru toate modurile de
transport individuale (rutier, feroviar, pe
cai navigabile interioare, aerian si
maritim), precum si pentru utilizarea lor
intermodald sau combinatd. Toate statele
membre ar trebui sa aplice aceleasi
proceduri pentru autorizatiile
administrative si autorizatiile diplomatice,
reducandu-se astfel in mod semnificativ
intarzierile, sarcina administrativa si
costurile administrative. Pe baza
autorizatiilor anuale existente in temeiul
acordurilor tehnice ale AEA, este necesar
sa se sporeasca atat previzibilitatea, cét si
pregatirea operationald prin crearea unei
autorizatii permanente pentru transportul
militar, care ar trebui sa fie valabild pana la
revocarea sa.

Or. en

Justificare

Este important sa se analizeze si alte solutii decat cele unimodale. Ar trebui luata in
considerare si facilitata si utilizarea combinata sau intermodalda a modurilor de transport
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pentru transporturile militare, pentru a largi gama de optiuni disponibile pentru astfel de

transporturi.

Amendamentul 147
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Pentru a facilita transportul de
echipamente, bunuri si persoane pentru
protectie militard sau civild, este necesar,
in special, un cadru cuprinzator la nivelul
Uniunii pentru autorizatiile acordate de un
stat membru destinatar in ceea ce priveste
operatiunile de transport militar efectuate
pe teritoriul sau de catre sau in numele
fortelor armate ale unui stat membru
solicitant. Desi, in prezent, existd acorduri
tehnice pentru procedurile de acordare a
autorizatiilor de deplasare transfrontaliera,
elaborate de Agentia Europeana de Aparare
(,AEA”) si unele state membre, acestea
sunt aplicate in mod voluntar si inegal.
Acest lucru creeaza lacune In armonizarea
normelor si a procedurilor privind
transportul militar, duce la incertitudine
operationala si la sarcini administrative si
pune in pericol capacitatea de interventie a
Uniunii in domeniul protectiei civile,
precum si pregdtirea sa la nivel general.
Pentru a aborda aceste aspecte, autorizatiile
pentru transportul militar transfrontalier ar
trebui simplificate pentru toate modurile de
transport (rutier, feroviar, pe cdi navigabile
interioare, aerian si maritim). Toate statele
membre ar trebui sa aplice aceleasi
proceduri pentru autorizatiile
administrative si autorizatiile diplomatice,
reducandu-se astfel in mod semnificativ
intarzierile, sarcina administrativa si
costurile administrative. Pe baza
autorizatiilor anuale existente In temeiul
acordurilor tehnice ale AEA, este necesar
sd se sporeasca atat previzibilitatea, cat si
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Amendamentul

(6) Pentru a facilita transportul de
echipamente, bunuri si persoane pentru
protectie militara sau civila, este necesar,
in special, un cadru cuprinzator la nivelul
Uniunii pentru autorizatiile acordate de un
stat membru destinatar 1n ceea ce priveste
operatiunile de transport militar efectuate
pe teritoriul sau de catre sau in numele
fortelor armate ale unui stat membru
solicitant. Desi, In prezent, existd acorduri
tehnice pentru procedurile de acordare a
autorizatiilor de deplasare transfrontaliera,
elaborate de Agentia Europeana de Aparare
(,,AEA”) si unele state membre, acestea
sunt aplicate in mod voluntar si inegal.
Acest lucru creeaza lacune In armonizarea
normelor si a procedurilor privind
transportul militar, duce la incertitudine
operationala si la sarcini administrative si
pune 1n pericol capacitatea de interventie a
Uniunii in domeniul protectiei civile,
precum si pregdatirea sa la nivel general.
Pentru a aborda aceste aspecte, autorizatiile
pentru transportul militar transfrontalier ar
trebui simplificate pentru toate modurile de
transport individuale (rutier, feroviar, pe
cai navigabile interioare, aerian si
maritim), precum si pentru utilizarea lor
intermodald sau combinatd. Toate statele
membre ar trebui sa aplice aceleasi
proceduri pentru autorizatiile
administrative si autorizatiile diplomatice,
reducandu-se astfel in mod semnificativ
intarzierile, sarcina administrativa si
costurile administrative. Pe baza
autorizatiilor anuale existente in temeiul
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pregdtirea operationald prin crearea unei
autorizatii permanente pentru transportul
militar, care ar trebui sa fie valabild pana la
revocarea sa.

Amendamentul 148
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Pentru a facilita transportul de
echipamente, bunuri si persoane pentru
protectie militara sau civila, este necesar,
in special, un cadru cuprinzétor la nivelul
Uniunii pentru autorizatiile acordate de un
stat membru destinatar Tn ceea ce priveste
operatiunile de transport militar efectuate
pe teritoriul sdu de catre sau in numele
fortelor armate ale unui stat membru
solicitant. Desi, 1n prezent, exista acorduri
tehnice pentru procedurile de acordare a
autorizatiilor de deplasare transfrontaliera,
elaborate de Agentia Europeand de Aparare
(,,AEA”) si unele state membre, acestea
sunt aplicate in mod voluntar si inegal.
Acest lucru creeaza lacune in armonizarea
normelor si a procedurilor privind
transportul militar, duce la incertitudine
operationala si la sarcini administrative si
pune in pericol capacitatea de interventie a
Uniunii in domeniul protectiei civile,
precum si pregatirea sa la nivel general.
Pentru a aborda aceste aspecte, autorizatiile
pentru transportul militar transfrontalier ar
trebui simplificate pentru toate modurile de
transport (rutier, feroviar, pe cdi navigabile
interioare, aerian si maritim). Toate statele
membre ar trebui sa aplice aceleasi
proceduri pentru autorizatiile
administrative si autorizatiile diplomatice,
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acordurilor tehnice ale AEA, este necesar
sa se sporeasca atat previzibilitatea, cat si
pregatirea operationald prin crearea unei
autorizatii permanente pentru transportul
militar, care ar trebui sa fie valabild pana la
revocarea sa.

Or. en

Amendamentul

(6) Pentru a facilita transportul de
echipamente, bunuri si persoane pentru
protectie militara sau civila, este necesar,
in special, un cadru cuprinzétor la nivelul
Uniunii pentru autorizatiile acordate de un
stat membru destinatar 1n ceea ce priveste
operatiunile de transport militar efectuate
pe teritoriul sau de catre sau in numele
fortelor armate ale unui stat membru
solicitant. Desi, in prezent, exista acorduri
tehnice pentru procedurile de acordare a
autorizatiilor de deplasare transfrontalierd,
elaborate de Agentia Europeana de Aparare
(,,AEA”) si unele state membre, acestea
sunt aplicate in mod voluntar si inegal.
Acest lucru creeaza lacune in armonizarea
normelor si a procedurilor privind
transportul militar, duce la incertitudine
operationala si la sarcini administrative si
pune in pericol capacitatea de interventie a
Uniunii in domeniul protectiei civile,
precum si pregatirea sa la nivel general.
Pentru a aborda aceste aspecte, autorizatiile
pentru transportul militar transfrontalier ar
trebui simplificate pentru toate modurile de
transport (rutier, feroviar, pe cdi navigabile
interioare, aerian si maritim), precum $i
pentru utilizarea lor intermodald sau
combinata. Toate statele membre ar trebui
sa aplice aceleasi proceduri pentru
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reducandu-se astfel in mod semnificativ
intarzierile, sarcina administrativa si
costurile administrative. Pe baza
autorizatiilor anuale existente In temeiul
acordurilor tehnice ale AEA, este necesar
sa se sporeasca atat previzibilitatea, cat si
pregdtirea operationald prin crearea unei
autorizatii permanente pentru transportul
militar, care ar trebui sa fie valabild pana la
revocarea sa.

Amendamentul 149
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx
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autorizatiile administrative si autorizatiile
diplomatice, reducandu-se astfel in mod
semnificativ Intarzierile, sarcina
administrativa si costurile administrative.
Pe baza autorizatiilor anuale existente in
temeiul acordurilor tehnice ale AEA, este
necesar sa se sporeasca atat
previzibilitatea, cat si pregatirea
operationala prin crearea unei autorizatii
permanente pentru transportul militar, care
ar trebui sa fie valabila pana la revocarea
sa.

Or. en

Amendamentul

(6a) Intarzierile administrative si
Jjudiciare legate de procedurile de
autorizare, evaludri si contestatii pot
constitui un obstacol major in calea
implementarii rapide si eficace a
operatiunilor de transport militar si a
proiectelor de infrastructurda cu dubla
utilizare. Prin urmare, este necesar si se
prevada proceduri accelerate, cu termene
clare si obligatorii, in special pentru
proiectele de infrastructurd cu dubla
utilizare situate de-a lungul coridoarelor
de mobilitate militard, identificate in
conformitate cu prioritdtile Uniunii
pentru reteaua transeuropeand de
transport. In aceastii privintd, statele
membre ar trebui sa se asigure cd
procedurile de depunere a contestatiilor
sunt gestionate cu prioritate $i intr-un
interval de timp compatibil cu cerintele
operationale legate de mobilitatea
militard. Asadar, statele membre isi
consolideazd capacitatea de a prelucra cu
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promptitudine proiectele si operatiunile
relevante.

Or. en

Amendamentul 150
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Evacuarea rapidd, neintreruptd si
in conditii de sigurantd a persoanelor
ranite sau bolnave in contextul operatiilor
militare i al sarcinilor de gestionare a
crizelor este o parte esentiali a pregdtirii
operationale si a indeplinirii obligatiilor
umanitare ale statelor membre. Prin
urmare, cadrul pentru transportul militar
in interiorul Uniunii trebuie sa garanteze
cd se tine seama pe deplin de transportul
medical, incluzdnd ambulantele militare
si civile si alte mijloace de transport
adecvate.

Or. en

Amendamentul 151
Roberts Zile, Michal Szczerba, Dariusz Jonski

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Este important sd se elimine una
dintre barierele cele mai semnificative din
calea transportului eficient si in timp util
al articolelor militare si sd se solutioneze
provocarile care decurg din cerintele
diferite privind autorizarea tranzitului
pentru articolele militare controlate la
export, inclusiv pentru articolele incluse
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Amendamentul 152

pe Lista comund a UE cuprinzdand
produsele militare la nivelul statelor
membre.

Or. en

Ozlem Demirel, Marc Botenga, Marina Mesure

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 153
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(6a)  Desi ar trebui sd existe rezerve
serioase privind acordarea oricarei
autorizatii pentru transportul militar,
dacd totusi se acordd, autorizatia trebuie
sa respecte criterii clar definite cu privire
la situatiile in care ar trebui revocatd,
inclusiv la datele de expirare automata.

Or. en

Amendamentul

(6b) Statele membre adopta toate
mdsurile necesare pentru a se asigura cd
vehiculele utilizate pentru evacuare
medicaldi se pot deplasa pe teritoriul
Uniunii fara intarzieri nejustificate, in
special in situatii transfrontaliere. In
acest scop, dupa caz, statele membre
armonizeazd procedurile, elimind sau
reduc la minimum obstacolele
administrative §i asigurd claritatea,
transparenta si viteza practicilor de
autorizare prealabili. In cazurile in care
disponibilitatea ambulantelor este
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Amendamentul 154
Merja Kyllonen

Propunere de regulament
Considerentul 6 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 155
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 7

PE786.975v01-00
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insuficienta si este necesara utilizarea
altor vehicule pentru evacuare, statele
membre se asigurd cd aceste transporturi
sunt efectuate in conditii de sigurantd, cu
respectarea demnitdtii umane si in
deplind conformitate cu dreptul
international umanitar.

Or. en

Amendamentul

(6c) Cand aplica masurile previzute in
prezentul regulament, statele membre
asigurd conformitatea deplina cu
obligatiile care le revin in temeiul
dreptului international umanitar, inclusiv
cu obligatia de a proteja personalul
medical, unitatile medicale i transportul
medical si de a asigura tratamentul
adecvat si evacuarea persoanelor ranite si
bolnave. Uniunea sprijind in mod activ si
cooperarea $i schimbul de informatii intre
statele membre pentru a imbundatati
capacitatile de transport medical, inclusiv
disponibilitatea ambulantelor si
compatibilitatea echipamentelor, pentru a
asigura un raspuns eficace, in timp util si
coordonat in situatii de crizd.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(7) Autorizatiile permanente pentru
transportul militar nu ar trebui sa fie legate
de nicio operatiune de transport militar
specifica, ci ar trebui sa constituie
autorizatii prealabile pentru transportul
militar transfrontalier, precum si sa vizeze
tipuri predefinite de operatiuni de transport
militar. Atunci cand acorda autorizatii
permanente pentru transportul militar in
ceea ce priveste efectuarea de operatiuni de
transport militar, statele membre ar trebui
sd poata conveni asupra conditiilor
prealabile in care urmeaza sa se desfasoare
operatiunile respective, inclusiv asupra
masurilor de circulatie aplicabile si a
rutelor predefinite, pentru a facilita
utilizarea infrastructurii cu dubld utilizare
disponibile pentru operatiunile de transport
autorizate care necesita masuri de
circulatie.

Amendamentul 156
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Autorizatiile permanente pentru
transportul militar nu ar trebui sa fie legate
de nicio operatiune de transport militar
specifica, ci ar trebui sa constituie
autorizatii prealabile pentru transportul
militar transfrontalier, precum si sa vizeze
tipuri predefinite de operatiuni de transport
militar. Atunci cand acorda autorizatii
permanente pentru transportul militar in
ceea ce priveste efectuarea de operatiuni de
transport militar, statele membre ar trebui
sd poata conveni asupra conditiilor

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(7) Autorizatiile permanente pentru
transportul militar nu ar trebui sa fie legate
de nicio operatiune de transport militar
specifica, ci ar trebui sa constituie
autorizatii prealabile pentru transportul
militar transfrontalier, precum si sa vizeze
tipuri predefinite de operatiuni de transport
militar. Acestea ar trebui sa constituie, in
mdsura posibilului, procedura standard.
Atunci cand acorda autorizatii permanente
pentru transportul militar n ceea ce
priveste efectuarea de operatiuni de
transport militar, statele membre ar trebui
sa poata conveni asupra conditiilor
prealabile in care urmeaza sa se desfisoare
operatiunile respective, inclusiv asupra
masurilor de circulatie aplicabile si a
rutelor predefinite, pentru a facilita
utilizarea infrastructurii cu dubld utilizare
disponibile pentru operatiunile de transport
autorizate care necesitd masuri de
circulatie.

Or. en

Amendamentul

(7) Autorizatiile permanente pentru
transportul militar nu ar trebui sa fie legate
de nicio operatiune de transport militar
specifica, ci ar trebui sa constituie
autorizatii prealabile pentru transportul
militar transfrontalier, precum si sa vizeze
tipuri predefinite de operatiuni de transport
militar. Acestea ar trebui utilizate ca
procedura standard la o scara cit mai
larga posibil. Atunci cand acorda
autorizatii permanente pentru transportul
militar in ceea ce priveste efectuarea de

PE786.975v01-00



prealabile in care urmeaza s se desfasoare
operatiunile respective, inclusiv asupra
masurilor de circulatie aplicabile si a
rutelor predefinite, pentru a facilita
utilizarea infrastructurii cu dubla utilizare
disponibile pentru operatiunile de transport
autorizate care necesitd masuri de
circulatie.

Amendamentul 157
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Autorizatiile permanente pentru
transportul militar nu ar trebui sa fie legate
de nicio operatiune de transport militar
specifica, ci ar trebui sa constituie
autorizatii prealabile pentru transportul
militar transfrontalier, precum si sa vizeze
tipuri predefinite de operatiuni de transport
militar. Atunci cand acorda autorizatii
permanente pentru transportul militar in
ceea ce priveste efectuarea de operatiuni de
transport militar, statele membre ar trebui
sa poatd conveni asupra conditiilor
prealabile in care urmeaza s se desfasoare
operatiunile respective, inclusiv asupra
masurilor de circulatie aplicabile si a
rutelor predefinite, pentru a facilita
utilizarea infrastructurii cu dubla utilizare
disponibile pentru operatiunile de transport
autorizate care necesita masuri de
circulatie.

PE786.975v01-00

operatiuni de transport militar, statele
membre ar trebui sd poatd conveni asupra
conditiilor prealabile in care urmeaza sa se
desfasoare operatiunile respective, inclusiv
asupra masurilor de circulatie aplicabile si
a rutelor predefinite, pentru a facilita
utilizarea infrastructurii cu dubla utilizare
disponibile pentru operatiunile de transport
autorizate care necesitd masuri de
circulatie.

Or. en

Amendamentul

(7 Autorizatiile permanente pentru
transportul militar nu ar trebui sa fie legate
de nicio operatiune de transport militar
specifica, ci ar trebui sa constituie
autorizatii prealabile pentru transportul
militar transfrontalier care sd fie utilizate
ca procedura standard cdt mai des posibil,
precum si sa vizeze tipuri predefinite de
operatiuni de transport militar. Atunci cand
acorda autorizatii permanente pentru
transportul militar in ceea ce priveste
efectuarea de operatiuni de transport
militar, statele membre ar trebui sa poata
conveni asupra conditiilor prealabile in
care urmeaza sa se desfasoare operatiunile
respective, inclusiv asupra masurilor de
circulatie aplicabile si a rutelor predefinite,
pentru a facilita utilizarea infrastructurii cu
dubla utilizare disponibile pentru
operatiunile de transport autorizate care
necesitd masuri de circulatie.

Or. en
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Amendamentul 158

Michal Szczerba, Dariusz Jonski, Roberts Zile, Alice Teodorescu Mawe

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(8a)  Pentru a imbunatditi capacitatea
Uniunii de a actiona ca furnizor de
securitate si pentru a-i consolida rolul de
partener fiabil in domeniul securitditii si al
apardrii, este oportun sa se faciliteze
mobilitatea militard nu numai in
interiorul Uniunii, ci si, daca este
relevant, in cooperare cu si tindnd seama
de tarile terte care se invecineazd cu
statele membre si cu care UE si-a
consolidat cooperarea, inclusiv ca parte a
procesului lor de aderare, si anume
Ucraina si Republica Moldova. Astfel
cum se prevede in Busola strategicd,
Uniunea ar trebui sa isi consolideze
capacitatea de a deplasa fortele rapid si
fara sincope la nivel transfrontalier,
inclusiv printr-o cooperare mai stransd cu
partenerii. In acest scop, Uniunea poate
colabora cu tari terte prin cadre
structurate pentru cooperare, inclusiv
prin parteneriate pentru securitate $i
aparare, astfel cum au fost dezvoltate in
cadrul Busolei strategice, care asigurd un
cadru coerent pentru imbundtatirea
dialogului, coordonare si cooperare
practica. Ar trebui sd se acorde o
importanta deosebita cooperiarii cu tarile
terte care au legaturi stranse cu Uniunea,
inclusiv in cadrul procesului de extindere.
Desi au adesea caracter neobligatoriu,
aceste parteneriate ar trebui sa ghideze si
sa sustind incheierea unor acorduri
bilaterale sau multilaterale care
faciliteaza dezvoltarea in continuare a
cooperdarii cu tarile terte, cu scopul de a
consolida mobilitatea militara, inclusiv
prin alinierea reglementdarilor, schimbul
de informatii si interoperabilitate. Orice
astfel de cooperare are loc cu respectarea
deplind a cadrului juridic al Uniunii,
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Amendamentul 159
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 160
Alice Teodorescu Mawe

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Domeniul de aplicare al autorizatiei
permanente pentru transportul militar ar
trebui sa fie precizat si sa vizeze, in
aceastd etapd, numai operatiunile simple
de transport militar, prevazdnd in acelasi
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inclusiv a dispozitiilor Tratatului privind
Uniunea Europeand referitoare la politica
externd si de securitate comund si la
politica de securitate si apdrare comund,
precum si a acordurilor internationale
aplicabile incheiate de Uniune.

Or. en

Amendamentul

(8a)  Intrucat procesele ample de
transformare, precum cele privind
capabilitatea de aparare, nu se referd
doar la capacititile militare, cetitenii UE
trebuie sa fie inclusi in toate eforturile de
consolidare a capacitdtii de reactie
militard, prin comunicarea si explicarea
mdsurilor adoptate. Este necesard
adoptarea de mdsuri cuprinzdtoare care
sa imbunatateasca informarea populatiei,
precum si acceptarea exercitiilor si
manevrelor militare de cdtre populatie.

Or. de

Amendamentul

9 Domeniul de aplicare al autorizatiei
permanente pentru transportul militar ar
trebui sd vizeze foate operatiunile de
transport militar, atdt simple, cdt si
complexe. Acest proces ar trebui sa fie
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timp posibilitatea de a fi extins in viitor
pentru a viza operatiuni de transport
militar mai complexe. Acest proces ar
trebui sd fie insotit de un efort de investitii
pentru adaptarea si modernizarea
infrastructurii coridoarelor de mobilitate
militard, de o coordonare sporita pe rute
predefinite pentru toate tipurile de
operatiuni de transport militar si de un
acces consolidat la capacitatile de
transport.

Amendamentul 161
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Domeniul de aplicare al autorizatiei
permanente pentru transportul militar ar
trebui sa fie precizat si sa vizeze, in aceasta
etapd, numai operatiunile simple de
transport militar, prevdzand in acelasi timp
posibilitatea de a fi extins In viitor pentru a
viza operatiuni de transport militar mai
complexe. Acest proces ar trebui sa fie
insotit de un efort de investitii pentru
adaptarea si modernizarea infrastructurii
coridoarelor de mobilitate militara, de o
coordonare sporitd pe rute predefinite
pentru toate tipurile de operatiuni de
transport militar si de un acces consolidat
la capacitatile de transport.

Amendamentul 162
Elio Di Rupo, José Cepeda
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insotit de un efort de investitii pentru
adaptarea si modernizarea infrastructurii
coridoarelor de mobilitate militara, de o
coordonare sporitd pe rute predefinite
pentru toate tipurile de operatiuni de
transport militar si de un acces consolidat
la capacitatile de transport.

Or. en

Amendamentul

9 Domeniul de aplicare al autorizatiei
permanente pentru transportul militar ar
trebui sa fie precizat si sa vizeze, in aceasta
etapa, numai operatiunile simple de
transport militar, prevazand in acelasi timp
posibilitatea de a fi extins In viitor pentru a
viza operatiuni de transport militar mai
complexe, care pot necesita consultarea,
printre altele, a comitetelor economice si
sociale nationale. Acest proces ar trebui sa
fie insotit de un efort de investitii pentru
adaptarea si modernizarea infrastructurii
coridoarelor de mobilitate militara, de o
coordonare sporitd pe rute predefinite
pentru toate tipurile de operatiuni de
transport militar si de un acces consolidat
la capacitatile de transport.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 163
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  Autorizatiile ad-hoc pentru
transportul militar sunt necesare pentru
efectuarea de operatiuni de transport
militar In absenta unei autorizatii
permanente sau atunci cand acestea nu
intrd in domeniul de aplicare al unei
autorizatii permanente existente si ar trebui
sa se aplice in principal pentru operatiuni
de transport militar neplanificate si cu
preaviz scurt, care depdsesc domeniul de
aplicare convenit al autorizatiei
permanente, in conformitate cu
Angajamentul privind mobilitatea militara
din 2024, prin care statele membre s-au
angajat sd acorde autorizatii de deplasare
transfrontaliera in termen de maximum trei
zile lucratoare.
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Amendamentul

(9a)  Pentru punerea in aplicare
efectivi a prezentului regulament sunt
necesare investitii substantiale in
infrastructura cu dubld utilizare. Aceste
investitii ar trebui sd fie sprijinite in mod
adecvat prin instrumentele financiare ale
Uniunii, in special prin Mecanismul
pentru interconectarea Europei, pentru a
asigura coerenta dintre prioritdtile in
materie de reglementare i capacitdtile de
finantare.

Or. en

Amendamentul

(10)  Autorizatiile ad-hoc pentru
transportul militar sunt necesare pentru
efectuarea de operatiuni de transport
militar in absenta unei autorizatii
permanente sau atunci cand acestea nu
intrd in domeniul de aplicare al unei
autorizatii permanente existente si ar trebui
sa se aplice in principal pentru operatiuni
de transport militar neplanificate si cu
preaviz scurt, care depdsesc domeniul de
aplicare convenit al autorizatiei
permanente, In conformitate cu
Angajamentul privind mobilitatea militara
din 2024, prin care statele membre s-au
angajat sd acorde autorizatii de deplasare
transfrontaliera in termen de maximum trei
zile lucrdtoare. La autorizarea
transporturilor militare, ar trebui sd se
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Amendamentul 164
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 165
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie
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acorde o atentie deosebita informarii
populatiei.

Or. de

Amendamentul

(10a) Atunci cind elibereazd autorizatii
pentru un transport militar exceptional,
autoritdtile competente ar trebui sd tind
seama de progresele tehnologice cele mai
recente, cum ar fi tehnologiile moderne
cu remorca $i sistemele de repartizare a
masei pe axe, care reduc impactul negativ
asupra infrastructurii si imbundtdtesc
siguranta rutierd.

Or. en

Amendamentul

(10a) Atunci cand elibereaza autorizatii
pentru un transport militar special,
autoritdtile competente ar trebui sd tind
seama de tehnologiile moderne cu
remorcd $i sistemele de repartizare a
masei pe axe, care reduc impactul asupra
infrastructurii si imbundtdtesc siguranta
rutierd.

Or. en
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Amendamentul 166
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 167
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Pe langa autorizatii, anumite
operatiuni de transport militar
transfrontalier necesitda masuri de
circulatie. Astfel de masuri se pot referi la
rutele pentru transportul in conditii de
siguranta al incarcaturilor militare
exceptionale sau al bunurilor periculoase,
la escortele care insotesc operatiunile de
transport militar, la sprijinul natiunii gazda
necesar in contextul unei operatiuni de
transport militar sau la alte masuri sau
cerinte de sigurantd a circulatiei specifice
modului de transport care depasesc
normele obisnuite, cum ar fi accesul limitat
la caile ferate, inchiderea unor drumuri sau
restrictionarea spatiului aerian. In plus, in
sectorul feroviar, administratorul de
infrastructura feroviara trebuie, de
asemenea, sa aloce o trasd individuala si sa
acorde o autorizatie specifica pentru
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Amendamentul

(10a) Atunci cind elibereazd autorizatii
pentru un transport militar exceptional,
autoritdtile competente ar trebui sd tind
seama de tehnologiile moderne cu
remorcd si sistemele de repartizare a
masei pe axe, care reduc impactul asupra
infrastructurii §i imbundtdatesc siguranta
rutierd.

Or. en

Amendamentul

(11)  Pe langa autorizatii, anumite
operatiuni de transport militar
transfrontalier necesitd masuri de
circulatie. Astfel de masuri se pot referi la
rutele pentru transportul in conditii de
siguranta al incarcaturilor militare
exceptionale sau al bunurilor periculoase,
la escortele care insotesc operatiunile de
transport militar, la sprijinul natiunii gazda
necesar in contextul unei operatiuni de
transport militar sau la alte masuri sau
cerinte de sigurantd a circulatiei specifice
modului de transport care depasesc
normele obisnuite, cum ar fi accesul limitat
la caile ferate, inchiderea unor drumuri sau
restrictionarea spatiului aerian. In plus, in
sectorul feroviar, administratorul de
infrastructura feroviara trebuie, de
asemenea, sa aloce o trasa individuala si sa
acorde o autorizatie specifica pentru
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transporturile exceptionale, iar
intreprinderile feroviare trebuie sa
efectueze verificari privind
compatibilitatea rutei si compunerea
trenurilor necesare pentru o operatiune de
transport militar. Astfel de masuri de
circulatie si alocdri de trase contribuie la
reducerea la minimum a efectelor negative
asupra activitdtilor de transport civil. Sunt
necesare proceduri i termene comune
pentru solicitarea si acordarea masurilor de
circulatie, inclusiv coordonarea cu
administratorii de infrastructura, pentru a
armoniza si a simplifica procesele si pentru
a reduce intarzierile si perturbarile.
Masurile de circulatie stabilite in temeiul
prezentului regulament nu ar trebui sa
aducd atingere altor proceduri sau cerinte
operationale care pot fi aplicabile in
temeiul legislatiei Uniunii sau al legislatiei
nationale pentru efectuarea operatiunilor de
transport militar in cauza.

Amendamentul 168
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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transporturile exceptionale, iar
intreprinderile feroviare trebuie sa
efectueze verificari privind
compatibilitatea rutei si compunerea
trenurilor necesare pentru o operatiune de
transport militar. Astfel de masuri de
circulatie si alocari de trase contribuie la
reducerea la minimum a efectelor negative
asupra activitdtilor de transport civil.
Acestea ar trebui sd tind seama $i de
constrdngerile operationale ale
infrastructurii civile cu dubla utilizare,
inclusiv ale terminalelor multimodale de
marfa, ale porturilor interioare si ale
centrelor logistice, pentru a evita
perturbarile disproportionate ale
transportului civil de marfuri si ale
operatiunilor logistice. Sunt necesare
proceduri §i termene comune pentru
solicitarea si acordarea masurilor de
circulatie, inclusiv coordonarea cu
administratorii de infrastructura, pentru a
armoniza $i a simplifica procesele si pentru
a reduce intarzierile si perturbarile.
Masurile de circulatie stabilite in temeiul
prezentului regulament nu ar trebui sa
aduca atingere altor proceduri sau cerinte
operationale care pot fi aplicabile in
temeiul legislatiei Uniunii sau al legislatiei
nationale pentru efectuarea operatiunilor de
transport militar Tn cauza.

Or. en

Amendamentul

(11a) Operatiunile transfrontaliere de
transport militar necesita masuri de
circulatie, iar efectuarea digitald a acestor
mdsuri ar trebui facilitatd prin instituirea
unui mecanism interoperabil si la nivelul
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Amendamentul 169

UE pentru schimbul de informatii, care sa
permitd coordonarea gestionarii traficului
militar i civil si sd fie bazat pe Directiva
2010/40/UE. De-a lungul retelelor TEN-
T, statele membre ale UE implementeazd
retele semnificative si reziliente de senzori
rutieri (camere de supraveghere a
traficului, sisteme de taxare rutierd si
instalatii pentru asigurarea respectarii
legislatiei in materie de taxare rutierd,
sisteme de transport inteligent cooperativ,
senzori de greutate, contoare de trafic
etc.) care sunt capabili sd functioneze
chiar si in conditii de semnal deteriorat
sau redus prin satelit sau celular.

Or. en

Alexandr Vondra, Marion Maréchal, Reinis Poznaks, Michal Dworczyk, Elena

Donazzan, Alberico Gambino

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 170
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 11 b (nou)
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Amendamentul

(11a) Recunoscind ca sistemele digitale
sunt esentiale pentru functionarea
transportului militar transfrontalier,
regulamentul ar trebui sa impuna masuri
minime de securitate cibernetica si
rezilientd, aliniate cu politicile Uniunii
privind rezilienta cibernetica si cu
standardele NATO, pentru a asigura
continuitatea operatiunilor §i protectia
datelor sensibile.

Or. en

AM\1341234R0O.docx



Textul propus de Comisie Amendamentul

(11b) Europa implementeazd deja
sisteme de transport inteligent cooperativ
(STI-C) care pot juca un rol specific
pentru mobilitatea militard, deoarece
faciliteaza asa-numita ,,circulatie in
convoi a vehiculelor” care ar putea juca
un rol in imbunadtatirea eficientei
convoaielor si/sau a automatizarii
convoaielor. Presedintia neerlandezi a
UE a recunoscut, in 2016, relevanta
circulatiei in convoi pentru logisticd, in
wDeclaratia de la Amsterdam privind
cooperarea in materie de sisteme de
conducere automatd si conectatd”, din
aprilie 2016. Prin ,,European Truck
Platooning Challenge” (provocarea
europeand privind circulatia in convoi a
camioanelor), industria europeand a
camioanelor si-a consolidat deja
capacitdtile tehnice in acest domeniu.
Logistica militard ar putea beneficia
acum de infrastructura echipatdi deja si de
bazele puse de Consiliu in 2016. Europa
este lider mondial in implementarea
sistemelor de transport inteligent
cooperativ (STI-C); nicdieri nu existid mai
multe vehicule dotate decat in UE, unde
sistemele sunt serializate, si nicdieri nu
existd mai multe drumuri echipate.
Europa are un sistem public unic de
autentificare de securitate STI-C, in care
statele membre si industria deopotrivi au
incredere si care o face unicd. Acest
sistem pune la dispozitie un spectru larg si
utilizeaza tehnologia europeand
standardizata pentru STI-C.

Or. en
Amendamentul 171
Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain
Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 172
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(12a) Transportul de materiale,
echipamente si tehnologii militare este
deosebit de vulnerabil la acte rau-
intentionate si la spionaj. Pentru a
asigura securitatea convoaielor si
rezilienta transportului militar in Europa,
operatorii de transport care efectueazd
operatiuni de transport militar
transfrontalier pe teritoriul Uniunii ar
trebui sa detind o autorizatie pentru
transport militar eliberata de
coordonatorii nationali pentru transportul
militar transfrontalier. Acest lucru nu
aduce atingere responsabilitatii statelor
membre de a proteja securitatea si
apdrarea nationald si nici competentei
acestora de a proteja alte functii esentiale
ale statului. In plus, din motive de
securitate si confidentialitate,
intreprinderile care au un model de
ocupare directi a fortei de munca sunt
mai potrivite pentru a efectua operatiuni
de transport militar decdt cele care recurg
la subcontractarea de servicii.

Or. en

Amendamentul

(12a) Este necesar sd se pund accentul
pe consolidarea securitdtii cibernetice si
protejarea impotriva sabotajului a cdilor
ferate, a podurilor, a porturilor, a
conductelor de combustibil si a
infrastructurii critice 5G, in special de-a
lungul flancului estic, inclusiv acoperirea
anti-UAS pentru principalele puncte de
trecere strategice.
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Amendamentul 173
Mircea-Gheorghe Hava

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui s i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitdtile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.
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Or. en

Amendamentul

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militara din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa il utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitdtile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE; competente de
executare ar trebui conferite Comisiei
pentru a institui, pand la 31 decembrie
2028, un sistem digital securizat, rezilient
si restrdns de informatii privind
mobilitatea militard, interoperabil, dupd
caz, cu modelul de date vamale al
Uniunii, cu bazele de date relevante din
domeniul transporturilor si cu interfetele
securizate utilizate in cooperarea UE-
NATO si conceput in conformitate cu
principiile «cybersecurity by designy si ale
reducerii la minimum a datelor.
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Amendamentul 174
Riho Terras, Pekka Toveri

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui s i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitdtile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.
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Or. ro

Amendamentul

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, pand in 2027. La instituirea
sistemului, Comisia ar trebui sd ia in
considerare si sa utilizeze ca bazd
sistemele digitale existente instituite in
acest scop, care sunt implementate de mai
multe state membre si finantate din
fonduri ale UE, pentru a asigura
transparenta si utilizarea efectivi si
responsabila a finantelor UE si ale
statelor membre si pentru a se asigura cd
sistemul devine operational cit mai
curdnd posibil in toate statele membre si
cel tarziu pand in 2028. Odata ce acest
sistem este implementat, toate statele
membre ar trebui sa 1l utilizeze pentru toate
autorizatiile pentru transportul militar,
masurile de circulatie si formalitatile
vamale pentru transportul militar
transfrontalier legate de formularul

UE 302. In ceea ce priveste formalititile
vamale legate de formularul UE 302,
sistemul trebuie sa fie In conformitate cu
legislatia vamala relevantd a Uniunii,
inclusiv cu cerintele comune n materie de
date care constituie modelul de date
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vamale al UE. Sistemul ar trebui, totodata,
sa fie compatibil cu cerintele NATO.

Or. en

Justificare

Fondul european de aparare (FEA) finanteaza proiectul pentru un sistem digital securizat de
mobilitate militara (SDMMS) cu aproximativ 9 milioane EUR.

Amendamentul 175

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
st aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.
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Amendamentul

(13)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si In conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
st aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2028, asigurdnd ca datele, documentele
si informatiile partajate sau stocate sunt
gazduite pe teritoriul Uniunii. Odata ce
acest sistem este implementat, toate statele
membre ar trebui s 1l utilizeze pentru toate
autorizatiile pentru transportul militar,
masurile de circulatie si formalitatile
vamale pentru transportul militar
transfrontalier legate de formularul

UE 302, mentindnd in acelasi timp
posibilitatea unui tratament pe suport de
hartie ca solutie de rezervi. In ceea ce
priveste formalitdtile vamale legate de
formularul UE 302, sistemul trebuie sa fie
in conformitate cu legislatia vamala
relevantd a Uniunii, inclusiv cu cerintele
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RO



Amendamentul 176
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui s i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitdtile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Amendamentul 177
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

PE786.975v01-00

comune in materie de date care constituie
modelul de date vamale al UE.

Or. en

Amendamentul

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2030. Acest sistem ar trebui echipat cu
instrumente de securitate ciberneticd
adecvate. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa il utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitdtile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui s i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitdtile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Amendamentul 178

Amendamentul

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sa i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2028. Acest sistem ar trebui echipat cu
instrumente de securitate ciberneticd
adecvate. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa il utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie
(13)  In vederea asiguririi unor conditii

uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
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Amendamentul
(13)  In vederea asigurarii unor conditii

uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si In conformitate
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cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
st aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Amendamentul 179
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si In conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui s i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
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cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
st aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sa 1 se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE, si ar trebui sa fie
compatibil si cu cerintele NATO.

Or. en

Amendamentul

(13)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militara din 2024 de elaborare
si aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui s i se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militard, securizat si
restrictionat, care sa fie implementat cat
mai curdnd posibil si cel tarziu pana in
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implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Amendamentul 180
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  In vederea asiguririi unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si in conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militard din 2024 de elaborare
st aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
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2030. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa 1l utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Or. en

Amendamentul

(13)  In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament si In conformitate
cu obiectivul Angajamentului privind
mobilitatea militara din 2024 de elaborare
st aplicare a unor proceduri digitalizate si
armonizate, atunci cand este posibil,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere
competente de executare pentru a institui
un sistem digital de informatii privind
mobilitatea militara, securizat si
restrictionat, care sd fie implementat pana
in 2030 si sa fie compatibil cu standardele
NATO. Odata ce acest sistem este
implementat, toate statele membre ar trebui
sa il utilizeze pentru toate autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie si formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier legate de
formularul UE 302. In ceea ce priveste
formalitatile vamale legate de formularul
UE 302, sistemul trebuie sa fie in
conformitate cu legislatia vamala relevanta
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materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Amendamentul 181

a Uniunii, inclusiv cu cerintele comune in
materie de date care constituie modelul de
date vamale al UE.

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 182

Amendamentul

(13a) Pentru a asigura functionarea
corespunzatoare a transportului militar
transfrontalier, este necesar sd se
garanteze un nivel ridicat de securitate
cibernetica si rezilienta a sistemelor
digitale care sprijind acest transport. Prin
urmare, ar trebui stabilite cerinte minime,
in conformitate cu cadrele relevante ale
Uniunii in materie de securitate
cibernetica si rezilienta si, dupa caz, cu
standardele NATO, pentru a asigura
continuitatea operatiunilor §i protectia
datelor sensibile.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Operatiunile de transport militar ar
trebui sd se desfasoare fara perturbari
nejustificate la punctele de trecere a
frontierelor interne, pe teritoriul vamal al
Uniunii, intr-un mod care sa limiteze
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Amendamentul

(14)  Operatiunile de transport militar ar
trebui sd se desfasoare fara perturbari
nejustificate la punctele de trecere a
frontierelor interne, pe teritoriul vamal al
Uniunii, intr-un mod care sa limiteze
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blocajele pentru transportul civil. In timpul
escortei transportului militar, semnalizarea
vehiculelor si manipularea armelor si
munitiei sunt necesare pentru a garanta atat
siguranta, cat si eficienta, iar controalele la
frontierd ar putea introduce intarzieri care
ar putea pune in pericol promptitudinea
operatiunilor de transport militar. Orice
masuri de control necesare ar trebui sa fie
aplicate numai la prima oprire planificata
dupa frontiera internd a unui stat membru.

Amendamentul 183
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Operatiunile de transport militar ar
trebui sd se desfasoare fara perturbari
nejustificate la punctele de trecere a
frontierelor interne, pe teritoriul vamal al
Uniunii, intr-un mod care sa limiteze
blocajele pentru transportul civil. In timpul
escortei transportului militar, semnalizarea
vehiculelor si manipularea armelor si
munitiei sunt necesare pentru a garanta atat
siguranta, cat si eficienta, iar controalele la
frontiera ar putea introduce intarzieri care
ar putea pune in pericol promptitudinea
operatiunilor de transport militar. Orice
masuri de control necesare ar trebui sa fie
aplicate numai la prima oprire planificata
dupa frontiera internd a unui stat membru.
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blocajele pentru transportul civil. In timpul
escortei transportului militar, semnalizarea
vehiculelor si manipularea armelor si
munitiei sunt necesare pentru a garanta atat
siguranta, cat si eficienta, iar controalele la
frontierd ar putea introduce intarzieri care
ar putea pune in pericol promptitudinea
operatiunilor de transport militar. Orice
masuri de control necesare ar trebui sa fie
aplicate, ca reguli generald, 1a prima
oprire planificatd dupa frontiera internd a
unui stat membru, fard a aduce atingere
dreptului statului membru destinatar de a
efectua astfel de controale in alte locuri,
daca sunt justificate in mod corespunzdtor
din motive de securitate nationald si
sigurantd publica sau din considerente
legate de riscuri.

Or. en

Amendamentul

(14)  Operatiunile de transport militar ar
trebui sd se desfasoare fara perturbari
nejustificate la punctele de trecere a
frontierelor interne, pe teritoriul vamal al
Uniunii, intr-un mod care sa limiteze
blocajele pentru transportul civil. Orice
perturbari trebuie aduse la cunostinta
populatiei, pentru a nu periclita
acceptarea operatiunilor de transport
militar. In timpul escortei transportului
militar, semnalizarea vehiculelor si
manipularea armelor si munitiei sunt
necesare pentru a garanta atat siguranta, cat
si eficienta, iar controalele la frontierd ar
putea introduce intarzieri care ar putea
pune in pericol promptitudinea
operatiunilor de transport militar. Orice
masuri de control necesare ar trebui sa fie
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Amendamentul 184
Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 185

aplicate numai la prima oprire planificata
dupa frontiera internd a unui stat membru.

Or. de

Amendamentul

(14a) Este important sa se elimine una
dintre barierele cele mai semnificative din
calea transportului eficient si in timp util
al articolelor militare si sd se solutioneze
provocarile care decurg din cerintele
diferite privind autorizarea tranzitului
pentru articolele militare controlate la
export, inclusiv pentru articolele incluse
pe Lista comuna a UE cuprinzind
produsele militare la nivelul statelor
membre.

Or. en

Ozlem Demirel, Marc Botenga, Marina Mesure

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(14a) Dreptul fundamental la obiectie pe
motive de constiinta este recunoscut de
statele membre ale UE si de diferite texte
internationale, cum ar fi Pactul
international cu privire la drepturile civile
si politice si Carta drepturilor
Jfundamentale a Uniunii Europene.

Or. en
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Justificare

In contextul activitatilor militare sau al activitatilor care sprijina obiective militare, aplicarea
dreptului la obiectie pe motive de constiinta este o chestiune legitima nu numai pentru
personalul militar care solicita aplicarea principiului.

Amendamentul 186

Asger Christensen, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Este necesar sa se asigure ca
transportul rutier de incarcaturi militare
exceptionale care depdsesc greutdtile sau
dimensiunile maxime stabilite in
Directiva 96/53/CE a Consiliului® este
permis, sub rezerva masurilor de circulatie
necesare, daca este cazul, si cu conditia ca
acesta sa vizeze o incarcatura indivizibila.

6 Directiva 96/53/CE a Consiliului din
25 1ulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si
international si a greutdtii maxime
autorizate in traficul international

(JO L 235, 17.9.1996, p. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

Amendamentul

(16)  Este necesar sa se asigure ca
transportul rutier de Incarcaturi militare
exceptionale care depdsesc greutdtile sau
dimensiunile maxime stabilite in
Directiva 96/53/CE a Consiliului® este
permis, sub rezerva masurilor de circulatie
necesare, daca este cazul, si cu conditia ca
acesta sd vizeze o incarcatura indivizibila.
De asemenea, este necesar si se asigure
cd este permis, fara restrictii sau
autorizatii nejustificate, si transportul
rutier cu vehicule care nu respecti
caracteristicile prevazute in anexa I la
directiva mentionatd sau care respectd
caracteristicile unui ,,concept modular”.

6 Directiva 96/53/CE a Consiliului din
25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si
international si a greutdtii maxime
autorizate in traficul international

(JOL 235,17.9.1996, p. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

Or. en

Justificare

Prezentul regulament ar trebui sa ramdnd pe deplin compatibil cu Directiva 96/53/CE a
Consiliului, astfel cum a fost modificata. Domeniul sau de aplicare nu ar trebui sa fie limitat
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la incarcaturile militare exceptionale. Ar trebui permis si transportul tuturor tipurilor de
bunuri utilizand vehicule de mare capacitate — inclusiv vehicule care nu respecta
caracteristicile prevazute in anexa I la Directiva 96/53/CE a Consiliului, precum si vehicule
care functioneaza dupa un ,,concept modular” — fara impunerea unor restrictii nejustificate.

Amendamentul 187
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Este necesar sa se asigure ca
transportul rutier de incarcaturi militare
exceptionale care depdsesc greutdtile sau
dimensiunile maxime stabilite in
Directiva 96/53/CE a Consiliului® este
permis, sub rezerva masurilor de circulatie
necesare, daca este cazul, si cu conditia ca
acesta sa vizeze o incarcatura indivizibila.

6 Directiva 96/53/CE a Consiliului din
25 1ulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si
international si a greutdtii maxime
autorizate in traficul international

(JO L 235, 17.9.1996, p. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

Amendamentul 188
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk
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Amendamentul

(16)  Este necesar sa se asigure ca
transportul rutier de Incarcaturi militare
exceptionale care depdsesc greutdtile sau
dimensiunile maxime stabilite in
Directiva 96/53/CE a Consiliului® este
permis, sub rezerva masurilor de circulatie
necesare, daca este cazul, si cu conditia ca
acesta sd vizeze o incarcatura indivizibila.
De asemenea, este necesar si se asigure
cd este permis, fara restrictii sau
autorizatii nejustificate, si transportul
rutier cu vehicule care nu respecti
caracteristicile prevazute in anexa I la
directiva mentionatd sau care respectd

3

caracteristicile unui ,,concept modular”.

6 Directiva 96/53/CE a Consiliului din
25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si
international si a greutdtii maxime
autorizate in traficul international

(JOL 235,17.9.1996, p. 59, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Desi majoritatea statelor membre
acorda unele exceptari pentru operatiunile
de transport militar de la interdictiile de
circulatie la sfarsit de sdptamana si in
timpul zilelor de sarbatoare, precum si
restrictii periodice de circulatie similare,
acestea difera in mod semnificativ la
nivelul Uniunii. Prin urmare, este necesar
sa se introduca o exceptare generala de la
astfel de restrictii de circulatie bazate pe
duratd pentru a se asigura ca operatiunile
de transport militar se desfasoara rapid si
fara probleme in Intreaga Uniune si in
perioadele respective.

Amendamentul 189
Luis-Vicentiu Lazarus

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Desi majoritatea statelor membre
acorda unele exceptdri pentru operatiunile
de transport militar de la interdictiile de
circulatie la sfarsit de sdptamana si in
timpul zilelor de sarbatoare, precum si
restrictii periodice de circulatie similare,
acestea difera in mod semnificativ la
nivelul Uniunii. Prin urmare, este necesar
sd se introducd o exceptare generald de la
astfel de restrictii de circulatie bazate pe
durata pentru a se asigura ca operatiunile
de transport militar se desfasoara rapid si
fara probleme in intreaga Uniune si in
perioadele respective.

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(17)  Desi majoritatea statelor membre
acorda unele exceptari pentru operatiunile
de transport militar de la interdictiile de
circulatie la sfarsit de sdptamana si in
timpul zilelor de sarbatoare, precum si
restrictii periodice de circulatie similare,
acestea difera in mod semnificativ la
nivelul Uniunii. Statele membre aplica si
restrictii de circulatie divergente, bazate
pe performanta de mediu a vehiculului.
Prin urmare, este necesar sa se introduca o
exceptare generala de la astfel de restrictii
de circulatie bazate pe durata si pe
performanta de mediu pentru a se asigura
ca operatiunile de transport militar se
desfasoara rapid si fara probleme in
intreaga Uniune si In perioadele respective.

Or. en

Amendamentul

(17)  Desi majoritatea statelor membre
acorda unele exceptdri pentru operatiunile
de transport militar de la interdictiile de
circulatie la sfarsit de sdptamana si in
timpul zilelor de sarbatoare, precum si
restrictii periodice de circulatie similare,
acestea difera in mod semnificativ la
nivelul Uniunii. Prin urmare, este necesar
ca statele membre, in exercitarea
competentelor lor suverane, sa prevada
derogari de la astfel de restrictii de
circulatie bazate pe duratd, pentru a se
asigura ca operatiunile de transport militar
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se desfasoara rapid si fard probleme in
intreaga Uniune si In perioadele respective.

Or. ro

Amendamentul 190
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Desi majoritatea statelor membre
acorda unele exceptdri pentru operatiunile
de transport militar de la interdictiile de
circulatie la sfarsit de sdptamana si in
timpul zilelor de sarbatoare, precum si
restrictii periodice de circulatie similare,
acestea difera in mod semnificativ la
nivelul Uniunii. Prin urmare, este necesar
sa se introduca o exceptare generala de la
astfel de restrictii de circulatie bazate pe
durata pentru a se asigura ca operatiunile
de transport militar se desfasoara rapid si
fara probleme in intreaga Uniune si in
perioadele respective.

Amendamentul 191

Amendamentul

(17)  Desi majoritatea statelor membre
acorda unele exceptdri pentru operatiunile
de transport militar de la interdictiile de
circulatie la sfarsit de sdptamana si in
timpul zilelor de sarbatoare, precum si
restrictii periodice de circulatie similare,
inclusiv pe cdile navigabile interioare,
acestea difera in mod semnificativ la
nivelul Uniunii. Prin urmare, este necesar
sa se introduca o exceptare generala de la
astfel de restrictii de circulatie bazate pe
duratd pentru a se asigura ca operatiunile
de transport militar se desfasoara rapid si
fara probleme in Intreaga Uniune si in
perioadele respective.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Restrictiile de circulatie aplicate pe
anumite tronsoane rutiere si bazate pe
performanta de mediu a vehiculelor pot
reprezenta, in anumite circumstante, o
sarcina disproportionata asupra
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Amendamentul

(18) Restrictiile de circulatie aplicate pe
anumite tronsoane rutiere si bazate pe
performanta de mediu a vehiculelor pot
reprezenta, in anumite circumstante, o
sarcina disproportionata asupra
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transporturilor militare efectuate direct de
fortele armate. Acest lucru se datoreaza
faptului ca vehiculele rutiere militare sunt
adesea semnificativ mai grele decat
vehiculele rutiere civile, ceea ce Inseamna
ca exista mai putine alternative cu emisii
zero sau cu emisii scazute. In plus,
relnnoirea unui astfel de parc de vehicule
rutiere militare grele este mai lentd decat in
cazul parcului de vehicule civile. Din
aceste motive, transportul militar efectuat
direct de fortele armate ar trebui sa fie
exceptat de la restrictiile de circulatie
aplicate pe anumite tronsoane rutiere in
functie de performanta de mediu a
vehiculelor.

Amendamentul 192
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Restrictiile de circulatie aplicate pe
anumite tronsoane rutiere si bazate pe
performanta de mediu a vehiculelor pot
reprezenta, in anumite circumstante, o
sarcind disproportionata asupra
transporturilor militare efectuate direct de
fortele armate. Acest lucru se datoreaza
faptului ca vehiculele rutiere militare sunt
adesea semnificativ mai grele decat
vehiculele rutiere civile, ceea ce Inseamna
ca exista mai putine alternative cu emisii
zero sau cu emisii scazute. in plus,
reinnoirea unui astfel de parc de vehicule
rutiere militare grele este mai lentd decat in
cazul parcului de vehicule civile. Din
aceste motive, transportul militar efectuat
direct de fortele armate ar trebui sa fie
exceptat de la restrictiile de circulatie
aplicate pe anumite tronsoane rutiere in
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transporturilor militare efectuate direct de
fortele armate. Acest lucru se datoreaza
faptului ca vehiculele rutiere militare sunt
adesea semnificativ mai grele decat
vehiculele rutiere civile, ceea ce Inseamna
ca exista mai putine alternative cu emisii
zero sau cu emisii scazute. In plus,
relnnoirea unui astfel de parc de vehicule
rutiere militare grele este mai lentd decat in
cazul parcului de vehicule civile. Din
aceste motive, transportul militar efectuat
direct de fortele armate sau de operatori
civili in numele fortelor armate ar trebui
sa fie exceptat de la restrictiile de circulatie
aplicate pe anumite tronsoane rutiere in
functie de performanta de mediu a
vehiculelor.

Or. en

Amendamentul

(18) Restrictiile de circulatie aplicate pe
anumite tronsoane rutiere si bazate pe
performanta de mediu a vehiculelor pot
reprezenta, in anumite circumstante, o
sarcind disproportionata asupra
transporturilor militare efectuate de fortele
armate si/sau de operatori civili. Acest
lucru se datoreaza faptului ca vehiculele
rutiere militare sunt adesea semnificativ
mai grele decat vehiculele rutiere civile,
ceea ce inseamna ca existd mai putine
alternative cu emisii zero sau cu emisii
scizute. In plus, reinnoirea unui astfel de
parc de vehicule rutiere militare grele este
mai lentd decat in cazul parcului de
vehicule civile. Din aceste motive,
transportul militar efectuat de fortele
armate si/sau de operatori civili ar trebui
sa fie exceptat de la restrictiile de circulatie
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functie de performanta de mediu a
vehiculelor.

Amendamentul 193

aplicate pe anumite tronsoane rutiere in
functie de performanta de mediu a
vehiculelor.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Operatiunile de cabotaj rutier in
Uniune sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JO L 300, 14.11.2009, p. 72, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Amendamentul 194

Amendamentul

(19)  Operatiunile de cabotaj rutier in
Uniune sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre, in cazuri
Justificate, posibilitatea de a excepta
operatiunile de transport militar efectuate
de operatori civili de la aceste restrictii,
atunci cand acest lucru este necesar pentru
a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JOL 300, 14.11.2009, p. 72, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal
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Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Operatiunile de cabotaj rutier in
Uniune sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JO L 300, 14.11.2009, p. 72, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Amendamentul

(19)  Normele pentru accesul la piata
transportului rutier de mdrfuri in Uniune
sunt restrictionate n temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JOL 300, 14.11.2009, p. 72, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Or. en

Justificare

Restrictiile nu se aplica doar in ceea ce priveste durata si numarul de operatiuni de cabotayj,
ci se pot aplica si pentru primele si ultimele segmente rutiere ale unei operatiuni de transport
combinat sau intermodal [a se vedea articolul 10 alineatul (7) din Regulamentul (CE)

nr. 1072/2009]. Avand in vedere necesitatea conexiunilor hinterlandului cu porturile,
porturile interioare si centrele de transport feroviar de marfa, ar trebui facilitate in
continuare §i operatiunile de transport combinat si intermodal care implica transportul

rutier.

Amendamentul 195
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk
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Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Operatiunile de cabotaj rutier in
Uniune sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JO L 300, 14.11.2009, p. 72, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Amendamentul 196
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Operatiunile de cabotaj rutier in
Uniune sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
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Amendamentul

(19)  Normele pentru accesul la piata
transportului rutier de marfuri in Uniune
sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JOL 300, 14.11.2009, p. 72, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Or. en

Amendamentul

(19)  Normele pentru accesul la piata
transportului rutier de marfuri in Uniune
sunt restrictionate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’.
Desi operatiunile de transport militar
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la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JO L 300, 14.11.2009, p. 72, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Amendamentul 197
Virginijus Sinkevicius, Martin§ Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie
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efectuate de fortele armate sunt excluse de
la aceste restrictii, acest lucru nu este
valabil pentru cele efectuate de
transportatorii civili contractati. Pentru a
facilita transportul militar, este necesar sa
se acorde statelor membre posibilitatea de
a excepta operatiunile de transport militar
efectuate de operatori civili de la aceste
restrictii, atunci cand acest lucru este
necesar pentru a facilita transportul militar.

7 Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri
(JOL 300, 14.11.2009, p. 72, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).

Or. en

Amendamentul

(19a) Sectorul transporturilor si in
special transportul rutier sunt afectate de
deficitul sever si persistent de forta de
muncd din intreaga Europd. In mod
Jundamental, aceste deficite sunt
determinate de deteriorarea calitatii
locurilor de munci si a conditiilor de
muncd, cu stagnarea salariului real din
ultimul deceniu, in domeniul
transporturilor. Deficitele ameninta in
mod evident capacitatea sectorului de a
raspunde eficient intr-o situatie de
urgenta si, prin urmare, rezilienta
sectorului transporturilor si a Europei in
ansamblu. Experienta din timpul
pandemiei de COVID-19 a demonstrat cd
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derogarile extinse au condus la un
program de lucru excesiv, la oboseald
crescutd si la deteriorarea conditiilor de
muncd. Aceste masuri au contribuit la
abandonarea profesiei de catre numerosi
soferi internationali de camion. In cele
din urmad, succesul mobilitatii militare se
bazeaza si pe investitiile in atractivitatea
locurilor de munca din sectorul
transporturilor, pentru a atrage si a pastra
lucratorii din transporturi, iar slibirea in
continuare a masurilor de protectie
pentru perioada de conducere si de repaus
ar face extrem de dificild recrutarea si
pastrarea conducatorilor auto pentru
operatiunile de transport militar.

Or. en

Amendamentul 198
Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19a) Operatiunile de transport militar si
transportul de bunuri periculoase sau
sensibile pot fi vizate de atacuri fizice sau
cibernetice care afecteazd transportul sau
amenintd executarea operatiilor militare.
In astfel de cazuri, angajatii
intreprinderilor de transport care
efectueazd operatiuni de transport militar
nu ar trebui trasi la raspundere pentru
nicio pierdere sau daunda suferita de
infrastructurd, logistica si capacitatile de
transport pe care le exploateaza sau de
transportul pe care il efectueazd, dacda
pierderea sau dauna respectiva este
cauzatd de un eveniment neprevazut i
inevitabil aflat in afara controlului lor.

Or. en

PE786.975v01-00 66/194 AM\1341234R0O.docx

RO



Amendamentul 199

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) Intarzierile evitabile si sarcina
administrativa inutila in transportul de
marfuri in contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficienta de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva isi indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului in care
autoritdtile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renunta in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
In cazul in care sunt necesare controale,
acestea ar trebui sa aiba prioritate pentru a
asigura un echilibru intre nevoile
operationale si gestionarea riscurilor, in
conformitate cu legislatia vamala a
Uniunii.
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Amendamentul

(20) Intérzierile evitabile si sarcina
administrativa inutila In transportul de
marfuri in contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficienta de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a
Uniunii, precum si, Intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva 1si indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului 1n care
autoritatile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renunta in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
Gestionarea digitald a formularelor UE si
NATO 302 prin sistemul digital de
informatii privind mobilitatea militara ar
trebui sa elimine obligatia operatorilor de
a detine un exemplar fizic, mentinind in
acelasi timp posibilitatea unui tratament
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pe suport de hdrtie ca solutie de rezerva.
Orice modernizare sau implementare care
include efectuarea de investitii in
securitatea ciberneticd a unui sistem
informatic de cdtre operatori trebuie
sprijinita prin finantare din partea
Uniunii. In cazul in care sunt necesare
controale, acestea ar trebui sa aiba
prioritate pentru a asigura un echilibru Intre
nevoile operationale si gestionarea
riscurilor, in conformitate cu legislatia
vamala a Uniunii.

Or. en
Justificare

The paper-based treatment of customs procedures may lead to administrative burden and
significant delays (particularly when there is no customs office at the point of entry of the
country of destination a cross-border military transport).Aside from the digitalisation of EU
and NATO forms 302, time-saving improvements stem from their digital handling directly
between military and customs authorities. Paper-based back-up solutions must be also
preserved in case the Military Mobility Digital Information System encounters any problem.
Should any upgrade or implementation of IT system be required from operators, it must be
appropriately supported by Union funding, for example through the European
Competitiveness Fund, as mentioned in the Explanatory Memorandum and in the Digital
Dimensions of the Regulation.Overall, the provisions of this Regulation must be consistent
with EU customs rules and where needed, must be harmonised with the proposed new Union
Customs Code, also including specific customs procedures for crisis situations.

Amendamentul 200
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie Amendamentul
(20) Intarzierile evitabile si sarcina (20) Intéarzierile evitabile si sarcina
administrativa inutila in transportul de administrativa inutila in transportul de
marfuri In contextul operatiunilor de marfuri In contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficientd de catre operatori a utilizare insuficientd de catre partile
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a interesate din lantul logistic a facilitatilor
Uniunii, precum si, intr-o mai mica prevazute de legislatia vamala a Uniunii,
masura, dintr-o aplicare nationala precum si, intr-o mai mica masura, dintr-o
divergenta a normelor vamale ale Uniunii. aplicare nationala divergenta a normelor
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Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva isi indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului In care
autoritatile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renuntd in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
In cazul in care sunt necesare controale,
acestea ar trebui sa aiba prioritate pentru a
asigura un echilibru intre nevoile
operationale si gestionarea riscurilor, in
conformitate cu legislatia vamala a
Uniunii.

Amendamentul 201

vamale ale Uniunii. Acestea pot crea, de
asemenea, blocaje importante care au un
impact negativ asupra operatiunilor de
transport civil. Pentru a optimiza si a
simplifica formalitatile vamale pentru
transportul militar transfrontalier de
marfuri, Uniunea a elaborat formularul
UE 302, menit sa simplifice procedurile
vamale pentru astfel de bunuri militare.
Formularele UE si NATO 302 ar trebui sa
constituie metoda standard de indeplinire a
formalitatilor vamale relevante, cu exceptia
cazului in care autoritatile militare
responsabile pentru operatiunea respectiva
isi indica altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului in care
autoritatile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renunta in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
In cazul in care sunt necesare controale,
acestea ar trebui sa aiba prioritate pentru a
asigura un echilibru intre nevoile
operationale si gestionarea riscurilor, in
conformitate cu legislatia vamala a
Uniunii.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Intarzierile evitabile si sarcina
administrativa inutila in transportul de
marfuri in contextul operatiunilor de

transport militar decurg adesea dintr-o

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(20)  Intarzierile evitabile si sarcina
administrativa inutild In transportul de
marfuri in contextul operatiunilor de

transport militar decurg adesea dintr-o
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RO

utilizare insuficienta de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masura, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva 1si indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului in care
autoritdtile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renunta in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
In cazul in care sunt necesare controale,
acestea ar trebui sa aiba prioritate pentru a
asigura un echilibru intre nevoile
operationale si gestionarea riscurilor, in
conformitate cu legislatia vamala a
Uniunii.

Amendamentul 202

utilizare insuficienta de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva isi indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa accepte, sa utilizeze,
sd sprijine si sa incurajeze utilizarea
formularelor UE si NATO 302. Pentru a
consolida punerea in aplicare eficace a
acestor formulare, operatorii ar trebui sa le
utilizeze In mod implicit, cu exceptia
cazului in care autoritatile militare
responsabile pentru operatiunea respectiva
renunta in mod explicit la utilizarea lor in
favoarea depunerii unei declaratii vamale
standard. In cazul in care sunt necesare
controale, acestea ar trebui sa aiba
prioritate pentru a asigura un echilibru intre
nevoile operationale si gestionarea
riscurilor, in conformitate cu legislatia
vamald a Uniunii.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 20
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Textul propus de Comisie

(20) Intarzierile evitabile si sarcina
administrativa inutild in transportul de
marfuri In contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficienta de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamald a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva 1si indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului In care
autoritatile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renuntd in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
In cazul in care sunt necesare controale,
acestea ar trebui sa aiba prioritate pentru a
asigura un echilibru intre nevoile
operationale si gestionarea riscurilor, in
conformitate cu legislatia vamala a
Uniunii.

Amendamentul 203
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Amendamentul

(20) Intérzierile evitabile si sarcina
administrativa inutild in transportul de
marfuri In contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficientad de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva isi indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa utilizeze formularele
UE si NATO 302. Pentru a consolida
punerea in aplicare eficace a acestor
formulare, operatorii ar trebui sa le
utilizeze in mod implicit, cu exceptia
cazului in care autoritatile militare
responsabile pentru operatiunea respectiva
renunta in mod explicit la utilizarea lor in
favoarea depunerii unei declaratii vamale
standard. In cazul in care sunt necesare
controale, acestea ar trebui sa aiba
prioritate pentru a asigura un echilibru intre
nevoile operationale si gestionarea
riscurilor, in conformitate cu legislatia
vamald a Uniunii.

Or. en
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RO

Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) Intarzierile evitabile si sarcina
administrativa inutild in transportul de
marfuri In contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficienta de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamald a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE s1
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva 1si indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa sprijine si sa
incurajeze utilizarea formularelor UE si
NATO 302. Pentru a consolida punerea in
aplicare eficace a acestor formulare,
operatorii ar trebui sa le utilizeze in mod
implicit, cu exceptia cazului In care
autoritatile militare responsabile pentru
operatiunea respectiva renuntd in mod
explicit la utilizarea lor in favoarea
depunerii unei declaratii vamale standard.
In cazul in care sunt necesare controale,
acestea ar trebui sd aiba prioritate pentru a
asigura un echilibru intre nevoile
operationale si gestionarea riscurilor, n
conformitate cu legislatia vamala a
Uniunii.

PE786.975v01-00
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Amendamentul

(20)  Intérzierile evitabile si sarcina
administrativa inutild in transportul de
marfuri In contextul operatiunilor de
transport militar decurg adesea dintr-o
utilizare insuficientd de catre operatori a
facilitatilor prevazute de legislatia vamala a
Uniunii, precum si, intr-o mai mica
masurd, dintr-o aplicare nationala
divergenta a normelor vamale ale Uniunii.
Acestea pot crea, de asemenea, blocaje
importante care au un impact negativ
asupra operatiunilor de transport civil.
Pentru a optimiza si a simplifica
formalitatile vamale pentru transportul
militar transfrontalier de marfuri, Uniunea
a elaborat formularul UE 302, menit sa
simplifice procedurile vamale pentru astfel
de bunuri militare. Formularele UE si
NATO 302 ar trebui sa constituie metoda
standard de indeplinire a formalitatilor
vamale relevante, cu exceptia cazului in
care autoritatile militare responsabile
pentru operatiunea respectiva 1si indica
altfel preferinta pentru depunerea
declaratiilor vamale standard. Statele
membre ar trebui sa utilizeze numai
formularele UE si NATO 302. Pentru a
consolida punerea in aplicare eficace a
acestor formulare, operatorii ar trebui sa le
utilizeze in mod implicit, cu exceptia
cazului in care autoritatile militare
responsabile pentru operatiunea respectiva
renunta in mod explicit la utilizarea lor in
favoarea depunerii unei declaratii vamale
standard. In cazul in care sunt necesare
controale, acestea ar trebui sa aiba
prioritate pentru a asigura un echilibru intre
nevoile operationale si gestionarea
riscurilor, in conformitate cu legislatia
vamala a Uniunii.
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Amendamentul 204

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Pozpaks, Kosma Zlotowski, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  In ceea ce priveste autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie, modelele, sistemul digital,
normele de transport pentru transportul
neintrerupt de echipamente si personal
militar, transportul militar de bunuri
periculoase si transportul militar
exceptional, precum si alte norme legate de
interdictiile de circulatie in timpul zilelor
libere si cabotajul, statele membre care
sunt membre ale NATO ar trebui sa 1i
acorde oricdruia dintre aliatii NATO un
tratament echivalent cu cel acordat statelor
membre solicitante in contextul
operatiunilor NATO, cu exceptia normelor
si a dispozitiilor legate de formalitatile
vamale si de digitalizarea aferenta
formularului UE 302. Tratamentul
echivalent prevazut in prezentul
regulament nu trebuie sa pund in pericol
interesele de securitate si de aparare ale
Uniunii si ale statelor sale membre.
Prezentul regulament nu aduce atingere
aplicarii Acordului dintre statele parti la
Tratatul Atlanticului de Nord cu privire la
statutul fortelor lor (SOFA-NATO), semnat
la Londra la 19 1unie 1951, de catre statele
membre care sunt parti la Organizatia
tratatului Atlanticului de Nord (NATO).

Amendamentul 205
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Amendamentul

(21)  1In ceea ce priveste autorizatiile
pentru transportul militar, masurile de
circulatie, modelele, sistemul digital,
normele de transport pentru transportul
neintrerupt de echipamente si personal
militar, transportul militar de bunuri
periculoase si transportul militar
exceptional, precum si alte norme legate de
interdictiile de circulatie in timpul zilelor
libere si cabotajul, statele membre care
sunt membre ale NATO ar trebui sa 1i
acorde oricdreia dintre tarile NATO care
nu este un stat membru al Uniunii un
tratament echivalent cu cel acordat statelor
membre solicitante Tn contextul
operatiunilor, misiunilor si exercitiilor
NATO, cu exceptia normelor si a
dispozitiilor legate de formalitatile vamale
st de digitalizarea aferentd formularului
UE 302. Tratamentul echivalent prevazut
in prezentul regulament nu trebuie sa puna
in pericol interesele de securitate si de
apdrare ale Uniunii s1 ale statelor sale
membre. Prezentul regulament nu aduce
atingere aplicarii Acordului dintre statele
parti la Tratatul Atlanticului de Nord cu
privire la statutul fortelor lor (SOFA-
NATO), semnat la Londra la

19 iunie 1951, de catre statele membre care
sunt parti la Organizatia tratatului
Atlanticului de Nord (NATO).
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Marta Wcislo

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 206

Amendamentul

(22a) Operatiunile de transport militar
efectuate in cadrul deplasarii de urgenti a
Sfortelor (EMERS) constituie un interes
public major de securitate si apdarare al
Uniunii si al statelor sale membre.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) EMERS ar trebui activat de
Consiliu 1n cazul in care o crestere
existentd sau preconizatd a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in Uniune nu poate fi realizata in temeiul
normelor obisnuite ale Uniunii Tn domeniul
transporturilor sau din cauza capacitatii
retelei de transport a Uniunii. O astfel de
crestere a nevoilor de transport militar ar
putea fi cauzata, printre altele, de o
deteriorare a mediului de securitate al
Uniunii sau de crize naturale sau provocate
de om care ar impune implicarea fortelor
armate, afectand Uniunea in ansamblul sau
sau o parte a acesteia, sau de amenintari
din tari terte.

PE786.975v01-00

Amendamentul

(23) EMERS ar trebui activat de
Consiliu daca cel putin un stat membru
este afectat de o agresiune armatd, de un
act de razboi hibrid, de atacuri
cibernetice, de o pandemie sau de un
dezastru natural sau este amenintat in
acest sens si in cazul in care o crestere
existenta sau preconizatd a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in Uniune nu poate fi realizatd in temeiul
normelor obisnuite ale Uniunii Tn domeniul
transporturilor sau din cauza capacitatii
retelei de transport a Uniunii. O astfel de
crestere a nevoilor de transport militar ar
putea fi cauzatd, printre altele, de o
deteriorare a mediului de securitate al
Uniunii sau de crize naturale sau provocate
de om care ar impune implicarea fortelor
armate, afectand Uniunea in ansamblul sau
sau o parte a acesteia, sau de amenintari
din tari terte. Cu toate acestea, EMERS nu
ar trebui activat daca exista riscul ca
oricare dintre echipamentele, activele sau
tehnologiile deplasate sa poata fi utilizate

74/194 AM\1341234R0O.docx



Amendamentul 207
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) EMERS ar trebui activat de
Consiliu in cazul in care o crestere
existentd sau preconizatd a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in Uniune nu poate fi realizati in temeiul
normelor obisnuite ale Uniunii n domeniul
transporturilor sau din cauza capacitatii
retelei de transport a Uniunii. O astfel de
crestere a nevoilor de transport militar ar
putea fi cauzata, printre altele, de o
deteriorare a mediului de securitate al
Uniunii sau de crize naturale sau provocate
de om care ar impune implicarea fortelor
armate, afectind Uniunea 1n ansamblul sau
sau o parte a acesteia, sau de amenintari
din tar1 terte.

Amendamentul 208

AM\1341234R0O.docx

impotriva unui alt stat membru, impotriva
protestatarilor sau a oricaror persoane
situate pe teritoriul Uniunii. De
asemenea, o actiune industriald colectiva
care are loc in conformitate cu dreptul
intern nu ar trebui considerata o situatie
in care poate fi activat EMERS.

Or. en

Amendamentul

(23) EMERS ar trebui activat de
Consiliu numai in situatii urgente
caracterizate de o criza sau de o
amenintare grava la adresa securitatii
Uniunii sau ca parte a acestora, in cazul
in care este necesard o crestere
semnificativd a volumului, a frecventei sau
a vitezei transportului militar in Uniune,
inclusiv atunci cand aceastd necesitate
este previzibild in mod rezonabil, si daca
necesitdtile respective nu pot fi acoperite
in mod adecvat in temeiul normelor
obisnuite ale Uniunii 1n domeniul
transporturilor sau din cauza capacitatii
retelei de transport a Uniunii. O astfel de
crestere a nevoilor de transport militar ar
putea fi cauzata, printre altele, de o
deteriorare a mediului de securitate al
Uniunii sau de crize naturale sau provocate
de om care ar impune implicarea fortelor
armate, afectand Uniunea in ansamblul sau
sau o parte a acesteia, sau de amenintari
din tari terte.

Or. en
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Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) EMERS ar trebui activat de
Consiliu 1n cazul in care o crestere
existentd sau preconizatd a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in Uniune nu poate fi realizata in temeiul
normelor obisnuite ale Uniunii Tn domeniul
transporturilor sau din cauza capacitatii
retelei de transport a Uniunii. O astfel de
crestere a nevoilor de transport militar ar
putea fi cauzata, printre altele, de o
deteriorare a mediului de securitate al
Uniunii sau de crize naturale sau provocate
de om care ar impune implicarea fortelor
armate, afectand Uniunea in ansamblul sau
sau o parte a acesteia, sau de amenintari
din tari terte.

Amendamentul 209
Virginijus Sinkevicius, Martin§ Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sd utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si sa colecteze toate
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Amendamentul

(23) EMERS ar trebui activat de
Consiliu 1n cazul in care o crestere
existentd sau preconizata a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in Uniune nu poate fi realizatd in temeiul
normelor obignuite ale Uniunii Tn domeniul
transporturilor sau din cauza capacitatii
retelei de transport a Uniunii. O astfel de
crestere a nevoilor de transport militar ar
putea fi cauzata, printre altele, de o
deteriorare a mediului de securitate al
Uniunii sau de crize naturale sau provocate
de om care ar impune implicarea fortelor
armate, afectand Uniunea in ansamblul sau
sau o parte a acesteia, sau de amenintari
din tari terte. O actiune industriald
colectivd care are loc in conformitate cu
dreptul intern nu ar trebui consideratd o
situatie pentru care ar putea fi activat
EMERS.

Or. en

Amendamentul

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sd utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si sa colecteze toate
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informatiile relevante pentru a evalua riscul
unei cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO.

Amendamentul 210
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sd utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si s colecteze toate
informatiile relevante pentru a evalua riscul
unei cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO.

Amendamentul 211
Riho Terras

Propunere de regulament
Considerentul 24
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informatiile relevante pentru a evalua riscul
unei cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO. Este important sa
se garanteze ca Parlamentul European
poate fi implicat in mod corespunzator si
are control in diferitele etape relevante in
procedura EMERS.

Or. en

Amendamentul

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sd utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si sa colecteze toate
informatiile relevante pentru a evalua, cdt
mai curdnd posibil, riscul unei cresteri
semnificative a volumului, a frecventei sau
a vitezei transportului militar in cadrul
Uniunii, inclusiv prin comunicarea cu
Inaltul Reprezentant al Uniunii pentru
afaceri externe si politica de securitate si cu
NATO.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sd utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si s colecteze toate
informatiile relevante pentru a evalua riscul
unei cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO.

Amendamentul 212

Amendamentul

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la cererea motivatd a cel putin unui stat
membru. Inainte de a prezenta Consiliului
o propunere de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa utilizeze toate
cunostintele de specialitate disponibile si s
colecteze toate informatiile relevante
pentru a evalua riscul unei cresteri
semnificative a volumului, a frecventei sau
a vitezei transportului militar in cadrul
Uniunii, inclusiv prin comunicarea cu
Inaltul Reprezentant al Uniunii pentru
afaceri externe si politica de securitate si cu
NATO.

Or. en

Alexandr Vondra, Marion Maréchal, Reinis Poznaks, Michal Dworczyk, Elena

Donazzan, Alberico Gambino

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sa utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si sa colecteze toate
informatiile relevante pentru a evalua riscul
unei cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO.
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Amendamentul

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la cererea motivata a cel putin unui stat
membru. Inainte de a prezenta Consiliului
o propunere de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa utilizeze toate
cunostintele de specialitate disponibile si sa
colecteze toate informatiile relevante
pentru a evalua riscul unei cresteri
semnificative a volumului, a frecventei sau
a vitezei transportului militar in cadrul
Uniunii, inclusiv prin comunicarea cu
Inaltul Reprezentant al Uniunii pentru
afaceri externe si politica de securitate si cu
NATO.

Or. en
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Amendamentul 213

Stanislav Stoyanov, Volker Schnurrbusch, Milan Mazurek, Siegbert Frank Droese

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la initiativa Comisiei sau la cererea
motivatd a cel putin unui stat membru.
Inainte de a prezenta Consiliului o
propunere de activare a EMERS, Comisia
ar trebui sa utilizeze toate cunostintele de
specialitate disponibile si sa colecteze toate
informatiile relevante pentru a evalua riscul
unei cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO.

Amendamentul 214

Amendamentul

(24)  Activarea EMERS ar trebui initiata
la cererea motivata a cel putin unui stat
membru adresatid Comisiei. Inainte de a
prezenta Consiliului o propunere de
activare a EMERS, Comisia ar trebui sa
utilizeze toate cunostintele de specialitate
disponibile si sd colecteze toate
informatiile relevante pentru a evalua riscul
unet cresteri semnificative a volumului, a
frecventei sau a vitezei transportului militar
in cadrul Uniunii, inclusiv prin
comunicarea cu Inaltul Reprezentant al
Uniunii pentru afaceri externe si politica de
securitate si cu NATO.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25)  Atunci cand Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificata, aceasta
ar trebui sd i1 propunad o astfel de activare
Consiliului. Dupa primirea acestei cereri,
Consiliul ar trebui sa fie in masura sa
activeze EMERS in termen de cel mult 48
de ore de la primirea cererii de activare,
prin adoptarea unui act de punere in
aplicare care sa precizeze durata de
aplicare a EMERS, care nu ar trebui sa
depaseasca 12 luni. Actul de punere in
aplicare ar trebui, de asemenea, sa
precizeze efectele dispozitiilor a caror
aplicare urmeaza sa fie extinsa de statele
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Amendamentul

(25)  Atunci cand Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificata, aceasta
ar trebui sd i1 propunad o astfel de activare
Consiliului §i sa trimita propunerea
Parlamentului European, care
organizeazd o dezbatere cu privire la
aceastd chestiune. Dupa primirea acestei
cereri, Consiliul ar trebui sa fie In masura
sa activeze EMERS in termen de cel mult
48 de ore de la primirea cererii de activare,
prin adoptarea unui act de punere in
aplicare care sa precizeze durata si sfera
geografica de aplicare a EMERS, care nu
ar trebui sa depaseascd 3 luni. Actul de
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membre care sunt parti la Tratatul
Atlanticului de Nord 1n cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, fara a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sa extinda aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sa tind seama in special de
operatiunile, misiunile si exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legéturd cu cauzele
EMERS, precum si sa respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibild a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile in
cadrul mecanismului respectiv.

Amendamentul 215
Riho Terras

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Atunci cdnd Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificatd, aceasta
ar trebui sa ii propunda o astfel de activare
Consiliului. Dupa primirea acestei cereri,
Consiliul ar trebui sa fie in masura sa
activeze EMERS 1n termen de cel mult 48

PE786.975v01-00

punere in aplicare ar trebui, de asemenea,
sa precizeze efectele dispozitiilor a caror
aplicare urmeaza sa fie extinsa de statele
membre care sunt parti la Tratatul
Atlanticului de Nord in cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, fara a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sa extinda aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sd tind seama in special de
operatiunile, misiunile si exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legaturd cu cauzele
EMERS, precum si sa respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibild a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile in
cadrul mecanismului respectiv. Cu toate
acestea, pentru a asigura supravegherea
democraticd a activarii EMERS,
Parlamentul European ar trebui, dupd
sase luni consecutive de la activarea
EMERS, sa aiba competenta de a aproba
sau a refuza propunerea Comisiei de a
prelungi aceasta activare cu alte trei luni.

Or. en

Amendamentul

(25)  Dupa primirea unei cereri,
Consiliul ar trebui sa fie in masura sa
activeze EMERS cdt mai curdnd posibil si
in termen de cel mult 48 de ore de la
primirea cererii de activare, prin adoptarea
unui act de punere in aplicare care sa
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de ore de la primirea cererii de activare,
prin adoptarea unui act de punere in
aplicare care sd precizeze durata de
aplicare a EMERS, care nu ar trebui sa
depaseascd 12 luni. Actul de punere in
aplicare ar trebui, de asemenea, sa
precizeze efectele dispozitiilor a caror
aplicare urmeaza sa fie extinsa de statele
membre care sunt parti la Tratatul
Atlanticului de Nord in cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, fard a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sa extinda aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sd tind seama in special de
operatiunile, misiunile si exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legéturd cu cauzele
EMERS, precum si sa respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibild a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile in
cadrul mecanismului respectiv.

Amendamentul 216

precizeze durata de aplicare a EMERS,
care nu ar trebui sa depdseasca 12 luni.
Actul de punere 1n aplicare ar trebui, de
asemenea, sa precizeze dispozitiile a caror
aplicare urmeaza sa fie extinsa de statele
membre care sunt parti la Tratatul
Atlanticului de Nord in cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, findnd seama de
Sformalitatile vamale relevante. Atunci
cand decide sa extinda aplicarea anumitor
dispozitii in cazul partilor la Tratatul
Atlanticului de Nord care nu sunt state
membre, Consiliul ar trebui sa tind seama
in special de operatiunile, misiunile si
exercitiile care sunt stabilite de comun
acord 1n cadrul NATO si care au legdtura
cu cauzele EMERS, precum si s respecte
interesele de securitate si aparare ale
Uniunii si ale statelor sale membre.
Conferirea acestor competente Consiliului
este justificata de natura sensibila a
deciziei de activare a EMERS si de natura
speciala a masurilor de urgenta care
urmeaza sa fie aplicabile in cadrul
mecanismului respectiv. Statele AELS
parti la Acordul privind Spatiul Economic
European ar trebui sa fie invitate sd
participe la deliberarile Consiliului, sa se
poatd exprima $i sd poata formula sugestii
cu privire la chestiuni legate de o decizie
de activare a EMERS. Un stat membru
aflat intr-o situatie de criza si-ar pastra
dreptul de a acorda prioritate accesului
preferential la transport militar, tindnd
seama in acelasi timp de necesitatea
deplasarii serviciilor si bunurilor vitale.

Or. en

Stanislav Stoyanov, Volker Schnurrbusch, Milan Mazurek, Siegbert Frank Droese

Propunere de regulament
Considerentul 25
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Textul propus de Comisie

(25) Atunci cand Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificata, aceasta
ar trebui sd i1 propuna o astfel de activare
Consiliului. Dupa primirea acestei cereri,
Consiliul ar trebui sa fie in masura sa
activeze EMERS 1n termen de cel mult 48
de ore de la primirea cererii de activare,
prin adoptarea unui act de punere in
aplicare care sa precizeze durata de
aplicare a EMERS, care nu ar trebui sa
depaseasca 12 luni. Actul de punere in
aplicare ar trebui, de asemenea, sa
precizeze efectele dispozitiilor a caror
aplicare urmeaza sa fie extinsa de statele
membre care sunt parti la Tratatul
Atlanticului de Nord in cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, fard a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sa extindd aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sd tind seama in special de
operatiunile, misiunile si exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legdturd cu cauzele
EMERS, precum si s respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibild a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile n
cadrul mecanismului respectiv.

Amendamentul 217
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 25
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Amendamentul

(25) Atunci cand Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificata in
cooperare cu statul membru care solicita
activarea EMERS, aceasta ar trebui sa 11
propuna o astfel de activare Consiliului.
Dupa primirea acestei cereri, Consiliul ar
trebui sa fie in masura sa activeze EMERS
in termen de cel mult 48 de ore de la
primirea cererii de activare, prin adoptarea
unui act de punere in aplicare care sa
precizeze durata de aplicare a EMERS,
care nu ar trebui sd depdseasca 12 luni.
Actul de punere in aplicare ar trebui, de
asemenea, sa precizeze efectele
dispozitiilor a caror aplicare urmeaza sa fie
extinsa de statele membre care sunt parti la
Tratatul Atlanticului de Nord 1n cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, farad a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sa extinda aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sa tind seama in special de
operatiunile, misiunile si exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legdturd cu cauzele
EMERS, precum si s respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibila a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile in
cadrul mecanismului respectiv.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(25) Atunci cand Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificata, aceasta
ar trebui sd i1 propuna o astfel de activare
Consiliului. Dupa primirea acestei cereri,
Consiliul ar trebui sa fie in masura sa
activeze EMERS 1n termen de cel mult 48
de ore de la primirea cererii de activare,
prin adoptarea unui act de punere in
aplicare care sa precizeze durata de
aplicare a EMERS, care nu ar trebui sa
depaseasca 12 luni. Actul de punere in
aplicare ar trebui, de asemenea, sa
precizeze efectele dispozitiilor a caror
aplicare urmeaza sa fie extinsa de statele
membre care sunt parti la Tratatul
Atlanticului de Nord in cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, fard a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sa extindd aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sd tind seama in special de
operatiunile, misiunile si exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legdturd cu cauzele
EMERS, precum si s respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibild a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile n
cadrul mecanismului respectiv.

Amendamentul 218
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(25) Atunci cand Comisia stabileste ca
activarea EMERS este justificata, aceasta
ar trebui sd i1 propuna cdt mai curdnd
posibil o astfel de activare Consiliului.
Dupa primirea acestei cereri, Consiliul ar
trebui sa fie in masura sa activeze EMERS
in termen de cel mult 48 de ore de la
primirea cererii de activare, prin adoptarea
unui act de punere in aplicare care sa
precizeze durata de aplicare a EMERS,
care nu ar trebui sa depdseasca 12 luni.
Actul de punere 1n aplicare ar trebui, de
asemenea, sa precizeze efectele
dispozitiilor a caror aplicare urmeaza sa fie
extinsa de statele membre care sunt parti la
Tratatul Atlanticului de Nord in cazul
transporturilor militare efectuate de parti la
Tratatul Atlanticului de Nord care nu sunt
state membre, farad a aduce atingere
formalitatilor vamale relevante. Atunci
cand decide sd extinda aplicarea anumitor
dispozitii in cazul aliatilor, Consiliul ar
trebui sd tind seama in special de
operatiunile, misiunile s1 exercitiile care
sunt stabilite de comun acord in cadrul
NATO si care au legdturd cu cauzele
EMERS, precum si sd respecte interesele
de securitate si aparare ale Uniunii si ale
statelor sale membre. Conferirea acestor
competente Consiliului este justificata de
natura sensibild a deciziei de activare a
EMERS si de natura speciald a masurilor
de urgenta care urmeaza sa fie aplicabile in
cadrul mecanismului respectiv.

Or. en

Amendamentul
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Amendamentul 219
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa poatd convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcatuit din reprezentanti ai Comisielt, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(.SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai AEA si ai statelor
membre (reprezentdnd guvernele acestora),
s ar trebui sd asigure o coordonare stransa
cu statele membre. Statele membre ar
trebui sa informeze prompt Comisia cu
privire la masurile nationale luate ca
raspuns la activarea EMERS, care
promoveaza coerenta operationala si
solidaritatea. Cadrul EMERS ar trebui sa
functioneze in sinergie cu cadrele pentru
situatii de urgenta instituite In temeiul
IMERA si al [EDIP]. in cazul activarii
EMERS, ar trebui sa se acorde atentia
cuvenita starii de crizd a aprovizionarii si
starii de criza a aprovizionarii legata de
securitate [In temeiul EDIP], precum si
regimului de urgenta prevazut de IMERA,
in special atunci cand este activat, pentru a
se evalua impactul asupra pietei unice si
pentru a stabili daca acesta poate servi la

PE786.975v01-00

(25a) Regulamentul ar trebui sa sustind
construirea de infrastructurd in sprijinul
mobilitatii aeriene in nord-est si sud-est i
in Republica Moldova (piste de decolare,
pompe de combustibil, infrastructurd de
operare pe timp de noapte/in toate
conditiile meteorologice) pentru a sprijini
transportul aerian strategic/tactic si
evacuarea medicala.

Or. en

Amendamentul

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa poatd convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcatuit din reprezentanti ai Comisieli, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai AEA si ai statelor
membre (reprezentdnd guvernele acestora),
si, dacd este necesar sau oportun, ar
trebui inclusi in aceste reuniuni
reprezentanti ai sectorului civil al
transporturilor si logisticii, inclusiv ai
angajatorilor si ai lucratorilor, si ar trebui
sa asigure o coordonare stransa cu statele
membre. Statele membre ar trebui sa
informeze prompt Comisia cu privire la
masurile nationale luate ca raspuns la
activarea EMERS, care promoveaza
coerenta operationala si solidaritatea.
Cadrul EMERS ar trebui sa functioneze in
sinergie cu cadrele pentru situatii de
urgenta instituite in temeiul IMERA si al
[EDIP]. In cazul activirii EMERS, ar
trebui sd se acorde atentia cuvenitd starii de
crizd a aprovizionarii si starii de criza a
aprovizionarii legata de securitate [in
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completarea operatiunilor de transport
militar, In special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.

Amendamentul 220

temeiul EDIP], precum si regimului de
urgentd prevazut de IMERA, in special
atunci cand este activat, pentru a se evalua
impactul asupra pietei unice si pentru a
stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
militar, in special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Petras Austrevicius, Nathalie Loiseau, Jeannette Baljeu

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sd poata convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcatuit din reprezentanti ai Comisielt, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai AEA si ai statelor
membre (reprezentdnd guvernele acestora),
si ar trebui sd asigure o coordonare stransa
cu statele membre. Statele membre ar
trebui sd informeze prompt Comisia cu
privire la masurile nationale luate ca
raspuns la activarea EMERS, care
promoveaza coerenta operationala si
solidaritatea. Cadrul EMERS ar trebui sa
functioneze in sinergie cu cadrele pentru
situatii de urgenta instituite in temeiul
IMERA si al [EDIP]. In cazul activarii
EMERS, ar trebui sa se acorde atentia
cuvenitd starii de criza a aproviziondrii si
starii de crizd a aproviziondrii legata de
securitate [in temeiul EDIP], precum si
regimului de urgenta prevazut de IMERA,
in special atunci cand este activat, pentru a
se evalua impactul asupra pietei unice si
pentru a stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
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Amendamentul

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa poata convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcdtuit din reprezentanti ai Comisieli, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai Agentiei Executive
Europene pentru Clima, Infrastructurd si
Mediu, ai AEA si ai statelor membre
(reprezentand guvernele acestora), si ar
trebui sd asigure o coordonare stransa cu
statele membre. Statele membre ar trebui
sa informeze prompt Comisia cu privire la
madsurile nationale luate ca raspuns la
activarea EMERS, care promoveaza
coerenta operationala si solidaritatea.
Cadrul EMERS ar trebui sa functioneze in
sinergie cu cadrele pentru situatii de
urgenta instituite in temeiul IMERA si al
[EDIP]. In cazul activirii EMERS, ar
trebui sd se acorde atentia cuvenitd starii de
criza a aprovizionarii si starii de criza a
aproviziondrii legata de securitate [In
temeiul EDIP], precum si regimului de
urgenta prevazut de IMERA, in special
atunci cand este activat, pentru a se evalua
impactul asupra pietei unice si pentru a
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militar, in special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.

Amendamentul 221
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sd poata convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcatuit din reprezentanti ai Comisielt, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai AEA si ai statelor
membre (reprezentdnd guvernele acestora),
si ar trebui sd asigure o coordonare stransa
cu statele membre. Statele membre ar
trebui sd informeze prompt Comisia cu
privire la masurile nationale luate ca
raspuns la activarea EMERS, care
promoveaza coerenta operationala si
solidaritatea. Cadrul EMERS ar trebui sa
functioneze in sinergie cu cadrele pentru
situatii de urgenta instituite in temeiul
IMERA si al [EDIP]. In cazul activarii
EMERS, ar trebui sa se acorde atentia
cuvenita starii de crizd a aproviziondrii si
starii de crizd a aproviziondrii legata de
securitate [in temeiul EDIP], precum si
regimului de urgenta prevazut de IMERA,
in special atunci cand este activat, pentru a
se evalua impactul asupra pietei unice si
pentru a stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
militar, In special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.
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stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
militar, in special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.

Or. en

Amendamentul

(26) In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa poata convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcdtuit din reprezentanti ai Comisiei, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai Agentiei Executive
Europene pentru Clima, Infrastructura si
Mediu, ai AEA si ai statelor membre
(reprezentand guvernele acestora), si ar
trebui sd asigure o coordonare stransa cu
statele membre. Statele membre ar trebui
sa informeze prompt Comisia cu privire la
madsurile nationale luate ca raspuns la
activarea EMERS, care promoveaza
coerenta operationala si solidaritatea.
Cadrul EMERS ar trebui sa functioneze in
sinergie cu cadrele pentru situatii de
urgenta instituite in temeiul IMERA si al
[EDIP]. In cazul activirii EMERS, ar
trebui sd se acorde atentia cuvenitd starii de
crizd a aproviziondrii §i starii de crizd a
aproviziondrii legata de securitate [In
temeiul EDIP], precum si regimului de
urgenta prevazut de IMERA, in special
atunci cand este activat, pentru a se evalua
impactul asupra pietei unice si pentru a
stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
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Amendamentul 222
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sd poata convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcatuit din reprezentanti ai Comisielt, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai AEA si ai statelor
membre (reprezentdnd guvernele acestora),
si ar trebui s asigure o coordonare stransa
cu statele membre. Statele membre ar
trebui sd informeze prompt Comisia cu
privire la masurile nationale luate ca
raspuns la activarea EMERS, care
promoveaza coerenta operationald si
solidaritatea. Cadrul EMERS ar trebui sa
functioneze in sinergie cu cadrele pentru
situatii de urgenta instituite in temeiul
IMERA si al [EDIP]. in cazul activarii
EMERS, ar trebui sa se acorde atentia
cuvenita starii de crizd a aproviziondrii si
starii de crizd a aproviziondrii legata de
securitate [in temeiul EDIP], precum si
regimului de urgenta prevazut de IMERA,
in special atunci cand este activat, pentru a
se evalua impactul asupra pietei unice si
pentru a stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
militar, In special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.
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militar, in special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.

Or. en

Amendamentul

(26)  In perioada de activare a EMERS,
Comisia ar trebui sa poata convoca
reuniuni ale Grupului extraordinar privind
transportul pentru mobilitate militara,
alcdtuit din reprezentanti ai Comisiei, ai
Serviciului European de Actiune Externa
(,,SEAE”), inclusiv ai Statului-Major al
Uniunii Europene, ai AEA si ai statelor
membre (reprezentdnd guvernele acestora),
si ar trebui s asigure o coordonare stransa
cu statele membre. Statele membre ar
trebui sd informeze prompt Comisia cu
privire la masurile nationale luate ca
raspuns la activarea EMERS, care
promoveaza coerenta operationala si
solidaritatea. Cadrul EMERS ar trebui sa
functioneze in sinergie cu cadrele pentru
situatii de urgenta instituite in temeiul
IMERA, al [EDIP] si al NATO. In cazul
activarii EMERS, ar trebui sa se acorde
atentia cuvenita starii de crizd a
aproviziondrii si starii de criza a
aprovizionarii legatd de securitate [in
temeiul EDIP], precum si regimului de
urgenta prevazut de IMERA, in special
atunci cand este activat, pentru a se evalua
impactul asupra pietei unice si pentru a
stabili daca acesta poate servi la
completarea operatiunilor de transport
militar, in special prin asigurarea liberei
circulatii a lucratorilor.

Or. en
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Amendamentul 223
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 224
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 26 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

Amendamentul

(26a) In perioada de activare a EMERS,
ar trebui sa se acorde prioritate
transportului militar fata de cel civil.
Pentru a reduce la minimum perturbarea
serviciilor civile, in special prin evitarea
amdndrii sistematice sau a anuldrii
operatiunilor de transport feroviar de
pasageri si comercial, este important sd se
investeascad, dacd este fezabil, in rute
feroviare alternative. Sunt necesare
investitii specifice si pentru a valorifica
potentialul strategic al cdilor navigabile
interioare, in special al coridorului
Dunarii, ca rute de transport
complementare.

Or. en

Amendamentul

(26b) Regulamentul ar trebui sa sprijine
dezvoltarea autostrazii Marii Negre ca
proiect strategic de infrastructurd pentru
a consolida conectivitatea in intreaga
regiune a Marii Negre. Republica
Moldova si Ucraina ar trebui integrate pe
deplin in acest coridor, asigurdnd ca
porturile lor la Marea Neagra si la
Dunare, precum si retelele lor rutiere si
feroviare nationale sunt conectate in mod
direct cu autostrada Marii Negre. Este
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Amendamentul 225
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 226
Elio Di Rupo, José Cepeda
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important sa se acorde prioritate
porturilor la Marea Neagra si la fluviul
Dunarea ca centre cu dubla utilizare
pentru transportul strategic maritim si
mobilitatea pe ciile navigabile interioare,
inclusiv modernizarilor necesare ale
cdilor navigabile critice, precum Canalul
Sulina, si facilitarii vamuirii rapide si a
autorizatiilor maritime rapide pentru a
sprijini deplasarile aliatilor si pe cele
transfrontaliere.

Or. en

Amendamentul

(27a) Comisia si statele membre sprijind
dezvoltarea, prepozitionarea si protectia
regervelor strategice de combustibil, in
special in statele membre situate pe
flancul estic, care sunt cele mai expuse la
potentiale urgente militare la scardi

largd. O capacitate suficientd de stocare a
combustibilului, lanturile de
aprovizionare sigure si infrastructura de
distributie interoperabila sunt esentiale
pentru a facilita desfasurarea rapidda,
sustinerea fortelor si continuitatea
operatiunilor in conditii de criza. De
asemenea, este extrem de important sd se
consolideze rezilienta infrastructurii
pentru combustibili in fata amenintarilor
hibride, inclusiv a atacurilor cibernetice si
a sabotajului.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 227

Amendamentul

(27a) In situatii de crizd, mobilitatea
militard trebuie sd facd parte dintr-o
abordare cuprinzdtoare care integreazd
atat facilitarea deplasarilor, cdt si masuri
de contramobilitate. Contramobilitatea,
care reprezintd toate actiunile menite sa
impiedice, sd incetineascd sau sd
controleze deplasarile care ar putea
compromite securitatea sau eficacitatea
operatiunilor, este un element esential al
Pplanificarii si conducerii operationale.
Prin urmare, este necesar sd se asigure
Sfaptul ca dispozitiile prezentului
regulament permit, dupd caz, punerea in
aplicare coordonatd a acestor mdsuri, in
conformitate cu principiile
proportionalitatii si necesitatii.

Or. en

Petras AuStrevicius, Nathalie Loiseau, Valérie Devaux, Engin Eroglu, Lucia Yar, Bart

Groothuis, Marie-Agnes Strack-Zimmermann

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
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Amendamentul

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
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Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'l.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sa fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introducad un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascd nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

10 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].
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Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'l.
Avénd in vedere importanta strategicd a
retelei feroviare pentru transportul
militar, se acordd o atentie deosebitd
asigurdrii continuitdtii si finalizarii
proiectelor feroviare transfrontaliere
strategice cu dubla utilizare de-a lungul
coridoarelor prioritare de mobilitate
militard, pentru a completa legdturile
lipsd cauzate de diferentele de ecartament
din UE si a asigura interoperabilitatea.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sd fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introducd un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascd nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

10 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].
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' Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

Amendamentul 228

1 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'’.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sa fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introduca un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand

PE786.975v01-00

Amendamentul

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'!.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sd fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introduca un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Acest
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in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiarad asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateasca nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

19 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

T Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Amendamentul 229
Flavio Tosi

Propunere de regulament
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acces prioritar ar trebui pus in aplicare
astfel incdt sa ramdnd proportional,
temporar si compatibil cu continuitatea
serviciilor de transport civil de persoane si
marfuri, in special in coridoarele extrem
de saturate §i in nodurile logistice. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiarad asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascd nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

19 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

1 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Or. en
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Considerentul 28
Textul propus de Comisie

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'l.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sa fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introducad un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascad nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.
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Amendamentul

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'l.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sd fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introducd un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Acest
acces prioritar ar trebui pus in aplicare
astfel incdt sa ramdnd proportional,
temporar si compatibil cu continuitatea
serviciilor de transport civil de persoane si
mdrfuri, in special in coridoarele extrem
de saturate si in nodurile logistice. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascd nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand 1n vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
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? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

19 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

' Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Amendamentul 230
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
s1, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al

AM\1341234R0O.docx

justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

10 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

1 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Or. en

Amendamentul

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgentd sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgentd din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacittile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
s1, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al

PE786.975v01-00
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Parlamentului European si al Consiliului'.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sa acorde acces prioritar, sa
vizeze toate modurile de transport si sa fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introduca un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiara asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateasca nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat

justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

19 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

' Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

PE786.975v01-00

Parlamentului European si al Consiliului'!.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sa acorde acces prioritar, sa
vizeze toate modurile de transport si sd fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sd se introduca un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascd nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Companiile feroviare se vor asigura totusi
cd pasagerilor afectati li se ofera cit mai
curdnd posibil optiuni adecvate de
redirectionare sau de schimbare a
biletelor, fara costuri suplimentare.
Avand in vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS.

19 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

' Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).
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Amendamentul 231

Or. en

Wouter Beke, Nicolds Pascual de la Parte, Michael Gahler

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'’.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sa fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introducd un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
st pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateasca nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand 1n vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar
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Amendamentul

(28)  In Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE® din

27 mai 2024, s-a exprimat angajamentul de
a se asigura, pana cel tarziu in 2026,
accesul sau circulatia prioritara in situatii
de urgenta sau de criza pentru transportul
militar feroviar. Accesul prioritar pentru
transportul militar feroviar sau aerian poate
fi acordat in temeiul dispozitiilor privind
situatiile de criza sau de urgenta din
Regulamentul [Propunerea de regulament
privind capacitatile feroviare] al
Parlamentului European si al Consiliului'”
si, respectiv, din

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului'!.
Cu toate acestea, sunt necesare norme mai
specifice care sd acorde acces prioritar, sd
vizeze toate modurile de transport si sd fie
mai bine adaptate la EMERS. Prin urmare,
este necesar sa se introducd un drept de
acces prioritar orizontal al fortelor armate
la retelele si infrastructura de transport,
precum si la serviciile si facilitatile conexe,
pentru toate modurile de transport. Avand
in vedere caracterul exceptional al EMERS
si pentru a limita sarcina financiard asupra
fortelor armate, fortele armate nu ar trebui
sa plateascd nicio compensatie
utilizatorilor de transport care sunt afectati
de un astfel de acces prioritar, de exemplu
ca urmare a faptului ca trenul acestora
intarzie sau ca utilizatorii respectivi nu pot
acosta la un anumit terminal portuar.
Avand 1n vedere aceste consecinte
potential grave si costisitoare pentru alti
utilizatori de transport, accesul prioritar

PE786.975v01-00
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pentru fortele armate este considerat

justificat numai in cazul in care este activat

EMERS.

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

10 Propunere de REGULAMENT AL

PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL

CONSILIULUI privind utilizarea

capacitdtilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea

de regulament privind capacitatile
feroviare].

1 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,

ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Amendamentul 232
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

pentru fortele armate este considerat
justificat numai in cazul in care este activat
EMERS si ar trebui organizat astfel incdt
sd nu impiedice in mod nejustificat
Sfunctionarea eficientd a altor componente
critice ale retelei de transport civil.

? Concluziile Consiliului privind
securitatea si apararea UE (9225/24).

10 Propunere de REGULAMENT AL
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI privind utilizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european [Propunerea
de regulament privind capacitatile
feroviare].

1 Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 24 septembrie 2008 privind normele
comune pentru operarea serviciilor aeriene
in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Or. en

Amendamentul

(28a) Decizia de punere in aplicare a
Comisiei din 12 noiembrie 2024 ,,de
stabilire a programului de lucru pentru
Directiva 2010/40/UE pentru perioada
2024-2028” evidentiaza in mod specific
rolul ,,consolidarii gestionarii traficului si
incidentelor” ca modalitate de a facilita
logistica transfrontalierd, inclusiv pentru
bunuri periculoase. Aici, cerintele de
mobilitate militard ar trebui integrate in
structura digitala a serviciilor sistemelor

98/194 AM\1341234R0O.docx



Amendamentul 233
Virginijus Sinkevicius, Martin§ Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 234
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 28 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

de transport inteligente specificate si la
nivelul UE, care acopera STI-C, serviciile
de informare referitoare la parcare sau
serviciile de informatii in timp real cu
privire la trafic, pentru a asigura
informatii cu privire la trafic legate de
sigurantd cu scopul de a valorifica
capacitatile Europei in domeniul
transportului inteligent pentru mobilitatea
militara.

Or. en

Amendamentul

(28a) In timpul desfisurdirii
operatiunilor de mobilitate militard cu
autorizatii standard sau ad-hoc si pe cdt
posibil in cadrul EMERS, ar trebui sd se
tind seama in mod corespunzitor de
reducerea la minimum a impactului
asupra serviciilor de transport de
persoane incluse in obligatia de serviciu
public, precum si de evitarea
denaturdrilor pietei intre concurenti.

Or. en

Amendamentul

(28b) ,,Apelul la actiuni comune ca
raspuns la amenintarile cu bruierea $i

99/194 PE786.975v01-00
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Amendamentul 235
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 236
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 30

PE786.975v01-00

falsificarea semnalelor sistemelor globale
de navigatie prin satelit (GNSS)”
prezentat Consiliului la 21 mai 2025
evidentiazda importanta masurilor de
combatere a riscurilor de falsificare si
bruiere a satelitilor, printre acestea
numdrdndu-se utilizarea continud a
sistemelor terestre mostenite de
comunicatii §i navigatie. EMERS ar
trebui conceput astfel incdt sa ofere
rezilientd maxima in cazul
indisponibilitatii GNSS.

Or. en

Amendamentul

(29a) Transportul si manipularea
temporard a bunurilor militare
periculoase prin infrastructura civild cu
dubla utilizare pot avea implicatii
operationale, financiare si in materie de
sigurantd, in special pentru
infrastructurile care nu au fost concepute
initial pentru un astfel de trafic. Prin
urmare, punerea in aplicare a dispozitiilor
relevante ale prezentului regulament ar
trebui sd fie insotitd de mdasuri de
siguranta adecvate, de alocarea clara a
responsabilitatilor si, dacd este necesar,
de sprijin public specific.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(30)  In situatii normale, incarcitura care
urmeaza sa fie transportata nu ar trebui sa
depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime aplicabile, si anume din motive de
siguranta rutierd, cu exceptia cazului In
care aceasta este indivizibila. Cu toate
acestea, 1n perioada de activare a EMERS,
poate fi necesar sa se transporte sarcini
considerabile Intr-un mod rapid si eficace,
ca urmare a situatiei de urgenta. Astfel, in
aceastd perioada, transportul de incarcaturi
exceptionale ar trebui permis chiar daca
sarcina nu este indivizibila.

Amendamentul 237
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx
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Amendamentul

(30)  1In situatii normale, incarcitura care
urmeaza sa fie transportatd nu ar trebui sa
depaseasca greutatea si dimensiunile
maxime aplicabile, si anume din motive de
siguranta rutiera, cu exceptia cazului in
care aceasta este indivizibila. Cu toate
acestea, 1n perioada de activare a EMERS,
poate fi necesar sa se transporte sarcini
considerabile Intr-un mod rapid si eficace,
cu o gamd larga de vehicule si ansambluri
de vehicule, inclusiv de mare capacitate,
ca urmare a situatiei de urgenta. Astfel, in
aceastd perioada, transportul de incarcaturi
exceptionale ar trebui permis chiar daca
sarcina nu este indivizibila.

Or. en

Amendamentul

(31a) Rezerva de solidaritate ar trebui sa
se bazeze pe identificarea structuratd si
coordonata a lacunelor in materie de
capacitate de transport si logistica la
nivelul Uniunii, tinand seama de
prioritdtile Uniunii pentru mobilitatea
militard. Identificarea ar trebui sd se
bazeze pe cunostintele de specialitate ale
organismelor competente, in special ale
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militard, ale Agentiei Europene
de Aparare si ale Statului-Major al
Uniunii Europene, pentru a asigura cd
capacitatile puse in comun raspund
efectiv nevoilor operationale ale statelor
membre, in special in situatii de urgentd.

Or. en

PE786.975v01-00
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Amendamentul 238
Petras Austrevicius, Nathalie Loiseau, Valérie Devaux, Engin Eroglu, Lucia Yar, Bart
Groothuis, Marie-Agnes Strack-Zimmermann

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31a) Estimarea capacitdtilor de
transport si logistice include o evaluare a
personalului critic disponibil si a
calificarilor acestuia de gestionare si
sprijinire a transportului militar,
incluzdnd operatorii de trenuri,
conducdtorii auto pentru incdrcdturi
exceptionale, personalul navigant, pilotii
si controlorii de trafic aerian.

Or. en

Amendamentul 239
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 31 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31b) Rezerva de solidaritate ar trebui sd
acopere, in special, capacitdtile de
transport si logistice specializate care nu
sunt suficient de disponibile in fortele
armate ale statelor membre sau pe piata
Uniunii, pe de o parte, si, pe de alti parte,
capacitatile suplimentare necesare pentru
a face fata situatiilor de urgenta in cadrul
sistemului EMERS, pentru care o
achizitie nationald@ nu ar fi nici eficientd,
nici justificata din punct de vedere
economic, indeosebi din cauza
caracterului lor ocazional sau
exceptional.

Or. en
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Amendamentul 240
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 31 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 241
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 31 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 242
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(31c) Rezerva de solidaritate instituita
prin prezentul regulament ar trebui sa fie
separatd de capabilititile din cadrul
mecanismului de protectie civila al
Uniunii, pentru a asigura atdt eficacitatea
operatiunilor de mobilitate militard, cdt si
continuitatea functiilor civile esentiale.

Or. en

Amendamentul

(31d) Implementarea rezervei de
solidaritate ar trebui, dupa caz, sa fie
coordonata cu structurile NATO, inclusiv
in scenarii de aparare colectiva, pentru a
evita dublarea si a imbundtati
interoperabilitatea.

Or. en

Amendamentul

103/194 PE786.975v01-00
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(32) Inperioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun
cabotajul. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Amendamentul 243

(32) Inperioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun
cabotajul. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul. Aceste
exceptari ar trebui totusi sd fie justificate
de o stare de necesitate i s demonstreze
cd mdsura este proportionala cu
operatiunile de transport militar in curs
sau viitoare.

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32) In perioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun
cabotajul. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Amendamentul

(32) In perioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun cabotajul
sau primele si ultimele segmente rutiere
ale unei operatiuni de transport combinat
sau intermodal. Prin urmare, 1n perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Or. en

Justificare

Restrictiile nu se aplica doar in ceea ce priveste durata si numarul de operatiuni de cabotayj,
ci se pot aplica si pentru primele si ultimele segmente rutiere ale unei operatiuni de transport
combinat sau intermodal [a se vedea articolul 10 alineatul (7) din Regulamentul (CE)

nr. 1072/2009]. Avand in vedere necesitatea conexiunilor hinterlandului cu porturile,
porturile interioare si centrele de transportul feroviar de marfa, ar trebui facilitate in
continuare §i operatiunile de transport combinat si intermodal care implica transportul
rutier.
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Amendamentul 244
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32) In perioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun
cabotajul. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Amendamentul 245
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 32

Textul propus de Comisie

(32) In perioada de activare a EMERS,
ar putea f1 necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun
cabotajul. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Amendamentul 246

AM\1341234R0O.docx
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Amendamentul

(32) In perioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun cabotajul
sau primele si ultimele segmente rutiere
ale unei operatiuni de transport combinat
sau intermodal. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Or. en

Amendamentul

(32) In perioada de activare a EMERS,
ar putea fi necesare mai multe operatiuni
de transport militar care presupun cabotajul
sau primele si ultimele segmente rutiere
ale unei operatiuni de transport combinat
sau intermodal. Prin urmare, in perioada
respectiva, statele membre ar trebui sa
excepteze toate transporturile militare de
echipamente, bunuri si personal de la
restrictiile privind cabotajul.

Or. en

PE786.975v01-00
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RO

Marta Wcislo

Propunere de regulament
Considerentul 32 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 247

Amendamentul

(32a) Activarea deplasarii de urgentda a
fortelor (EMERS) reflecti circumstantele
exceptionale care afecteazd siguranta
publica si apararea. Pentru a asigura
securitatea juridica si functionarea
efectiva a mobilitatii militare, aceastd
activare ar trebui recunoscutd ca fiind un
caz de forta majora in scopul obligatiilor
care decurg din dreptul Uniunii si din
dreptul intern, inclusiv din angajamente
contractuale, daca afecteazd direct
indeplinirea acestor obligatii.

Or. en

Ozlem Demirel, Marc Botenga, Marina Mesure

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramdne esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care
aceste norme le impun operatiunilor de
transport militar pot cauza intdrzieri
critice. Prin urmare, in perioada
respectivd, transportul militar rutier ar
trebui sa beneficieze de norme mai putin

PE786.975v01-00
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Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Sectorul
transportului rutier se confrunta deja cu
un deficit sever de conducdatori auto in
intreaga Europd. Experienta din timpul
pandemiei de COVID-19 a demonstrat ca
derogarile extinse au condus la un
program de lucru excesiv, la oboseald
crescutd si la deteriorarea conditiilor de
muncd. Sectorul transporturilor este

AM\1341234R0O.docx



restrictive, fard a compromite bundstarea
lucratorilor si siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

afectat de deficitul sever si persistent de
fortd de munca. In mod fundamental,
aceste deficite sunt determinate de
deteriorarea calitatii locurilor de muncd si
a conditiilor de muncd, cu stagnarea
salariului real din ultimul deceniu, in
domeniul transporturilor, si de cresterile
importante ale stresului profesional, dupd
cum aratd cercetarile Comisiei
Europene'®. Deficitele amenintd evident
capacitatea sectorului de a raspunde
eficient in situatii de urgentd. Prin
urmare, sunt necesare investitii in
atractivitatea locurilor de munca din
sectorul transporturilor, pentru a atrage si
a pastra lucratorii din transporturi.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

12a Comisia Europeana, DG EMPL
(2023). Employment and social
development in Europe 2023 (Evolutia
ocuparii fortei de munca si a situatiei
sociale in Europa in 2023).
https://op.europa.eu/en/publication-
detail/-/publication/680d6391-2142-11ee-
94cb-01aa75ed71al/language-en

Or. en

Justificare

Conditiile de munca daunatoare sunt o cauza majora de deficit acut de conducatori auto in
UE, cu un numar estimat de 275 000 de posturi vacante neocupate pentru conducatori auto
pana in 2028, potrivit Uniunii Internationale a Transporturilor Rutiere (a se vedea:
https://www.iru.org/news-resources/newsroom/europes-bus-and-coach-driver-shortage-

widens-54-grim-outlook-2028).
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Amendamentul 248

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bunastarea lucratorilor si
siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,

PE786.975v01-00
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Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bunastarea lucratorilor si
siguranta transportului. Experienta din
timpul pandemiei de COVID-19 a
demonstrat cd duratele de conducere
prelungite au condus la oboseald
crescutd, au deteriorat conditiile de
munca si au determinat multi conducatori
auto sa pardaseascd profesia. Reducerea in
continuare a perioadelor de repaus pentru
conducatorii auto poate inrautati deficitul
structural de fortd de munca.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,

AM\1341234R0O.docx



ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Amendamentul 249
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bundstarea lucratorilor si
siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,

AM\1341234R0O.docx

ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Or. en

Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bundstarea lucratorilor si
siguranta transportului. Aceste ajustari ar
trebui aplicate coerent in toate statele
membre, pentru a asigura atdt eficienta
operationala, cdt si conditii de concurenta
echitabile pentru operatori.

109/194

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,

PE786.975v01-00
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ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Amendamentul 250
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bundstarea lucratorilor si
siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,

PE786.975v01-00

ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Or. en

Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar §i asigurarea respectarii lor pot
cauza intarzieri critice. Prin urmare, in
perioada respectiva, transportul militar
rutier ar trebui sd beneficieze de norme mai
putin restrictive, fard a compromite
bundstarea lucratorilor si siguranta
transportului. Operatorii de transport civil
ar trebui supusi acelorasi norme
aplicabile transporturilor efectuate direct
de fortele armate.

110/194

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
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ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Amendamentul 251
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bundstarea lucratorilor si
siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).
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ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Or. en

Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sa beneficieze de
norme mai putin restrictive, fara a
compromite bundstarea lucratorilor si
siguranta transportului. Aceste norme ar
trebui totusi sa fie realiste, aplicabile si
armonizate la nivelul UE.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).
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Amendamentul 252
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sd beneficieze de
norme mai putin restrictive, fard a
compromite bundastarea lucrdtorilor si
siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

PE786.975v01-00

Or. en

Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar §i asigurarea respectarii lor pot
cauza intarzieri critice. Prin urmare, in
perioada respectiva, transportul militar
rutier efectuat de operatori de transport
civil ar trebui supus acelorasi norme
aplicabile transporturilor efectuate direct
de fortele armate.

112/194

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 51 (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Or. en
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Amendamentul 253

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar pot cauza intarzieri critice. Prin
urmare, in perioada respectiva, transportul
militar rutier ar trebui sd beneficieze de
norme mai putin restrictive, fard a
compromite bundastarea lucratorilor si
siguranta transportului.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Amendamentul

(33) Normele Uniunii privind duratele
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus pentru transportul rutier, astfel cum
sunt prevazute in

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului'?
sunt importante pentru a asigura siguranta
rutierd si sdnatatea si bundstarea
lucratorilor din transporturi. Desi siguranta
rutierd ramane esentiald in perioada de
activare a EMERS, limitarile pe care aceste
norme le impun operatiunilor de transport
militar §i asigurarea respectdrii lor pot
cauza Intarzieri critice. Prin urmare, in
perioada respectiva, transportul militar
rutier efectuat de operatori de transport
civil ar trebui supus acelorasi norme
aplicabile transporturilor efectuate direct
de fortele armate.

12 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului s1 de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Or. en

Justificare

Diferentele in materie de norme privind duratele de conducere §i perioadele de repaus dintre
transporturile care implica personal si/sau vehicule militare si cele care implica personal
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si/sau vehicule civile ar trebui eliminate. Introducerea unor derogari poate complica
aplicarea lor, in special in trafic. De asemenea, este important ca sarcina administrativa sa

fie mentinuta la un nivel minim.

Amendamentul 254
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 33 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

Amendamentul

(33a) Sectorul transporturilor este
esential pentru transportul de persoane si
bunuri civile, precum si pentru nevoile de
mobilitate militara. Cu toate acestea, se
confruntd cu deficite structurale de forti
de munca in intreaga UE, dupd cum se
evidentiazd in special in rapoartele
Autoritatii Europene a Munciifl] si
Comisiei Europene[2] si intr-un studiu
pentru Comisia TRAN/[3] a Parlamentului
European. Aceste deficite se datoreazd
unei combinatii de factori, care includ
cresterea cererii, imbdtrdnirea fortei de
munca, conditiile de munca dificile si
dificultdtile persistente in a atrage tineri si
femei in profesiile din domeniul
transporturilor. Experienta din crizele
recente a aratat si cd derogarile
prelungite de la normele privind duratele
de conducere si perioadele de repaus pot
exacerba aceste dificultati, conducind la
inrdautdtirea conditiilor de munca, la
oboseali crescutd si la probleme de
recrutare si pastrare a personalului. Prin
urmare, este necesar sd se asigure faptul
cd masurile exceptionale adoptate in acest
domeniu ramdn proportionale, temporare
si adecvate pentru cerintele operationale,
mentindnd in acelasi timp sustenabilitatea
sectorului pe termen mediu si lung. In
aceastd privintd, Comisia si statele
membre ar trebui sa instituie politici
adecvate pentru a asigura recrutarea
suficientd si durabila in sectorul
transporturilor.
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Amendamentul 255

[1] Autoritatea Europeana a Muncii
(2025), EURES Report on labour
shortages and surpluses 2024: Sector
analysis on land transport — Road and
railway (Raportul din 2024 al EURES
referitor la deficitele si surplusurile de
forta de muncd: analiza sectorului privind
transportul rutier — transportul rutier si
feroviar).

[2] Comisia Europeana, DG EMPL
(2023). Employment and social
developments in Europe 2023 (Evolutia
ocuparii fortei de muncad i a situatiei
sociale in Europa in 2023).

[3] Broughton, A. Tanis, J. and Brambilla
M. (Ecorys), Voss, E. and Vitols K. (wmp
consult) 2024, Research for TRAN
Committee — Trends, challenges and
opportunities in the EU transport labour
market, Parlamentul European,
Departamentul tematic pentru politici
structurale si de coeziune, Bruxelles.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 33 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(33a) Intregul sector al transporturilor
este afectat de un deficit structural de
forta de muncd, care este determinat in
mod fundamental de deteriorarea
conditiilor de muncd. Aceasta situatie
prezintd un risc pentru siguranta,
performanta si rezilienta lanturilor de
aprovizionare cu bunuri, in special pentru
bunurile periculoase si echipamentele
militare. Pentru a asigura bundstarea
lucratorilor din transporturi, buna
Junctionare a pietei interne i capacitatea
de reactie a sectorului transporturilor la

115/194 PE786.975v01-00
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Amendamentul 256

crizele civile si militare, statele membre si
Comisia ar trebui sa adopte masurile
necesare pentru solutionarea deficitelor
de forta de muncd, investitii in forta de
munca din sectorul transporturilor si
imbunadtatirea conditiilor de muncd, a
oportunititilor de formare pentru a
inzestra lucrdtorii cu competentele
necesare pentru mobilitatea militard si a
atractivitatii sectorului.

Or. en

Ozlem Demirel, Marc Botenga, Marina Mesure

Propunere de regulament
Considerentul 33 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 257
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 33 b (nou)

PE786.975v01-00

Amendamentul

(33a) Taxele suplimentare impuse
actorilor din acest sector trebuie corelate
cu resurse specifice suplimentare, fara a
epuiza resursele alocate angajamentelor
existente privind transportul civil. Acest
aspect este valabil pentru lucratori,
partenerii sociali, dar si pentru Agentia
Europeana a Cailor Ferate, Agentia
Europeana de Sigurantd a Aviatiei si
Agentia Europeand pentru Siguranta
Maritimad, in special in legdturd cu
mandatul lor de a asigura siguranta. Este
extrem de important ca infrastructura de
transport civil sa nu mai fie subordonatd
transportului militar sau reorientatd cdtre
acesta.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 258
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) Normele Uniunii si normele
nationale care restrictioneaza circulatia pe
baza zgomotului, a calitatii aerului si a
altor criterii de mediu sprijina obiectivele
Uniunii de reducere a impactului sectorului
transporturilor asupra mediului si de
asigurare a bundstarii cetatenilor. Cu toate
acestea, in situatiile de urgenta in care un
volum si o frecventd mai mari ale
operatiunilor de transport militar sunt
necesare din motive imperative de
sigurantd publica, normele respective pot
conduce la restrictii disproportionate si la
intarzieri ale unor astfel de operatiuni de
transport. In perioada de activare a
EMERS, transportul militar ar trebui sa fie
exceptat de la restrictiile de circulatie
rutiera bazate pe performanta de mediu a
vehiculelor si de la restrictiile bazate pe
calitatea aerului si pe controlul zgomotului
instituite Tn porturi si aeroporturi.
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Amendamentul

(33b) Pentru a asigura punerea in
aplicare efectiva si rapida a masurilor
prevazute in temeiul activirii EMERS,
statele membre ar trebui sa se pregdteascd
din timp pentru derogarile si exceptirile
previzute in prezentul regulament. In
acest scop, statele membre ar trebui, dupa
caz, sd initieze din timp dialogul social si
sa se asigure cda pdrtile interesate
relevante sunt pregitite corespunzdtor,
tindnd seama de securitatea si sandtatea
lucratorilor in cauzd.

Or. en

Amendamentul

(35) Normele Uniunii si normele
nationale care restrictioneaza circulatia pe
baza zgomotului, a calitatii aerului si a
altor criterii de mediu sprijina obiectivele
Uniunii de reducere a impactului sectorului
transporturilor asupra mediului si de
asigurare a bundstarii cetatenilor. Cu toate
acestea, in situatiile de urgenta
caracterizate de o criza in materie de
securitate sau de o amenintare gravd la
adresa Uniunii sau a unei parti a acesteia,
in care un volum si o frecventa mai mari
ale operatiunilor de transport militar sunt
necesare din motive imperative de
siguranta publicd, normele respective pot
conduce la restrictii disproportionate si la
intarzieri ale unor astfel de operatiuni de
transport. In perioada de activare a
EMERS, transportul militar ar trebui sa fie
exceptat de la restrictiile de circulatie
rutierd bazate pe performanta de mediu a
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Amendamentul 259
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) Normele Uniunii si normele
nationale care restrictioneaza circulatia pe
baza zgomotului, a calitatii aerului si a
altor criterii de mediu sprijina obiectivele
Uniunii de reducere a impactului sectorului
transporturilor asupra mediului si de
asigurare a bundstarii cetatenilor. Cu toate
acestea, in situatiile de urgenta in care un
volum si o frecventd mai mari ale
operatiunilor de transport militar sunt
necesare din motive imperative de
siguranta publica, normele respective pot
conduce la restrictii disproportionate si la
intarzieri ale unor astfel de operatiuni de
transport. In perioada de activare a
EMERS, transportul militar ar trebui sa fie
exceptat de la restrictiile de circulatie
rutierd bazate pe performanta de mediu a
vehiculelor si de la restrictiile bazate pe
calitatea aerului si pe controlul zgomotului
instituite Tn porturi si aeroporturi.

Amendamentul 260
Virginijus Sinkevicius, Martin§ Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 35 a (nou)
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vehiculelor si de la restrictiile bazate pe
calitatea aerului si pe controlul zgomotului
instituite in porturi si aeroporturi.

Or. en

Amendamentul

(35) Normele Uniunii si normele
nationale care restrictioneaza circulatia pe
baza zgomotului, a calitatii aerului si a
altor criterii de mediu sprijina obiectivele
Uniunii de reducere a impactului sectorului
transporturilor asupra mediului si de
asigurare a bundstarii cetatenilor. Cu toate
acestea, in situatiile de urgentd in care un
volum si o frecventd mai mari ale
operatiunilor de transport militar sunt
necesare din motive imperative de
sigurantd publica, normele respective pot
conduce la restrictii disproportionate si la
intarzieri ale unor astfel de operatiuni de
transport. Transportul militar ar trebui sa
fie exceptat de la restrictiile de circulatie
rutierd bazate pe performanta de mediu a
vehiculelor si de la restrictiile bazate pe
calitatea aerului si pe controlul zgomotului
instituite in porturi si aeroporturi.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 261

Christophe Gomart, Isabelle Le Callennec

Propunere de regulament
Considerentul 38

Textul propus de Comisie

(38)  Pentru a asigura un transport militar
rapid si nestingherit in Uniune in situatiile
in care este activat EMERS si pentru a
evita blocajele care ar putea avea un impact
negativ asupra transportului civil,
procedurile vamale ar trebui gestionate prin
activarea protocoalelor si a procedurilor
elaborate de Autoritatea vamala a Uniunii
Europene, in consultare cu Comisia, si a
mecanismului de gestionare a crizelor
vamale prevazut in Regulamentul [privind
reforma vamala](16),

16 Propunere de Regulament al
Parlamentului European si al Consiliului de

AM\1341234R0O.docx

119/194

Amendamentul

(35a) Pentru a avea un personal
competent si un proces adecvat inainte de
activarea EMERS si pentru a asigura
eficacitatea in executarea efectivi a
operatiunilor necesare in temeiul acesteia,
ar trebui sd se aibd in vedere din timp
Jformarea personalului in cauza din
cadrul partilor interesate implicate,
inclusiv implicarea in simulari de crizd,
dupa caz. Planurile-cadru pentru situatii
neprevdzute pentru securitatea si
sdndtatea in muncd ar trebui elaborate la
locul de munca, cu participarea deplind a
organizatiilor sindicale, pentru a pregiti
adaptarea la derogarile si exceptirile
prevazute in temeiul EMERS.

Or. en

Amendamentul

(38)  Pentru a asigura un transport militar
rapid si nestingherit in Uniune in situatiile
in care este activat EMERS si pentru a
evita blocajele care ar putea avea un impact
negativ asupra transportului civil,
procedurile vamale ar trebui gestionate prin
activarea protocoalelor si a procedurilor
elaborate de Autoritatea vamald a Uniunii
Europene, in coordonare cu statele
membre, Comisia contribuind doar la
elaborarea cadrelor tehnice comune, si a
mecanismului de gestionare a crizelor
vamale prevazut in Regulamentul [privind
reforma vamala](1o).

16 Propunere de Regulament al
Parlamentului European si al Consiliului de
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instituire a Codului vamal al Uniunii, de instituire a Codului vamal al Uniunii, de

infiintare a Autoritatii vamale a Uniunii infiintare a Autoritatii vamale a Uniunii
Europene si de abrogare a Regulamentului Europene si de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 952/2013. (UE) nr. 952/2013.

Or. fr
Amendamentul 262

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 38 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(38a) Asigurarile la riscurile de razboi
pentru furnizorii de logistica cu grad
ridicat de risc pot fi un stimulent pentru
intreprinderi, deoarece contribuie la
atenuarea riscurilor operationale. Prin
urmare, statele membre ar trebui sd
adopte masurile necesare pentru a stimula
punerea la dispozitie, la un cost rezonabil,
a unor sisteme de asigurare impotriva
riscurilor de razboi si de dezastre naturale
pe teritoriul Uniunii pentru
intreprinderile civile care efectueaza
operatiuni de transport militar in numele
Jfortelor armate ale statelor membre, cel
putin daca este activat EMERS si dacd
utilizeazd capacitati logistice si de
transport inregistrate in rezerva de

solidaritate.

Or. en
Amendamentul 263
Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain
Propunere de regulament
Considerentul 38 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

PE786.975v01-00 120/194 AM\1341234R0O.docx



Amendamentul 264

(38b) In perioadele de criza, lucratorii
civili implicati in operatiuni de transport
militar se vor confrunta cu riscuri
similare celor cu care se confrunta
personalul fortelor armate. Prin urmare,
ar fi legitim ca acesti lucratori sa aiba
dreptul la aceleasi sisteme de asigurari i
de pensii de invaliditate sau de urmas ca
omologii lor din fortele armate. Statele
membre ar trebui, asadar, si se asigure ca
personalul civil care actioneazd in numele
Jfortelor armate in cadrul unei operatiuni
de mobilitate militara beneficiaza de
asigurare pentru asistentd medicala si,
dupa caz, pentru pensii de invaliditate sau
de urmas.

Or. en

Stanislav Stoyanov, Volker Schnurrbusch, Milan Mazurek, Siegbert Frank Droese

Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Coridoarele prioritare de mobilitate
militara ale UE, astfel cum sunt prevazute
in ,,Cerintele militare pentru mobilitatea
militara in interiorul UE si in afara
acesteia!®” ale Consiliului, reprezinta un
instrument de facilitare a implementarii
coordonate a partilor din reteaua
transeuropeand de transport care au o
valoare militard deosebita. Acestea sunt
menite, in special, sd asigure buna
deplasare a trupelor si materialelor militare
in intreaga Uniune si in afara acesteia.
Axandu-se pe cele mai urgente investitii In
infrastructura cu dubla utilizare de-a lungul
coridoarelor respective si, n special, pe
investitii specifice pe termen scurt
(,,hotspoturi”), statele membre pot
moderniza aceste coridoare rapid si intr-un
mod coordonat si sincronizat.
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Amendamentul

(39) Coridoarele prioritare de mobilitate
militara ale UE, astfel cum sunt prevazute
in ,,Cerintele militare pentru mobilitatea
militara in interiorul UE si in afara
acesteia'®” ale Consiliului, reprezinta un
instrument de facilitare a implementarii
coordonate a partilor din reteaua
transeuropeand de transport care au o
valoare militard deosebita. Acestea sunt
menite, in special, sd asigure buna
deplasare a trupelor si materialelor militare
in intreaga Uniune si in afara acesteia.
Axandu-se pe cele mai urgente investitii in
infrastructura cu dubla utilizare, inclusiv in
zonele rurale §i in regiunile mai putin
dezvoltate, de-a lungul coridoarelor
respective si, in special, pe investitii
specifice pe termen scurt (,,hotspoturi”),
statele membre pot moderniza aceste
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16 Documentul ST10440 — ADDI intitulat
,Cerintele militare pentru mobilitatea
militara in interiorul UE si in afara
acesteia”, aprobat de Consiliu la

26 iunie 2023 si la 23 octombrie 2023,
precum si orice modificare ulterioara
aprobata de Consiliu.

Amendamentul 265

Christophe Gomart, Isabelle Le Callennec

Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Coridoarele prioritare de mobilitate
militara ale UE, astfel cum sunt prevazute
in ,,Cerintele militare pentru mobilitatea
militard In interiorul UE si in afara
acesteia!®” ale Consiliului, reprezinta un
instrument de facilitare a implementdrii
coordonate a partilor din reteaua
transeuropeand de transport care au o
valoare militard deosebita. Acestea sunt
menite, in special, sd asigure buna
deplasare a trupelor si materialelor militare
in intreaga Uniune si in afara acesteia.
Axandu-se pe cele mai urgente investitii in
infrastructura cu dubla utilizare de-a lungul
coridoarelor respective si, in special, pe
investitii specifice pe termen scurt
(,,hotspoturi”), statele membre pot
moderniza aceste coridoare rapid si intr-un
mod coordonat si sincronizat.

16 Documentul ST10440 — ADDI1 intitulat
,Cerintele militare pentru mobilitatea
militara in interiorul UE si 1n afara

PE786.975v01-00

coridoare rapid si intr-un mod coordonat si
sincronizat.

16 Documentul ST10440 — ADDI intitulat
,Cerintele militare pentru mobilitatea
militard in interiorul UE si 1n afara
acesteia”, aprobat de Consiliu la

26 iunie 2023 si la 23 octombrie 2023,
precum si orice modificare ulterioara
aprobata de Consiliu.

Or. en

Amendamentul

(39) Coridoarele prioritare de mobilitate
militara ale UE, astfel cum sunt prevazute
in ,,Cerintele militare pentru mobilitatea
militara in interiorul UE si 1n afara
acesteia'®” ale Consiliului, reprezinta un
instrument de facilitare a coordonarii,
intre statele membre si pe propria lor
responsabilitate, a partilor din reteaua
transeuropeand de transport care au o
valoare militara deosebita. Acestea sunt
menite, n special, sa asigure buna
deplasare a trupelor si materialelor militare
in Intreaga Uniune si n afara acesteia.
Axandu-se pe cele mai urgente investitii In
infrastructura cu dubla utilizare de-a lungul
coridoarelor respective si, In special, pe
investitii specifice pe termen scurt
(,,hotspoturi”), statele membre pot
moderniza aceste coridoare rapid si intr-un
mod coordonat si sincronizat.
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16 Documentul ST10440 — ADDI intitulat
,Cerintele militare pentru mobilitatea
militara in interiorul UE si 1n afara
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acesteia”, aprobat de Consiliu la 26 iunie
2023 si la 23 octombrie 2023, precum si
orice modificare ulterioara aprobata de
Consiliu.

Amendamentul 266
Borja Giménez Larraz

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

acesteia”, aprobat de Consiliu la 26 1unie
2023 si la 23 octombrie 2023, precum si
orice modificare ulterioara aprobata de
Consiliu.

Or. fr

Amendamentul

(39a) Coridoarele de mobilitate militard
ar trebui sd asigure o acoperire
geograficd cuprinzdtoare a teritoriului
Uniunii, precum si profunzimea strategicd
necesard pentru deplasarea rapidd a
trupelor si a echipamentelor. Peninsula
Iberica constituie punctul de acces major
intre Oceanul Atlantic si Marea
Mediterand si gazduieste o parte
semnificativa a bazei industriale de
aparare a Uniunii. Integrarea ei deplind
in cadrul de mobilitate militara este
esentiala pentru a garanta continuitatea si
rezilienta aprovizionarii, inclusiv avind in
vedere evolutia provocarilor in materie de
securitate de-a lungul vecinatatii sudice a
Uniunii si al regiunii Sahel. In acelasi
timp, pentru a obtine continuitatea
operationala deplina, este necesar sa se
elimine limitdrile structurale care decurg
din barierele geografice naturale.
Regiunile muntoase care au un numdr
Sfoarte limitat de posibilititi de trecere
transfrontaliera constituie puncte unice
de esec critice pentru fluxurile de
transport atdt civil, cat si militar.
Numdrul limitat de legdturi terestre peste
Pirinei reprezinta un astfel de blocaj si ar
trebui solutionat urgent prin
diversificarea legaturilor transfrontaliere,
prin cresterea redundantei si prin
dezvoltarea unor rute alternative cu dubla
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utilizare care sd asigure conectivitatea
neintreruptd atunci cind rutele primare
sunt intrerupte.

Or. en

Amendamentul 267
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Dariusz Jonski

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(39a) Pentru a asigura implementarea
efectiva a mobilitatii militare in intreaga
Uniune, infrastructura de transport ar
trebui sd fie in masura sa sustind atdt
utilizarile civile, cdt si pe cele militare, in
conformitate cu obiectivele retelei
transeuropene de transport. Desi
infrastructura cu cele mai mari volume de
trafic si cu cea mai mare capacitate de
trafic joacd un rol central in asigurarea
Sfunctiondrii pietei interne, este necesar sd
se tind seama si de relevanta strategica a
anumitor noduri pentru mobilitatea
militard. In special infrastructura situati
in imediata apropiere a frontierelor
externe ale Uniunii si in zone afectate de
conflicte in curs sau potentiale poate servi
drept retea de centre logistice si
multimodale esentiale pentru deplasarea
rapida a personalului, echipamentelor si
bunurilor. Prin urmare, identificarea si
dezvoltarea acestei infrastructuri ar trebui
sa reflecte nu numai criterii cantitative, ci
si rolul ei in imbunatdtirea pregitirii,
rezilientei si capacitatii Uniunii de a
raspunde la situatii de crizd.

Or. en
Amendamentul 268
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
PE786.975v01-00 124/194 AM\1341234R0O.docx
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in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 269
Zeljana Zovko

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(39a) Mai multe state membre, in special
din partea estica a Uniunii, exploateazd in
continuare infrastructurd feroviarda
construitd pe un ecartament de 1 520 mm.
Desi politica Uniunii urmdreste migrarea
treptata cdtre ecartamentul nominal
standard european de 1 435 mm, aceastd
migrare necesitd investitii semnificative si
timp. Intre timp, infrastructura feroviard
cu ecartament de 1 520 mm din statele
membre respective ramdne relevantdi din
punct de vedere operational pentru
transportul militar, in special de-a lungul
coridoarelor de mobilitate militard care
deservesc regiunile de la frontiera estica a
Uniunii. Pentru a asigura cd mobilitatea
militard nu este subminata in perioada de
trangitie, investitiile cu dubld utilizare in
infrastructura feroviard cu ecartament de
1 520 mm ar trebui sa ramdnd eligibile
daca servesc unui scop de mobilitate
militara demonstrabil si dacd sunt de
importanta strategicd, inclusiv in pachetul
financiar pentru mobilitate militard din
Mecanismul pentru interconectarea
Europei.

Or. en

Amendamentul

(39a) Pentru a asigura eficacitatea si
continuitatea coridoarelor de mobilitate
militara, este esential sd se tind seama de
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rolul aliatilor NATO care nu sunt state
membre ale Uniunii, inclusiv al tarilor
candidate la aderarea la UE. Coridoarele
de mobilitate militard nu ar trebui sa se
limiteze la frontierele Uniunii, ci ar trebui
sa asigure $i conectivitatea cu regiunile
invecinate, in special in Balcanii de Vest,
pentru a evita lacunele operationale i a
consolida securitatea Uniunii in
ansamblu.

Or. en
Justificare

Propunerea actuala abordeaza operatiunile NATO, dar nu reflecta suficient rolul aliatilor
NATO care nu sunt state membre ale UE, inclusiv al tarilor candidate la aderarea la UE din
Balcanii de Vest. Asigurarea continuitatii coridoarelor de mobilitate militara dincolo de
frontierele UE este esentiala pentru a evita lacunele operationale si a consolida securitatea
regionala, in special in Europa de Sud-Est.

Amendamentul 270
Flavio Tosi

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(39a) Pentru modernizarea
infrastructurii de transport civil cu dubla
utilizare pentru a raspunde cerintelor de
mobilitate militara sunt necesare investitii
substantiale, in special in legaturd cu
podurile, accesul feroviar si rutier,
capacitatea terminalelor, sistemele de
siguranta i rezilienta digitala. Avéind in
vedere interesul public strategic al acestor
modernizari, ele ar trebui sprijinite prin
mecanisme adecvate de finantare publica
la nivelul Uniunii si la nivel national i
nu ar trebui sa conduca la sarcini
disproportionate pentru operatorii de
infrastructurd.

Or. en
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Amendamentul 271

Dariusz Jonski, Sophia Kircher, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 272

Amendamentul

(39a) Intrucit Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2021/1328 al Comisiei
restringe in prezent sfera de activitati
eligibile pentru finantare in cadrul
pachetului financiar pentru mobilitate
militarad din MIE la infrastructura
feroviara cu dubla utilizare, excluzdnd
astfel implementarea ERTMS, este
esentiala revizuirea acestui regulament
pentru a include ERTMS printre actiunile
eligibile, ca element fundamental central
si ca factor de sprijin pentru mobilitatea
militard transfrontalierd efectiva.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(39a) Infrastructura de contramobilitate,
printre care obstacolele cu dubla utilizare,
Sortificatiile si sistemele care permit
desfasurarea rapidd, care servesc la
consolidarea apararii frontierelor si a
teritoriului, constituie §i 0 componentd
esentiala a mobilitatii militare, in special
de-a lungul coridoarelor de mobilitate
militard, acorddnd prioritate coridoarelor
estic si nordic.

Or. en
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Amendamentul 273
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 40 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 274
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 40 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

Amendamentul

(40a) Subliniaza cd, in contextul
razboiului de agresiune in desfasurare al
Rusiei impotriva Ucrainei, flancul estic al
UE ramdne extrem de expus la
amenintari cibernetice si hibride; solicitd
sda se acorde prioritate protectiei
infrastructurii critice si sd se elimine
rapid vulnerabilitatile din retelele de
transport; subliniazd importanta
strategica a capacitdtilor de mobilitate
militard ale Poloniei pentru securitatea si
rezilienta flancului estic; si subliniaza ca
este necesar sd se asigure exploatarea
rapida si eficientd a coridoarelor centrale
de mobilitate militard, inclusiv in
regiunea Marii Baltice si in Coridorul
Suwalki, pentru a permite consolidarea si
raspunsul rapide.

Or. en

Amendamentul

(40a) Rezilienta si interoperabilitatea
infrastructurii feroviare transfrontaliere
pe flancul estic al Uniunii sunt deosebit
de importante atit pentru mobilitatea
civila, cat si pentru cea militard.
Proiectele strategice pe reteaua
transeuropeand de transport, in special
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Amendamentul 275
Borja Giménez Larraz

Propunere de regulament
Considerentul 40 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 276
Marta Wcislo

Propunere de regulament
Considerentul 40 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

cele care conecteaza statele membre care
folosesc ecartamentul standard european
si sisteme de semnalizare interoperabile,
contribuie la deplasarea in timp util a
pasagerilor, a bunurilor si transportul
militar, consolidand in timp util
conectivitatea, coeziunea §i pregdtirea
Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(40a) Numdrul limitat de puncte de
trecere cu dubld utilizare in anumite parti
ale Uniunii, in special in regiunile unde
topografia limiteaza coridoarele de
transport viabile, reduce semnificativ
capacitatea de a absorbi perturbarile. Prin
urmare, eliminarea acestor lacune in
materie de infrastructura si diversificarea
rutelor transfrontaliere constituie o
prioritate strategica pentru a consolida
rezilienta generala a retelei si a asigura o
capacitate de trafic adecvati pentru
operatiunile de transport militar la scard
larga.

Or. en

Amendamentul
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Amendamentul 277

(40a) Mobilitatea militara eficientd
necesitda nu numai modernizarea
coridoarelor de transport, ci si dezvoltarea
unor puncte de acces la aceste retele,
incluzand terminale intermodale, centre
logistice si legaturi pe ultimul kilometru.
Acest aspect este deosebit de relevant
pentru regiunile de la frontiera estica a
Uniunii, unde aceasta infrastructura
joacd un rol central in asigurarea
pregatirii operationale, a rezilientei si a
continuitatii transportului militar.

Or. en

Petras AuStrevicius, Nathalie Loiseau, Valérie Devaux, Engin Eroglu, Lucia Yar, Bart

Groothuis, Marie-Agnes Strack-Zimmermann

Propunere de regulament
Considerentul 41 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 278
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 42

PE786.975v01-00

Amendamentul

(41a) La pregatirea si in timpul
deplasarilor in timp real de transport
militar, se vor utiliza informatii digitale,
cum ar fi datele rutiere si privind traficul,
inclusiv conditiile de acces referitoare la
infrastructura rutierd, modelarea digitala,
cartografierea digitald, sistemele de
informatii geografice si serviciile de date
geospatiale pentru a asigura furnizarea
eficienta si in conditii de sigurantad,
precum si, dupd caz, pentru a redirectiona
transportul civil.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitdtile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atat de riscurile naturale,
ct si de cele provocate de om. In temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situatd pe
coridoarele de mobilitate militara ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructurd strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datorita importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.
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Amendamentul

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitdtile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitéti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atat de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. In temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitdtile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situatd pe
coridoarele de mobilitate militara ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Integrarea
sistemicd cu proiectele TEN-T si
legaturile cu infrastructura cu dubla
utilizare ar trebui luate in considerare in
special avind in vedere coridoarele
logistice solide cu dubla utilizare cu
interoperabilitate adecvatd. In plus,
infrastructura de aprovizionare cu
energie, inclusiv pentru combustibili
alternativi in conformitate cu
Regulamentul privind infrastructura
pentru combustibili alternativi (RICA),
precum i o retea de energie electrica
solida sunt esentiale pentru a asigura
surse de energie diversificate si pentru a
reduce dependenta de actorii externi care
ar putea compromite continuitatea
operationald si autonomia strategicd in
general. Prin urmare, toatd aceastd
infrastructura strategicd cu dubla utilizare
(,IDS”) ar trebui sa fie identificata si
protejatad de statele membre datoritd
importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.
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17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Amendamentul 279

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Pozpaks, Kosma Zlotowski, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitatile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, In vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. In temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situatd pe
coridoarele de mobilitate militard ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datoritd importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.
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Amendamentul

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitatile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, In vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
s1 tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. In temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure cd
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice, de
combustibil si digitale cu dubla utilizare
care sunt esentiale pentru transportul
militar, In special infrastructura care este
situatd pe coridoarele de mobilitate militara
ale UE sau de-a lungul acestora, in special
pe flancul estic al Uniunii. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificatd, protejata si dezvoltatd,
inclusiv prin constructia unei noi
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17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Amendamentul 280
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitatile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
st tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. In temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situata pe
coridoarele de mobilitate militara ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce

AM\1341234R0O.docx

infrastructuri, de statele membre datorita
importantei sale strategice, cu sprijinul
Comisiel, care ar trebui sd identifice si
instrumentele financiare adecvate ale
Uniunii pentru a sprijini o astfel de
dezvoltare.
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17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Or. en

Amendamentul

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitatile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, In vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
st tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. In temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situata pe
coridoarele de mobilitate militara ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce

PE786.975v01-00
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depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datorita importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Amendamentul 281

depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datorita importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei. In acest context,
statele membre nu trebuie sa neglijeze
necesitatea de a sensibiliza intreaga
Ppopulatie cu privire la importanta
rezilientei si de a incuraja pregdtirea
individuala.

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Or. de

Wouter Beke, Nicolds Pascual de la Parte, Michael Gahler

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitdtile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitéti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. in temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt

PE786.975v01-00
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Amendamentul

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitdtile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitéti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. in temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
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esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situatd pe
coridoarele de mobilitate militard ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datoritd importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Amendamentul 282

esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situata pe
coridoarele de mobilitate militard ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datoritd importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei si a Grupului
privind transportul pentru mobilitate
militara.

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitdtile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice in ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atat de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. in temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite
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Amendamentul

(42) Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului!”
prevede obligatia statelor membre de a
identifica entitatile critice care furnizeaza
servicii esentiale in unsprezece sectoare-
cheie ale pietei interne, in vederea
consolidarii rezilientei acestor entitdti
critice In ceea ce priveste toate pericolelor
si tindnd seama atét de riscurile naturale,
cét si de cele provocate de om. in temeiul
Directivei (UE) 2022/2557, statele membre
trebuie, de asemenea, sa se asigure ca
entitatile critice iau masuri pentru a-si spori
rezilienta. In plus, pot exista anumite

PE786.975v01-00
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infrastructuri de transport, energetice si
digitale cu dubla utilizare care sunt
esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situatd pe
coridoarele de mobilitate militard ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datoritd importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Amendamentul 283

infrastructuri de transport, energetice,
digitale §i spatiale cu dubla utilizare care
sunt esentiale pentru transportul militar, in
special infrastructura care este situata pe
coridoarele de mobilitate militard ale UE
sau de-a lungul acestora. Aceasta
infrastructura are o valoare strategica ce
depaseste frontierele nationale. Prin
urmare, o astfel de infrastructura strategica
cu dubla utilizare (,,IDS”) ar trebui sa fie
identificata si protejata de statele membre
datoritd importantei sale strategice, sub
coordonarea Comisiei.

17 Directiva (UE) 2022/2557 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind rezilienta
entitatilor critice si de abrogare a
Directivei 2008/114/CE a Consiliului

(JO L 333,27.12.2022, p. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2557/0j).

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de catre statele membre, cat
st de catre proprietarii, operatorii §i
administratorii acestora. Ca o conditie
minima, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitatilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
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Amendamentul

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de catre statele membre, cat
st de catre proprietarii, operatorii $i
administratorii acestora. Ca o conditie
minima, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitatilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
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European si a Consiliului'8, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Amendamentul 284

European si a Consiliului!8, indiferent daca
acestia intrd sau nu In domeniul de aplicare
al directivelor respective. Pentru a reduce
riscurile de atacuri cibernetice, ingerinte
sau control din partea unei entititi dintr-o
tard tertd asupra oricarei parti a IDS
identificate, echipamentele si activele
achizitionate sau utilizate pentru punerea
in aplicare a masurilor de protectie de
baza ar trebui supuse unor cerinte locale
stricte privind continutul si ar trebui sa se
interzica utilizarea, instalarea sau
integrarea unor componente de la
Jurnizori cu grad ridicat de risc in sensul
Regulamentului (UE) 2026/0011(COD)
(Regulamentul privind securitatea
cibernetica).

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Or. en

Wouter Beke, Nicolds Pascual de la Parte, Michael Gahler

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de citre statele membre, cat
si de cdtre proprietarii, operatorii si
administratorii acestora. Ca o conditie

AM\1341234R0O.docx
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Amendamentul

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de citre statele membre, cat
si de catre proprietarii, operatorii si
administratorii acestora. Aceste pericole ar

PE786.975v01-00
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minima, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitdtilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'®, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Amendamentul 285
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a

PE786.975v01-00
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putea include, printre altele, atacuri
cibernetice, sabotaj, spionaj, amenintari
cu drone, interceptarea si manipularea
comunicatiilor si alte atacuri hibride
precum amenintdrile intentionate si rau-
intentionate sau disfunctionalititile
structurale, perturbarile serviciilor de
utilitati publice, urgentele in materie de
mediu sau accidentele operationale, de
exemplu situatiile neprevazute
neintentionate si accidentale. Ca o
conditie minima, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitatilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'8, indiferent daca
acestia intrd sau nu In domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) (JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Or. en

Amendamentul

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
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asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de catre statele membre, cat
si de catre proprietarii, operatorii si
administratorii acestora. Ca o conditie
minima, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitdtilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'®, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Amendamentul 286

asigura functionarea lor eficace In orice
moment, atat de catre statele membre, cat
si de catre proprietarii, operatorii si
administratorii acestora. Ca o conditie
minima, proprietarii, operatorii $i
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitdtilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'®, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective. Statele membre
ar trebui sd se asigure, de asemenea, cd
nu se creeazd dependente de furnizori cu
grad ridicat de risc.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atit de citre statele membre, cat
si de catre proprietarii, operatorii si
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Amendamentul

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de citre statele membre, cat
si de catre proprietarii, operatorii $i

PE786.975v01-00



RO

administratorii acestora. Ca o conditie
minimad, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitatilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'8, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Amendamentul 287
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor,
pentru a spori rezilienta acestora si pentru a
asigura functionarea lor eficace in orice
moment, atat de citre statele membre, cat
si de cdtre proprietarii, operatorii si
administratorii acestora. Ca o conditie
minima, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte

PE786.975v01-00

administratorii acestora. Ca o conditie
minimd, proprietarii, operatorii si
administratorii de IDS ar trebui sa respecte
obligatiile entitatilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitdtile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'8, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective. Statele membre
ar trebui sd se asigure, de asemenea, ca
nu se creeazd dependente de furnizori cu
grad ridicat de risc.
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18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Or. en

Amendamentul

(43)  Prin urmare, aceste IDS ar trebui sa
fie protejate impotriva tuturor pericolelor i
intretinute in mod corespunzdtor, pentru a
spori rezilienta acestora si pentru a asigura
functionarea lor eficace in orice moment,
atat de catre statele membre, cét si de catre
proprietarii, operatorii si administratorii
acestora. Ca o conditie minima,
proprietarii, operatorii si administratorii de
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obligatiile entitdtilor critice care decurg din
Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitatile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'®, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Amendamentul 288

IDS ar trebui sa respecte obligatiile
entitatilor critice care decurg din

Directiva (UE) 2022/2557 si cerintele
pentru entitdtile esentiale si entitatile
importante care decurg din

Directiva (UE) 2022/2555 a Parlamentului
European si a Consiliului'8, indiferent daca
acestia intrd sau nu in domeniul de aplicare
al directivelor respective.

18 Directiva (UE) 2022/2555 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 14 decembrie 2022 privind masuri
pentru un nivel comun ridicat de securitate
cibernetica in Uniune, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 910/2014 si a
Directivei (UE) 2018/1972 si de abrogare a
Directivei (UE) 2016/1148 (Directiva

NIS 2) JO L 333, 27.12.2022, p. 80, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).

Or. en

Bart Groothuis, Jeannette Baljeu, Petras AusStrevicius, Jan-Christoph Oetjen, Benoit
Cassart, Marie-Agnes Strack-Zimmermann, Lucia Yar, Valérie Devaux, Asger

Christensen, Nathalie Loiseau, Engin Eroglu

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
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Amendamentul

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubld utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
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asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Amendamentul 289
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apdrarii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strdin
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
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asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS. In special proprietatea si controlul
asupra terminalelor pot conferi un control
efectiv asupra sistemelor comunitditii
portuare, platformelor logistice digitale si
tehnologiei operationale asociate, crednd
riscuri de interferente, supraveghere sau
perturbare a infrastructurii critice prin
mijloace digitale sau operationale.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. en

Amendamentul

(44)  Inplus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apdrarii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului!®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strdin
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
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proprietatea sau controlul strain asupra
IDS.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Amendamentul 290
Willemien Koning

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
strdine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strdin asupra
IDS.
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IDS. Statele membre ar trebui sa
elaboreze planuri concrete pentru a
pregati populatia pentru necesitatea unei
capacitati de aparare sporite, pentru a
explica scenarii concrete si pentru a o
informa in caz de exercitii sau de apdrare.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. de

Amendamentul

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubld utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
strdine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sd abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strdin asupra
IDS. In acest context, statele membre ar
trebui sa se asigure ca proprietatea
straind este limitatd in conformitate cu
pragul procentual stabilit la articolul 34
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19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Amendamentul 291

alineatul (1) litera (ba) din prezentul
regulament.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie

Loiseau, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apdararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS.
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Amendamentul

(44)  Inplus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apdrarii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS. In plus, cadrul actual de achizitii
publice ar trebui adaptat, daca este
necesar, astfel incat sa faciliteze
investitiile sensibile din punctul de vedere
al securitatii in infrastructura strategica
cu dubla utilizare.
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19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor strdine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Amendamentul 292
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apdrarii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine

directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,
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19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. en

Amendamentul

(44)  Inplus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS. In plus, cadrul actual de achizitii
publice ar trebui adaptat, daca este
necesar, astfel incdt sa faciliteze
investitiile sensibile din punctul de vedere
al securitatii in infrastructura strategica
cu dubla utilizare.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine

directe in Uniune (JO L 79I, 21.3.2019,
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p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Amendamentul 293

p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. en

Wouter Beke, Nicolds Pascual de la Parte, Michael Gahler

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, sa instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si s abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strdin asupra
IDS.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p- 1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).
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Amendamentul

(44) 1In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strdin asupra
IDS. Pentru a preveni si a atenua aceste
riscuri, masurile specifice au scopul de a
reduce la minimum riscurile externe
pentru securitate pe care le prezintd
investitorii strdini, fard a impiedica
investitiile.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. en
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Amendamentul 294

Alexandr Vondra, Marion Maréchal, Reinis Poznaks, Michal Dworczyk, Elena

Donazzan, Alberico Gambino

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44)  In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind proprietatea si controlul asupra
infrastructurii strategice cu dubla utilizare.
Desi examinarea eficace a noilor investitii
straine in IDS in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si s abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strdin asupra
IDS.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p- 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Amendamentul 295

Amendamentul

(44) 1In plus, ca urmare a anunturilor in
acest sens din cartea alba privind viitorul
apararii europene, statele membre ar trebui,
de asemenea, si instituie norme mai stricte
privind constructia, proprietatea si
controlul asupra infrastructurii strategice
cu dubla utilizare. Desi examinarea eficace
a noilor investitii straine in IDS in
conformitate cu

Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului'®
ar putea contribui la prevenirea riscurilor
legate de proprietatea sau controlul strain
rauvoitor, statele membre ar trebui, de
asemenea, sa atenueze si sa abordeze
riscurile deja existente legate de
proprietatea sau controlul strain asupra
IDS.

19 Regulamentul (UE) 2019/452 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 19 martie 2019 de stabilire a unui cadru
pentru examinarea investitiilor straine
directe in Uniune (JO L 791, 21.3.2019,

p. 1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/452/0j).

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 44 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(44a) Intr-un context in care trebuie
asiguratd mobilitatea militarad, pot apdrea
riscuri potentiale care afecteazd reteaua
feroviard, in special in situatiile cind
infrastructura electrificatd nu este
disponibild sau este perturbata. Prin
urmare, este necesar sd se asigure
disponibilitatea unor locomotive capabile
sa functioneze independent de
electrificarea retelei: locomotivele hibrid,
capabile sa functioneze atdit in conditii de
electrificare, cit si in lipsa electrificarii,
ofera o solutie extrem de relevanta si
complementard in aceastd privintd.

Or. en

Amendamentul 296
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 44 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(44a) Intr-un context in care trebuie
asiguratd mobilitatea militara, pot apdrea
riscuri potentiale care afecteazd reteaua
feroviard, in special in situatiile cind
infrastructura electrificatd nu este
disponibild sau este perturbata. Prin
urmare, este necesar sd se asigure
disponibilitatea unor locomotive capabile
sa functioneze independent de
electrificarea retelei: locomotivele hibrid,
capabile sa functioneze atdt in conditii de
electrificare, cit si in lipsa electrificarii,
ofera o solutie extrem de relevanta si
complementard in aceastd privintd.

Or. en
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Amendamentul 297

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind

Propunere de regulament
Considerentul 45

Textul propus de Comisie

(45)  Astfel cum s-a subliniat in Planul
de actiune vizand mobilitatea militara 2.0,
statele membre se confrunta cu lacune in
materie de capacitate In ceea ce priveste
mobilitatea militard. Aceste lacune 1n
materie de capacitatea afecteaza abilitatea
statelor membre de a efectua operatiuni de
transport militar. Prin urmare,
imputernicirea Comisiei pentru a institui o
rezerva de solidaritate este adecvata pentru
a aborda lacunele in materie de capacitate
cu care se confrunta statele membre.
Rezerva de solidaritate ar trebui sa le
permita statelor membre sa grupeze si sa
utilizeze In comun capacitdtile de transport
si logistice, inclusiv pe cele care sporesc
securitatea energetica, facilitand astfel
accesul acestora la capacitatile necesare si
consolidand abilitatea acestora de a efectua
operatiuni de transport militar.

AM\1341234R0O.docx
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Amendamentul

(45)  Astfel cum s-a subliniat in Planul
de actiune vizand mobilitatea militara 2.0,
statele membre se confrunta cu lacune in
materie de capacitate In ceea ce priveste
mobilitatea militard. Aceste lacune in
materie de capacitatea afecteaza abilitatea
statelor membre de a efectua operatiuni de
transport militar. Prin urmare,
imputernicirea Comisiei pentru a institui o
rezerva de solidaritate este adecvata pentru
a aborda lacunele in materie de capacitate
cu care se confruntd statele membre.
Rezerva de solidaritate ar trebui sa le
permita statelor membre sa grupeze si sa
utilizeze Tn comun capacitatile de transport
si logistice, inclusiv pe cele care sporesc
securitatea energetica, cum ar fi
infrastructura si capacitatile de productie,
stocare si distributie de combustibili,
biocombustibili si e-combustibili,
facilitand astfel accesul acestora la
capacitatile necesare si consolidand
abilitatea acestora de a efectua operatiuni
de transport militar. Rezerva de
solidaritate cuprinde cel putin locomotive
hibrid, vagoane-platforma, transport
aerian strategic, alimentare in zbor,
elicoptere, capacititi de transport
exceptional, macarale mobile, camioane,
nave portcontainer, nave-cisternd, nave
alimentate cu baterii, nave de navigatie
interioarad, capabilitati de productie,
distributie si stocare de combustibili,
biocombustibili si e-combustibili si
autocisterne. Pentru a elimina lacunele
Uniunii in domeniul transportului militar
si pentru a consolida baza industriala a
Uniunii, Comisia adopta si orientdri care
evalueazd posibilitatea de a initia, a
stimula sau a dezvolta proiecte industriale
in colaborare, achizitii publice comune,
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Amendamentul 298

contracte de concesiune sau cooperdari
public-privat.

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks

Propunere de regulament
Considerentul 45

Textul propus de Comisie

(45)  Astfel cum s-a subliniat in Planul
de actiune vizand mobilitatea militara 2.0,
statele membre se confrunta cu lacune in
materie de capacitate In ceea ce priveste
mobilitatea militard. Aceste lacune in
materie de capacitatea afecteaza abilitatea
statelor membre de a efectua operatiuni de
transport militar. Prin urmare,
imputernicirea Comisiei pentru a institui o
rezerva de solidaritate este adecvata pentru
a aborda lacunele in materie de capacitate
cu care se confrunta statele membre.
Rezerva de solidaritate ar trebui sa le
permita statelor membre sa grupeze si sa
utilizeze In comun capacitdtile de transport
si logistice, inclusiv pe cele care sporesc
securitatea energetica, facilitand astfel
accesul acestora la capacitatile necesare si
consolidand abilitatea acestora de a efectua
operatiuni de transport militar.

Amendamentul 299

Amendamentul

(45)  Astfel cum s-a subliniat in Planul
de actiune vizand mobilitatea militara 2.0,
statele membre se confrunta cu lacune in
materie de capacitate Tn ceea ce priveste
mobilitatea militard. Aceste lacune in
materie de capacitatea afecteaza abilitatea
statelor membre de a efectua operatiuni de
transport militar. Prin urmare,
imputernicirea Comisiei pentru a institui o
rezerva de solidaritate este adecvata pentru
a aborda lacunele in materie de capacitate
cu care se confruntd statele membre.
Rezerva de solidaritate ar trebui sa le
permita statelor membre sa grupeze si sa
utilizeze In comun capacitatile de transport
si logistice, in special activele mobile cu
dubld utilizare, cum ar fi navele de tip
feribot Ro-Ro, inclusiv pe cele care
sporesc securitatea energetica, facilitand
astfel accesul acestora la capacitatile
necesare si consolidand abilitatea acestora
de a efectua operatiuni de transport militar.

Or. en

Bart Groothuis, Jeannette Baljeu, Petras AuStrevicius, Jan-Christoph Oetjen, Benoit
Cassart, Marie-Agnes Strack-Zimmermann, Lucia Yar, Valérie Devaux, Asger

Christensen, Engin Eroglu

Propunere de regulament
Considerentul 45 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 300

Amendamentul

(45a) Deoarece infrastructura civila
devine tot mai electrificatd, nu se poate
presupune cd este disponibila o capacitate
de stocare $i alimentare cu combustibili
lichizi de-a lungul coridoarelor de
mobilitate militard, inclusiv pentru
combustibilii de aviatie conventionali si
cei durabili. Asadar, capacitatea actuala
de stocare si rafinare, in special pentru
aviatie pe flancul estic, riscd sa fie
insuficientd intr-un scenariu de conflict la
scard larga. Prin urmare, capacitdtile de
stocare i alimentare cu combustibil ar
trebui abordate in mod explicit, iar
Comisia ar trebui sd evalueze, in
coordonare cu NATO, lacunele existente
de-a lungul coridoarelor de mobilitate
militara.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind

Propunere de regulament
Considerentul 45 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

Amendamentul

(45a) Pentru securitatea alimentdrii cu
combustibil a coridoarelor de mobilitate
militard ale UE si a fortelor armate si
pentru a reduce dependenta UE de
importurile de combustibili fosili din tari
terte, Comisia si statele membre ar trebui
sd ia in considerare si dezvoltarea si
modernizarea terminalelor petroliere din
porturile maritime, a conductelor de gaz si
petrol si a infrastructurii de realimentare
din aeroporturile Uniunii, precum $i
dezvoltarea capacitditilor de productie de
biocombustibili si e-combustibili in
Europa, pentru a sprijini mobilitatea
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Amendamentul 301
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 45 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 302

fortelor armate, autonomia strategica,
decarbonizarea si rezilienta.

Or. en

Amendamentul

(45a) Mobilitatea militara se bazeazd pe
o abordare multimodald integratd care
combinda transportul rutier, feroviar,
maritim, pe cdi navigabile interioare §i
aerian, fiecare dintre acestea contribuind
intr-o manierd complementard la viteza,
[flexibilitatea si rezilienta operatiunilor.
Este esential sa se asigure disponibilitatea
si interoperabilitatea acestor capacitdti
diferite pentru a raspunde in mod eficace
la 0 gama largd de scenarii operationale,
inclusiv in cazul degradarii sau

ooooo

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 45 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

Amendamentul

(45b) Pentru ridicarea nivelului de
pregatire si rezilientd a Uniunii la crize
civile sau militare, un stat membru afectat
de o criza ar trebui sa poatda solicita,
printr-o singurd notificare si utilizand un
Sformular comun, alocarea de capacitati
atdt de transport, cdt si logistice,
inregistrate in rezerva de solidaritate si
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Amendamentul 303
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 45 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 304
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 45 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1341234R0O.docx

asistenta in temeiul Regulamentului (UE)
2025/0223(COD) (mecanismul de
protectie civila al Uniunii).

Or. en

Amendamentul

(45b) Capacitdtile de transport cu dubla
utilizare joacd un rol central in
mobilitatea militara, facilitind atit
desfasurarea fortelor armate, cat si
sprijinul pentru operatiunile civile, in
special in cazul unei crize umanitare sau
al unui dezastru. Dezvoltarea si
mobilizarea acestor capacitati contribuie
la consolidarea rezilientei generale a
Uniunii si la continuitatea serviciilor
esentiale.

Or. en

Amendamentul

(45¢) Initiativele de punere in comun si
de partajare a capacitatilor de transport si
logistice intre statele membre, precum si
dezvoltarea capacitatilor europene
contribuie la eliminarea lacunelor
existente, imbunatatesc eficienta
operationala si consolideazdi autonomia
strategica a Uniunii.
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Amendamentul 305

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks,

Marion Maréchal

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46)  Comisia ar trebui sa se asigure cd
rezerva de solidaritate este instituitd intr-
un mod care incurajeazd statele membre
sd isi pund in comun in mod voluntar
capacitdtile de transport si logisticd,
inclusiv activele mobile cu dubldi utilizare,
cum ar fi vehiculele si navele, si permite
utilizarea eficienta a finantdrii din partea
Uniunii pentru a sprijini mobilizarea si
intretinerea capacitatilor respective.
Rezerva de solidaritate ar trebui sa
cuprinda, de asemenea, capacitatile de
transport si logistice ale Uniunii, inclusiv
acele capacitati contractate cu operatori
privati. Astfel de capacitati de transport si
logistice ale Uniunii ar trebui sa pund un
accent deosebit pe capacitdtile rare si
limitate care nu sunt usor accesibile in
cadrul fortelor armate ale statelor
membre si in cazul carora contractarea de
servicii de catre Uniune ar putea oferi o
valoare adaugata semnificativa.

PE786.975v01-00

Amendamentul

(46) Rezerva de solidaritate ar trebui sa
cuprinda, de asemenea, capacitatile de
transport si logistice puse la dispozitie de
statele membre, inclusiv acele capacitati
contractate cu operatori privati. Atunci
cdnd nu sunt necesare pentru sprijin
planificat in cadrul rezervei, aceste
capacitati pot fi utilizate de cdtre statele
membre de inregistrare, in scopuri
nationale, sau de operatorii lor
contractati, pentru activitati comerciale,
cu conditia sa se asigure disponibilitatea
lor pentru sprijin din partea Uniunii. In
cazul unor cereri concurente, deciziile de
alocare a capacitatilor ar trebui luate in
strdansd coordonare cu statul membru care
le-a inregistrat si cu acordul acestuia.
Aceste capacitati ar trebui sa puna
accentul indeosebi pe activele rare si
limitate, identificate la nivelul Uniunii ca
reprezentdnd deficite critice, in cazul
carora contractarea de servicii coordonatd
la nivelul Uniunii poate oferi o valoare
adaugata semnificativa. Doar capacitatile
nou-dobandite cu sprijin financiar din
partea Uniunii, in cadrul unor programe
specifice menite sa grupeze activele cu
dubld utilizare, ar trebui supuse
inregistrarii obligatorii in rezerva de
solidaritate. Materialul rulant necesar
pentru intretinerea retelelor ar trebui
exclus din rezervd, pentru a asigura
continuitatea si flexibilitatea operationald
a activitatilor de intretinere a
infrastructurii. Cu toate acestea, pot fi
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incheiate acorduri de cooperare, dupd
caz.

Or. en

Justificare

This amendment ensures that the Solidarity Pool remains operationally effective while
preserving Member States’ control and avoiding distortions of the civilian transport market.
It allows the use of commercial and national capabilities when not mobilised, ensuring
[lexibility and cost-efficiency, while guaranteeing their availability when needed.It also
focuses the Pool on scarce and critical capabilities where Union action provides clear added
value, and limits mandatory registration to assets financed by the EU, in line with
proportionality. Finally, it excludes maintenance rolling stock to safeguard the continuity and

resilience of transport infrastructure.

Amendamentul 306

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituita Intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa 1si
pund in comun in mod voluntar capacitatile
de transport si logistica, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitdti contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa punad un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de catre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

AM\1341234R0O.docx
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Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sd se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd Intr-un
mod care incurajeaza statele membre si
Ucraina sa 1si pund in comun in mod
voluntar capacitatile de transport si
logistica, inclusiv activele mobile cu dubla
utilizare, cum ar fi vehiculele si navele, si
permite utilizarea eficientd a finantarii din
partea Uniunii pentru a sprijini productia,
mobilizarea si intretinerea capacitatilor
respective. Statele membre, Ucraina si
Uniunea pot inregistra in rezerva de
solidaritate orice capacitati de transport si
logistice contractate. Capacitdtile care au
fost achizitionate sau contractate de
statele membre cu sprijinul financiar al
oricarei finantari din partea Uniunii se
inregistreazd in rezerva de solidaritate,
dupa consultarea intreprinderii civile care
detine in proprietate aceste capacitdti,
daca este cazul. Rezerva de solidaritate ar
trebui sa cuprinda, de asemenea,
capacitdtile de transport si logistice ale

PE786.975v01-00
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Amendamentul 307

Uniunii, inclusiv acele capacitati
contractate cu operatori privati. Astfel de
capacitati de transport si logistice ale
Uniunii ar trebui sa puna un accent
deosebit pe capacitdtile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile 1n cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de cétre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Kosma Zlotowski, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sd se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
pund in comun n mod voluntar capacitatile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantdarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprindda, de
asemenea, capacitdatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitati contractate cu operatori privati.
Astfel de capacititi de transport si
logistice ale Uniunii ar trebui sa pund un
accent deosebit pe capacitdtile rare si
limitate care nu sunt usor accesibile in
cadrul fortelor armate ale statelor
membre si in cazul cdrora contractarea de
servicii de catre Uniune ar putea oferi o
valoare addaugati semnificativa.
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Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituita Intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
pund in comun 1n mod voluntar capacitatile
de transport si logistica, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective.

Or. en
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Amendamentul 308

Dariusz Jonski, Flavio Tosi, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
pund in comun n mod voluntar capacitatile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitati contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sd puna un accent
deosebit pe capacitdtile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de cdtre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

Amendamentul 309

Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituita ntr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
pund in comun in mod voluntar capacitatile
de transport si logistica, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitati contractate cu operatori privati.
Rezerva de solidaritate ar trebui sd
ramdnda disponibild in permanentad,
permitindu-le statelor membre sau
operatorilor comerciali sd recurga la
capacitdtile inregistrate ori de cdte ori
acestea nu sunt necesare pentru sprijin
programat. In cazul unor cereri care se
suprapun, ar trebui luate prompt decizii
pentru a asigura cd resursele sunt
mobilizate acolo unde sunt necesare cel
mai urgent. Astfel de capacitati de
transport si logistice ale Uniunii ar trebui
sa pund un accent deosebit pe capacitatile
rare si limitate care nu sunt usor accesibile
in cadrul fortelor armate ale statelor
membre si in cazul cdrora contractarea de
servicii de catre Uniune ar putea oferi o
valoare adaugata semnificativa.

Or. en

Alexandr Vondra, Marion Maréchal, Reinis Poznaks, Michal Dworczyk, Elena

Donazzan, Alberico Gambino
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Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituita Intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa 1si
pund in comun in mod voluntar capacitdtile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitdti contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa pund un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de catre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

Amendamentul 310

Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sd se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
puna in comun in mod voluntar capacitétile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitdti contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa pund un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de cétre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa. Capacitatile din rezerva de
solidaritate nu ar trebui sa intre in
conflict cu capacitdtile din Rezerva
europeand de protectie civild a
mecanismului de protectie civila al
Uniunii (EUCPM).

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa 1si
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Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sd se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd Intr-un
mod care Incurajeaza statele membre sa 1si
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pund in comun in mod voluntar capacitdtile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitdti contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa punad un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de catre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

Amendamentul 311
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituita Intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa 1si
puna in comun in mod voluntar capacitdtile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si Intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sd cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
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puna in comun in mod voluntar capacitétile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitdti contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa pund un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si 1n cazul
carora contractarea de servicii de cdtre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa. Capacitatile in legdatura cu
care planeazdi indoieli efective sau
Justificate suficient cu privire la controlul
din partea unor tari terte nu ar trebui
inregistrate in rezerva de solidaritate.

Or. en

Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sd se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituita intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
puna in comun in mod voluntar capacitatile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantdrii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si Intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sd cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele

PE786.975v01-00

RO



RO

capacitdti contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa puna un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si in cazul
carora contractarea de servicii de catre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

Amendamentul 312
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 46

Textul propus de Comisie

(46) Comisia ar trebui sd se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd intr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
pund in comun n mod voluntar capacitatile
de transport si logisticd, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitati contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sd puna un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si In cazul
carora contractarea de servicii de catre
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capacitati contractate cu operatori privati.
Astfel de capacitati de transport si logistice
ale Uniunii ar trebui sa puna un accent
deosebit pe capacitatile rare si limitate care
nu sunt usor accesibile in cadrul fortelor
armate ale statelor membre si 1n cazul
carora contractarea de servicii de cétre
Uniune ar putea oferi o valoare adaugata
semnificativa. Capacitatile in legdatura cu
care planeazdi indoieli efective sau
Justificate suficient cu privire la controlul
din partea unor tari terte nu ar trebui
inregistrate in rezerva de solidaritate.

Or. en

Amendamentul

(46) Comisia ar trebui sa se asigure ca
rezerva de solidaritate este instituitd ntr-un
mod care incurajeaza statele membre sa isi
pund in comun n mod voluntar capacitatile
de transport si logistica, inclusiv activele
mobile cu dubla utilizare, cum ar fi
vehiculele si navele, si permite utilizarea
eficientd a finantarii din partea Uniunii
pentru a sprijini mobilizarea si intretinerea
capacitatilor respective. Rezerva de
solidaritate ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, capacitatile de transport si
logistice ale Uniunii, inclusiv acele
capacitati contractate cu operatori privati,
in timp ce lucrdtorii si echipajele civile nu
constituie ca atare capacitati care pot fi
inregistrate in rezerva. Astfel de capacitati
de transport si logistice ale Uniunii ar
trebui sd pund un accent deosebit pe
capacitatile rare si limitate care nu sunt
usor accesibile in cadrul fortelor armate ale
statelor membre si in cazul carora
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Uniune ar putea oferi o valoare adaugata contractarea de servicii de catre Uniune ar
semnificativa. putea oferi o valoare adaugata
semnificativa.

Or. en

Amendamentul 313
Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(46a) Pentru a consolida securitatea si
rezilienta operatiunilor de transport
militar sprijinite de capacitatile alocate
din rezerva de solidaritate, aceste
capacitdati ar trebui supuse unor cerinte
locale stricte privind continutul si ar
trebui sd se interzicd utilizarea, instalarea
sau integrarea unor componente de la
Sfurnizori cu grad ridicat de risc. Costul
componentelor capacitdtilor achizitionate
care provin din afara Uniunii nu este mai
mare de 35 % din costul estimat al
componentelor produsului final. In scopul
unei operatiuni de transport militar
sprijinite de rezerva de solidaritate,
capacitdtile de transport si logistice
utilizate pentru a garanta, a optimiza si a
facilita operatiunea nu sunt supuse
controlului din partea unei tari terte
neasociate sau a unei alte entitati dintr-o
tard tertd. Se interzice utilizarea,
instalarea sau integrarea pentru
capacitatile logistice si de transport
inregistrate in rezerva de solidaritate a
unor componente de la furnizori cu grad
ridicat de risc in sensul Regulamentului
(UE) 2026/0011(COD) (Regulamentul
privind securitatea cibernetica). Pentru a
fiinregistrate in rezerva de solidaritate,
elicopterele, transportul aerian strategic si
capacitdtile de alimentare in zbor sunt
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certificate de Agentia Europeana de
Siguranti a Aviatiei (AESA).

Or. en

Amendamentul 314
Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(46a) Comisia ar trebui sa se asigure cd
rezerva de solidaritate este instituitd intr-o
manierd care tine seama de alte
instrumente centrale prezentate in
Comunicarea comund privind mobilitatea
militarad si in Strategia maritima
industriald a UE, inclusiv o rezervi de
transport strategic pentru a permite
operatorilor civili sa aloce capacititi de
transport (in special de transport aerian §i
maritim) pentru a fi utilizate de UE sau de
statele membre in situatii exceptionale si
mecanismul de sprijin pentru constructia
feriboturilor cu dubla utilizare. Acesta din
urmd urmdreste sa mobilizeze resurse
financiare pentru feriboturile construite
in Europa cu specificatii militare
suplimentare, sprijinind transportul rapid
de trupe, vehicule si echipamente pe rute
de transport maritim pe distante scurte §i
medii importante din punct de vedere
strategic, precum $i operatiunile de
evacuare si ajutor de urgentd. Dupd cum
se reflecta in Comunicarea comund
privind mobilitatea militara si in
propunerea pentru urmatorul CFM,
consolidarea si extinderea capacitatii
industriale a UE constituie o conditie
necesard pentru implementarea
instrumentelor de mobilitate militara si
Sfurnizarea capacitdtilor necesare.

Or. en
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Amendamentul 315
Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion
Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(46a) Rezerva de solidaritate ar trebui sa
consolideze mobilitatea militard,
respectind totodatd pe deplin competenta
statelor membre pentru securitatea
nationald. Participarea ar trebui sa
ramdnd voluntard, inclusiv pentru
capacitdtile sprijinite prin finantare din
partea Uniunii, care ar trebui, dupa caz,
sd fie inregistrate in rezerva de
solidaritate. Capacitatile inregistrate in
rezerva de solidaritate ramdn in orice
moment sub comanda si controlul deplin
al statelor membre in cauzad, inclusiv in
timpul mobilizarii lor. Statele membre isi
pdstreaza posibilitatea de a-si exclude
capacitdtile in situatii exceptionale
Justificate in mod corespunzdtor, cu
respectarea deplind a suveranitatii lor
nationale. Ar trebui sd se asigure sprijin
financiar adecvat din partea Uniunii
pentru costurile legate de intretinere,
mobilizare, prepozitionare si formare, in
special pentru statele membre care se
confruntd cu o crestere a sarcinii

operationale.

Or. en
Amendamentul 316
Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austreviius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen
Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 317
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 318
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

Amendamentul

(46a) Atunci cind sunt incluse in
rezerva de solidaritate capacitati de
transport si logistice contractate de la
operatori privati, responsabilitdtile lor
Jjuridice, clauzele contractuale, regimurile
de raspundere si conditiile de incadrare in
muncd ar trebui definite clar in prealabil.

Or. en

Amendamentul

(46a) Atunci cind sunt incluse in
rezerva de solidaritate capacitati de
transport si logistice contractate de la
operatori privati, responsabilitdtile lor
Jjuridice, clauzele contractuale, regimurile
de raspundere si conditiile de incadrare in
muncd ar trebui definite clar in prealabil.

Or. en

Amendamentul

(46a) Statele membre ar trebui sa adopte
mdsurile necesare pentru a defini clar
responsabilititile juridice, conditiile
contractuale, regimurile de raspundere si
conditiile de incadrare in munca ale
operatorilor privati, dacd acestia sunt
vizati de rezerva de solidaritate.
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Amendamentul 319

Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 320
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 321

Or. en

Amendamentul

(46a) Atunci cind operatorii privati sunt
inclusi in rezerva de solidaritate,
responsabilitatile lor juridice, conditiile
contractuale, regimurile de raspundere si
conditiile de incadrare in muncd ar trebui
definite clar in prealabil.

Or. en

Amendamentul

(46a) Atunci cind operatorii privati sunt
inclusi in rezerva de solidaritate,
responsabilitatile lor juridice, clauzele
contractuale, regimurile de raspundere si
conditiile de incadrare in muncd ar trebui
definite clar in prealabil.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 46 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul
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Amendamentul 322
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 46 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

RO

(46b) Crizele militare pot fi insotite de
crize civile, umanitare sau sanitare. Prin
urmare, capacitdtile de transport si
logistice inregistrate in rezerva de
solidaritate ar putea sa raspundd si
anumitor nevoi de protectie civild si nevoi
operationale ale echipelor medicale.
Pentru a evita dublarea, pentru a reduce
sarcina administrativa si pentru a
consolida pregatirea si rezilienta Uniunii
in fata crizelor militare si civile, procesele
si capacitdtile inregistrate in rezerva de
solidaritate ar trebui sa fie pe deplin
complementare proceselor si rezervelor
strategice instituite in temeiul
Regulamentului (UE) 2025/0223(COD)
(mecanismul de protectie civild al
Uniunii) si sa fie pe deplin interoperabile
cu acestea. In acest scop, atunci cind
solicita alocarea de capacitati din rezerva
de solidaritate, statele membre ar trebui sa
aiba intotdeauna posibilitatea de a solicita
asistentd, printr-o singurd notificare, in
temeiul Regulamentului (UE)
2025/0223(COD) (mecanismul de
protectie civild al Uniunii).

Or. en

Amendamentul

(46b) Rezerva de solidaritate este menitd
sa raspundi la crize de origine naturala
sau umand. In acest context, capacititile
de transport medical rutier, feroviar,
maritim si aerian cu dubld utilizare
constituie un element de mobilitate
esential, in special in scenariile care
implica activarea EMERS. Prin urmare,
este necesar sd se asigure faptul ca aceste
capacitati sunt identificate in mod
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Amendamentul 323
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 46 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 324

corespunzator, sunt sprijinite si
interoperabile, in special prin parametri
tehnici armonizati. Pentru evacudarile
medicale ar trebui luate in considerare §i
procedurile transfrontaliere accelerate,
asigurdnd un nivel ridicat de coordonare
cu statele membre, standardele relevante
ale NATO si mecanismele de protectie
civild ale Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(46b) Pentru a atenua riscurile
operationale pentru operatorii privati ale
cdror capacitati sunt mobilizate in rezerva
de solidaritate, ar trebui sa se ofere
asigurdri la riscurile de razboi atunci
cdnd acestia actioneazd in zone afectate
de conflicte.

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 46 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(46b) Pentru a atenua riscurile
operationale pentru operatorii privati ale
caror capacitdti sunt mobilizate in rezerva
de solidaritate, ar trebui sa se ofere
asigurari la riscurile de razboi atunci
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Amendamentul 325

cdnd acestia actioneazd in zone afectate
de conflicte.

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie

Loiseau, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie

(47)  Statele membre ar trebui sa poata
avea acces la informatii cu privire la
capacitatile de transport cu dubla utilizare
existente pentru a planifica in mod
corespunzdtor viitoarele operatiuni de
transport militar si pentru a identifica
lacunele persistente in materie de
capacitate. Majoritatea vehiculelor
feroviare si rutiere, a navelor si a
aeronavelor civile sunt inregistrate n
registre nationale sau europene. Prin
urmare, vizibilitatea statelor membre In
ceea ce priveste capacitdtile existente ar
trebui Tmbunatatitd prin asigurarea
accesului serviciilor nationale responsabile
pentru transportul militar la registrele
respective. Pentru a spori vizibilitatea la
nivelul Uniunii si pentru a sprijini
planificarea transportului militar, Comisia
ar trebui, de asemenea, sa aiba acces la
informatiile respective.

PE786.975v01-00

Amendamentul

(47)  Statele membre ar trebui sa poata
avea acces la informatii cu privire la
capacitatile de transport cu dubla utilizare
existente pentru a planifica in mod
corespunzator viitoarele operatiuni de
transport militar si pentru a identifica
lacunele persistente in materie de
capacitate. Majoritatea vehiculelor
feroviare si rutiere, a navelor si a
aeronavelor civile sunt inregistrate in
registre nationale sau europene. Prin
urmare, vizibilitatea statelor membre in
ceea ce priveste capacitdtile existente ar
trebui Tmbunatatitd prin asigurarea
accesului serviciilor nationale responsabile
pentru transportul militar la registrele
respective. Pentru a spori vizibilitatea la
nivelul Uniunii si pentru a sprijini
planificarea transportului militar, Comisia
ar trebui, de asemenea, sa aiba acces la
informatiile respective. Asigurarea punerii
la dispozitie a acestor informatii intr-un
Jormat prelucrabil automat ar consolida si
mai mult interoperabilitatea, ar
imbunatati previzibilitatea si ar sprijini
punerea in aplicare coordonatd a
madsurilor de transport militar in intreaga
Uniune.

Or. en
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Amendamentul 326
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie

(47)  Statele membre ar trebui sa poata
avea acces la informatii cu privire la
capacitdtile de transport cu dubla utilizare
existente pentru a planifica in mod
corespunzator viitoarele operatiuni de
transport militar si pentru a identifica
lacunele persistente in materie de
capacitate. Majoritatea vehiculelor
feroviare si rutiere, a navelor si a
aeronavelor civile sunt inregistrate In
registre nationale sau europene. Prin
urmare, vizibilitatea statelor membre in
ceea ce priveste capacitdtile existente ar
trebui imbunatatita prin asigurarea
accesului serviciilor nationale responsabile
pentru transportul militar la registrele
respective. Pentru a spori vizibilitatea la
nivelul Uniunii si pentru a sprijini
planificarea transportului militar, Comisia
ar trebui, de asemenea, sa aiba acces la
informatiile respective.

Amendamentul 327

Amendamentul

(47)  Statele membre ar trebui sa poata
avea acces la informatii cu privire la
capacitatile de transport cu dubla utilizare
existente pentru a planifica in mod
corespunzator viitoarele operatiuni de
transport militar si pentru a identifica
lacunele persistente in materie de
capacitate. Majoritatea vehiculelor
feroviare si rutiere, a navelor si a
aeronavelor civile sunt inregistrate n
registre nationale sau europene. Prin
urmare, vizibilitatea statelor membre n
ceea ce priveste capacitdtile existente ar
trebui imbunatatita prin asigurarea
accesului serviciilor nationale responsabile
pentru transportul militar la registrele
respective. Pentru a spori vizibilitatea la
nivelul Uniunii si pentru a sprijini
planificarea transportului militar, Comisia
ar trebui, de asemenea, sa aiba acces la
informatiile respective. Asigurarea punerii
la dispozitie a acestor informatii intr-un
format prelucrabil automat ar consolida si
mai mult interoperabilitatea, ar
imbunatati previzibilitatea si ar sprijini
punerea in aplicare coordonatd a
mdsurilor de transport militar in intreaga
Uniune.

Or. en

Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Vangelis Meimarakis

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie
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(47)  Statele membre ar trebui sa poata
avea acces la informatii cu privire la
capacitdtile de transport cu dubla utilizare
existente pentru a planifica in mod
corespunzator viitoarele operatiuni de
transport militar si pentru a identifica
lacunele persistente in materie de
capacitate. Majoritatea vehiculelor
feroviare si rutiere, a navelor si a
aeronavelor civile sunt inregistrate In
registre nationale sau europene. Prin
urmare, vizibilitatea statelor membre in
ceea ce priveste capacitdtile existente ar
trebui imbunatatita prin asigurarea
accesului serviciilor nationale responsabile
pentru transportul militar la registrele
respective. Pentru a spori vizibilitatea la
nivelul Uniunii §i pentru a sprijini
planificarea transportului militar,
Comisia ar trebui, de asemenea, sa aibd
acces la informatiile respective.

Amendamentul 328
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 48 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE786.975v01-00

(47)  Statele membre ar trebui sa poata
avea acces la informatii cu privire la
capacitatile de transport cu dubla utilizare
existente pentru a planifica in mod
corespunzator viitoarele operatiuni de
transport militar si pentru a identifica
lacunele persistente in materie de
capacitate. Majoritatea vehiculelor
feroviare si rutiere, a navelor si a
aeronavelor civile sunt inregistrate n
registre nationale sau europene. Prin
urmare, vizibilitatea statelor membre in
ceea ce priveste capacitdtile existente ar
trebui imbunatatita prin asigurarea
accesului serviciilor nationale responsabile
pentru transportul militar la registrele
respective. Cu toate acestea, accesul la
registre este limitat la datele necesare si
este supus unor garantii de
confidentialitate si competentelor statelor
membre.

Or. en

Amendamentul

(48a) Pentru a efectua operatiuni de
transport militar feroviar si pentru a
furniza materiale militare sau pentru a
asigura evacuarea civild, locomotivele
hibrid pot juca un rol important ca solutie
operationald, in special in situatii de criza
si mai ales in cazul unei penurii sau
intreruperi la scara largad a alimentarii cu
energie electricd a retelei de transport.
Tehnologiile mai noi pentru locomotive,
cum ar fi hidrogenul si unitatile multiple
electrice cu baterie, ar putea contribui si

ooooo

neelectrificate ale retelei, permitind in
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acelasi timp mai multa independenta
energeticd.

Or. en

Amendamentul 329
Bart Groothuis, Jeannette Baljeu, Petras AusStrevicius, Jan-Christoph Oetjen, Benoit

Cassart, Marie-Agnes Strack-Zimmermann, Lucia Yar, Asger Christensen, Engin
Eroglu

Propunere de regulament
Considerentul 48 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(48a) Achizitia de active de transport
civil, inclusiv de material rulant de cale
feratd, in scopuri de apdrare sau de
evacuare medicald ar putea fi limitati de
normele Uniunii privind accesul
nediscriminatoriu si concurenta. Daca
statele membre achizitioneaza astfel de
active pentru nevoi in materie de aparare,
inclusiv pentru evacuare medicali la
scard largad, statele membre ar trebui sa se
poatd baza pe articolul 346 din TFUE
pentru a asigura flexibilitatea necesarad.

Or. en

Amendamentul 330
Nathalie Loiseau

Propunere de regulament
Considerentul 48 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(48a) In special, Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2021/1328 al
Comisiei ar trebui revizuit pentru a
permite finantarea elementelor de
infrastructurd, a elementelor
Jfundamentale si a factorilor de sprijin
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Amendamentul 331

pentru mobilitatea militara
transfrontalierda, cum ar fi ERTMS.

Or. en

Valérie Devaux, Benoit Cassart, Asger Christensen, Petras Austrevicius, Nathalie
Loiseau, Jeannette Baljeu, Jan-Christoph Oetjen

Propunere de regulament
Considerentul 48 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 332

Dariusz Jonski, Flavio Tosi, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 49

Textul propus de Comisie

(49)  In circumstante exceptionale,
operatiunile de transport militar pot
necesita utilizarea unei infrastructuri, a
unor active sau a unor echipamente
specializate pentru a facilita si mai mult
transportul militar. Pentru a asigura accesul
neintrerupt la astfel de resurse critice de
transport, statele membre ar trebui sa
instituie sau sd dispuna de un cadru care s
le permita sa le acceseze in timp util atunci
cand nu sunt disponibile solutii alternative,

PE786.975v01-00

172/194

Amendamentul

(48a) In special, Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2021/1328 al
Comisiei ar trebui revizuit pentru a
permite finantarea elementelor de
infrastructurd, a elementelor
Sfundamentale si a factorilor de sprijin
pentru mobilitatea militard
transfrontalierd, cum ar fi ERTMS.

Or. en

Amendamentul

(49)  In circumstante exceptionale,
operatiunile de transport militar pot
necesita utilizarea unei infrastructuri, a
unor active sau a unor echipamente
specializate pentru a facilita si mai mult
transportul militar. Pentru a asigura accesul
neintrerupt la astfel de resurse critice de
transport, statele membre ar trebui sa
instituie sau sd dispuna de un cadru care s
le permita sa le acceseze in timp util atunci
cand nu sunt disponibile solutii alternative,
cum ar fi contractarea, in intervalul de timp

AM\1341234R0O.docx



cum ar fi contractarea, In intervalul de timp
necesar.

Amendamentul 333

necesar. Orice control temporar sau
utilizare a infrastructurii, a activelor ori a
echipamentelor care conduce la costuri
sau daune ar trebui compensate in mod
corespunzdtor de statele membre. Daca
infrastructura este deterioratd, ar trebui
luata in considerare posibilitatea unui
sprijin financiar din finantarea relevantd
din partea Uniunii.

Or. en

Carlo Fidanza, Alberico Gambino, Carlo Ciccioli, Elena Donazzan, Reinis Poznaks

Propunere de regulament
Considerentul 49

Textul propus de Comisie

(49)  In circumstante exceptionale,
operatiunile de transport militar pot
necesita utilizarea unei infrastructuri, a
unor active sau a unor echipamente
specializate pentru a facilita si mai mult
transportul militar. Pentru a asigura
accesul neintrerupt la astfel de resurse
critice de transport, statele membre ar
trebui sa instituie sau sd dispuna de un
cadru care sa le permita sa le acceseze in
timp util atunci cand nu sunt disponibile
solutii alternative, cum ar fi contractarea,
in intervalul de timp necesar.

Amendamentul 334
Virginijus Sinkevicius, Martins Stakis
in numele Grupului Verts/ALE

Propunere de regulament
Considerentul 51 a (nou)
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Amendamentul

(49)  Pentru a asigura accesul neintrerupt
la astfel de resurse critice de transport,
statele membre ar trebui sd instituie sau sa
dispund de un cadru care sd le permita sa le
acceseze 1n timp util atunci cand nu sunt
disponibile solutii alternative, cum ar fi
contractarea, in intervalul de timp necesar.
Orice control temporar sau drept de
utilizare a infrastructurii, a activelor ori a
echipamentelor care atrage cheltuieli sau
cauzeazd daune trebuie compensat in mod
adecvat de statele membre implicate. In
cazul infrastructurilor deteriorate, trebuie
luat in considerare sprijinul financiar
prin orice tip de finantare din partea
Uniunii.

Or. en
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(51a) Prezentul regulament nu ar trebui
interpretat sau aplicat intr-o manierd care
sd restrdngd sau sa submineze drepturile
lucratorilor civili implicati in transportul
de echipamente militare, bunuri conexe
sau personal de a refuza sa participe la
operatiuni efectuate in zone de conflict, in
zone similare celor de razboi sau in alte
zone cu risc ridicat ori deasupra unor
astfel de zone si niciun lucrator nu este
supus niciunei sanctiuni, niciunui
dezavantaj si niciunor represalii pentru
exercitarea acestui drept. Dreptul
Sfundamental la obiectie pe motive de
constiintd este recunoscut de diferite texte
internationale si europene, cum ar fi
Carta drepturilor fundamentale a UE si
Pactul international cu privire la
drepturile civile si politice, si se aplica pe
deplin lucratorilor din domeniul
transportului civil si logisticii, care
trebuie sa aiba posibilitatea de a refuza
transportul militar sau activitatile care
sprijind transportul militar. Lucrdtorii — si
organizatiile sindicale care ii reprezinti —
din infrastructura cu dubld utilizare sau
dintr-o intreprindere contractati sa
efectueze activitati de mobilitate militara
ar trebui informati in timp util si intr-o
manierd transparentd cu privire la scopul
unei anumite operatiuni. Daca
operatiunea de transport este acceptati
din proprie vointa individuala,
raspunderea pentru asigurarea securitdatii
si integritatii incarcaturii militare ar
trebui sa ii revind lucrdtorului din
domeniul transportului civil responsabil
pentru asigurarea transportului
incdarcaturii respective.

Or. en
Amendamentul 335
Elissavet Vozemberg-Vrionidi, Vangelis Meimarakis
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Propunere de regulament
Considerentul 51 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 336

Amendamentul

(51a) Daca capacitatile de transport si
logistice implica active maritime
comerciale, utilizarea lor este guvernatd
de un cadru juridic clar si previzibil.
Participarea activelor detinute in
proprietate privatd ramdne strict
voluntarad.

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 52

Textul propus de Comisie

(52) Din cauza capacitatilor de transport
limitate, un stat membru poate ajunge sa
precontracteze capacitdtile deja rezervate
de un alt stat membru. Pentru a aborda
astfel de riscuri asociate unei posibile
duble rezervari, in noile contracte-cadru,
furnizorii de servicii de transport ar trebui
sa informeze statele membre cu privire la
astfel de cazuri de dubla rezervare. in
acelasi timp, pentru a asigura accesul la
serviciile de transport necesare, noile
contracte-cadru ar trebui sd le permita
statelor membre sa invite alte state membre
sa se alature In calitate de parti
contractante.

Amendamentul 337
Elio Di Rupo, José Cepeda
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Amendamentul

(52) Din cauza capacitatilor de transport
limitate, un stat membru poate ajunge sa
precontracteze capacitdtile deja rezervate
de un alt stat membru. Pentru a aborda
astfel de riscuri asociate unei posibile
duble rezervari, in noile contracte-cadru,
furnizorii de servicii de transport ar trebui
sa informeze statele membre cu privire la
astfel de cazuri de dubla rezervare. in
acelasi timp, pentru a asigura accesul la
serviciile de transport necesare, noile
contracte-cadru sau de rezervd ar trebui sa
le permita statelor membre sd invite alte
state membre sa se alature in calitate de
parti contractante.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poata fi contactat in orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
transmiterea cererilor si notificarilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultanta si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse in cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
aiba capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar.

Amendamentul 338
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poata fi contactat Tn orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
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Amendamentul

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poata fi contactat in orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
transmiterea cererilor si notificarilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultanta si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse in cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
aiba capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar, inclusiv cu autoritdtile
responsabile pentru eliberarea
autorizatiilor pentru transport
exceptional.

Or. en

Amendamentul

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poatd fi contactat Tn orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
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transmiterea cererilor si notificrilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultanta si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse 1n cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
aibd capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar.

Amendamentul 339
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poata fi contactat Tn orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
transmiterea cererilor si notificdrilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultanta si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse In cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
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transmiterea cererilor si notificarilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultantd si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse in cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
aibd capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar, inclusiv cu autoritdtile de
autorizare pentru transport rutier
exceptional.

Or. en

Amendamentul

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poatd fi contactat Tn orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
transmiterea cererilor si notificdrilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultantd si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse 1n cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
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aiba capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar.

Amendamentul 340

aiba capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar, inclusiv cu autoritdtile de
autorizare pentru transport exceptional.

Or. en

Petras Austrevicius, Valérie Devaux, Engin Eroglu, Lucia Yar, Bart Groothuis, Marie-

Agnes Strack-Zimmermann

Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poata fi contactat Tn orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
transmiterea cererilor si notificarilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultanta si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse 1n cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
aibd capacitatea de a se coordona cu toti
actorii relevanti de la nivel national,
regional si local implicati in operatiuni de
transport militar.

Amendamentul 341
Elio Di Rupo, José Cepeda
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Amendamentul

(54) Coordonatorul national pentru
transportul militar transfrontalier ar trebui
sd poatd fi contactat Tn orice moment
pentru a facilita schimbul in timp util de
informatii si cereri legate de operatiunile
de transport militar, inclusiv primirea si
transmiterea cererilor si notificarilor de
autorizatii pentru transportul militar. Pentru
a atinge obiectivele prezentului
regulament, coordonatorul national ar
trebui, de asemenea, sa dispuna de
cunostintele de specialitate si resursele
necesare pentru a oferi consultantd si
sprijin cu privire la formalitatile vamale,
pentru a primi si a raspunde la cererile de
acces prioritar depuse in cursul unei
perioade de activare a EMERS si pentru a
facilita procedurile necesare, precum si sa
aibd capacitatea de a se coordona cu toti
actorii publici si privati relevanti de la
nivel national, regional si local, care sunt
implicati in operatiuni de transport militar.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 54 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 342
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Pentru a sprijini Comisia in punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militara. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militard este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special Intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordonarii $i
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
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Amendamentul

(54a) Pentru a asigura eficienta si viteza
procedurilor administrative legate de
mobilitatea militara, statele membre ar
trebui sa se asigure ca coordonatorul
national pentru transportul militar
transfrontalier sau orice altd autoritate
competentd poate juca un rol central de
coordonare in randul autoritdtilor
relevante din statul membru respectiv. In
acest scop, statele membre ar trebui sa
instituie o procedura acceleratd pentru a-
si rationaliza procesul decizional, a
reduce intdrzierile si a asigura cooperarea
efectivd intre diferitele autoritati
implicate.

Or. en

Amendamentul

(55) Pentru a sprijini Comisia n punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militard este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special Intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordonarii $i
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
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vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitdtilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor n
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitdti pentru transportul militar.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui sa 1 se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si aparare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European sa
participe la reuniuni in calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sd i se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aprovizionarii in
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitdtilor militare.

Amendamentul 343

vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar, pentru
Sfurnizarea de informatii si explicatii catre
populatie si pentru sprijinirea
comunicarii masurilor pentru a se asigura
acceptarea operatiunilor militare.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militard ar trebui sa 1 se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si aparare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European sa
participe la reuniuni in calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sa i se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aproviziondrii In
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitdtilor militare.

Or. de

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind

Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Pentru a sprijini Comisia In punerea
in aplicare a prezentului regulament i
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
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Amendamentul

(55) Pentru a sprijini Comisia in punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
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mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militara este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militara, pentru promovarea coordonarii si
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii s1 a prepozitionarii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocarilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui s 1 se permita
sd invite, dupd caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
st apdrare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European sa
participe la reuniuni in calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sa 1 se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aproviziondrii in
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitatilor militare.

Amendamentul 344
Kosma Zlotowski, Michal Dworczyk
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mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militara este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar $i a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordondrii si
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocarilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar, pentru construirea unor rezerve
strategice de combustibili, biocombustibili
si e-combustibili cu scopul de a reduce
dependenta UE de importurile de
combustibili fosili din tarile terte si pentru
identificarea domeniilor in care pot fi
efectuate achizitii comune de capacitati
pentru transportul militar. Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui sd 1 se permita sa invite, dupa caz si
cu respectarea corespunzatoare a
intereselor de securitate si aparare ale
Uniunii si ale statelor sale membre,
Ucraina, Republica Moldova si tarile din
Spatiul Economic European sa participe la
reuniuni 1n calitate de observatori. Dupa
caz, Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui, de asemenea,
sa 1 se permitd sd organizeze reuniuni
comune cu Consiliul pentru securitatea
aproviziondrii Tn domeniul apararii instituit
in temeiul articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitatilor militare.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Pentru a sprijini Comisia in punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militara. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militard este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordonarii si
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitdtilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militard ar trebui sa 1 se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si aparare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European sa
participe la reuniuni 1n calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sa i se permitd sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aproviziondrii in
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitatilor militare.

PE786.975v01-00

182/194

Amendamentul

(55) Pentru a sprijini Comisia n punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militard este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar s1 a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordonarii $i
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militard ar trebui sa 1 se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si aparare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European,
precum si, dupd caz, reprezentantii
industriei transporturilor si logisticii sa
participe la reuniuni in calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sa i se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aproviziondrii In
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
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Amendamentul 345
Dariusz Jonski, Michal Szczerba

Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Pentru a sprijini Comisia in punerea
in aplicare a prezentului regulament i
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militara. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militara este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordonarii si
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitdtilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitdti pentru transportul militar.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui sa i se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si aparare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European sa
participe la reuniuni 1n calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
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aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitatilor militare.

Or. en

Amendamentul

(55) Pentru a sprijini Comisia n punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militard este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar s1 a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militard, pentru promovarea coordonarii $i
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor in materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar.
Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui sa i se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si aparare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European,
precum si, dupd caz, reprezentanti din
industria transporturilor si logisticii sa
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transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sd i se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aprovizionarii in
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitdtilor militare.

Amendamentul 346
Cristian Terhes

Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Pentru a sprijini Comisia In punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militara este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militara, pentru promovarea coordondrii §i
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitionarii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocdrilor In materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar.
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participe la reuniuni in calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sa i se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aprovizionarii in
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitdtilor militare.

Or. en

Amendamentul

(55) Pentru a sprijini Comisia in punerea
in aplicare a prezentului regulament si
pentru a facilita cooperarea si schimbul de
informatii dintre statele membre, ar trebui
instituit un Grup privind transportul pentru
mobilitate militard. Un astfel de Grup
privind transportul pentru mobilitate
militara este esential, printre alte sarcini,
pentru facilitarea cooperarii privind
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si a masurilor de circulatie — in
special intre statele membre situate de-a
lungul acelorasi coridoare de mobilitate
militara, pentru promovarea coordondrii $i
a cooperarii dintre statele membre, inclusiv
pentru punerea in aplicare a formalitatilor
vamale relevante, pentru facilitarea
identificarii si a prepozitiondrii
capacitatilor de transport esentiale pentru
rezerva de solidaritate, pentru abordarea
provocarilor In materie de securitate
energetica pentru operatiunile de transport
militar si pentru identificarea domeniilor in
care pot fi efectuate achizitii comune de
capacitati pentru transportul militar.

AM\1341234R0O.docx



Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui s i se permita
sd invite, dupd caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
st apdrare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European sa
participe la reuniuni in calitate de
observatori. Dupa caz, Grupului privind
transportul pentru mobilitate militara ar
trebui, de asemenea, sa 1 se permita sa
organizeze reuniuni comune cu Consiliul
pentru securitatea aproviziondrii in
domeniul apararii instituit in temeiul
articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitatilor militare.

Amendamentul 347
Elio Di Rupo, José Cepeda

Propunere de regulament
Considerentul 55 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui s i se permita
sa invite, dupa caz si cu respectarea
corespunzatoare a intereselor de securitate
si apdrare ale Uniunii si ale statelor sale
membre, Ucraina, Republica Moldova si
tarile din Spatiul Economic European,
precum si aliatii NATO sa participe la
reuniuni 1n calitate de observatori. Dupa
caz, Grupului privind transportul pentru
mobilitate militara ar trebui, de asemenea,
sa 1 se permitd sd organizeze reuniuni
comune cu Consiliul pentru securitatea
aproviziondrii Tn domeniul apararii instituit
in temeiul articolului 57 din propunerea de
regulament [privind EDIP] pentru a aborda
aspecte legate de disponibilitatea activelor
si capacitatilor militare.

Or. en

Amendamentul

(55a) Pentru a anticipa nevoile viitoare
in materie de transport militar in cadrul
Uniunii, in conformitate cu orientarile
prevazute in raportul comun al Comisiei
citre Parlamentul European si Consiliu
privind punerea in aplicare a Planului de
actiune vizdnd mobilitatea militara 2.0,
Grupul privind transportul pentru
mobilitate militard ar trebui sa analizeze
impactul implementarii combustibililor
alternativi si sd formuleze recomandiri
privind implementarea, interoperabilitatea
si securitatea infrastructurii asociate
lanturilor de aprovizionare cu
combustibili alternativi. Dezvoltarea
acestor combustibili alternativi si a
infrastructurii corespunzdtoare este de
importantd strategicd pentru mobilitatea
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Amendamentul 348
Michal Szczerba, Dariusz Jonski

Propunere de regulament
Considerentul 55 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 349
Michal Szczerba, Dariusz Jonski

Propunere de regulament
Considerentul 55 b (nou)

PE786.975v01-00

militard, deoarece contribuie la reducerea
dependentelor energetice actuale si
viitoare, la consolidarea rezilientei
alimentarii cu combustibil si la sprijinirea
trangitiei catre moduri de transport cu
emisii scizute de gaze cu efect de serd. In
acest scop, Grupul de lucru pentru
transportul pentru mobilitate militard, cu
sprijinul Comisiei, ar trebui sa consulte
grupurile de experti relevante, in special
Forumul pentru transporturi durabile si
Grupul de lucru pentru rezilienta
entitdtilor critice.

Or. en

Amendamentul

(55a) Intensificarea cooperarii dintre
statele membre in domeniul mobilitdtii
militare, inclusiv in formate regionale,
cum ar fi cooperarea dintre Belgia,
Germania, Tarile de Jos si Polonia,
precum si in cadrul domeniilor prioritare
in materie de capabilitati, contribuie la
imbunadtatirea coordonarii, a
interoperabilitatii si a dezvoltarii efective
a capacitatilor. Aceasti cooperare ar
trebui incurajata si luata in considerare la
punerea in aplicare a prezentului
regulament.

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 350
Michal Szczerba, Dariusz Jonski

Propunere de regulament
Considerentul 55 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(55b) Pregitirea infrastructurii de
transport pentru mobilitatea militard se
bazeazd nu numai pe adaptdiri fizice, cum
ar fi eliminarea blocajelor si crearea
coridoarelor, ci si pe disponibilitatea
datelor digitale de inalta calitate,
accesibile si interoperabile care sprijind
Pplanificarea si executarea deplasarilor
transfrontaliere. Directiva (UE)
2023/2661 privind furnizarea de servicii
de informatii cu privire la traficul rutier
la nivelul UE evidentiazda importanta atdt
a datelor statice, cdt si a datelor in timp
real, inclusiv a informatiilor despre
caracteristicile infrastructurii, cum ar fi
greutatea maximd autorizatd si
dimensiunile, limitele de vitezd si alte
constrdngeri operationale. Asigurarea
punerii la dispozitie a acestor date intr-un
format prelucrabil automat poate
imbunatati semnificativ coordonarea,
previzibilitatea si interoperabilitatea
transportului militar in intreaga Uniune.

Or. en

Amendamentul

(55¢) Informatiile geospatiale exacte,
securizate, interoperabile si actualizate,
inclusiv cartografierea digitald,
modelarea digitala si sistemele de
informatii geografice, joacd un rol central
in sprijinirea infrastructurii de transport,
atdt civil, cdt si militar. Aceste capacititi
sunt esentiale pentru planificarea rutelor,
coordonarea transfrontalierd si
desfasurarea in timp util de personal si
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Amendamentul 351
Michal Szczerba, Dariusz Jonski

Propunere de regulament
Considerentul 55 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 352
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 56

PE786.975v01-00

echipamente. Utilizarea datelor
geospatiale poate sa faciliteze mdsurile de
circulatie, sa permita identificarea
coridoarelor de transport adecvate si sa
imbunadtditeasca coordonarea intre
autoritdtile relevante, limitind in acelasi
timp perturbarea traficului civil. Dupa
caz, aceste date si capacitati ar trebui puse
la dispozitia Grupului privind transportul
pentru mobilitate militard, a autoritdtilor
statelor membre si a altor pdrti interesate
relevante in scopul punerii in aplicare a
prezentului regulament, inclusiv al
simuldrilor de criza si al planificarii de
contingentd.

Or. en

Amendamentul

(55d) Recunoscind ca sistemele digitale
sunt esentiale pentru functionarea
transportului militar transfrontalier,
regulamentul ar trebui sd impund mdsuri
minime de securitate cibernetica si
rezilientd, aliniate cu politicile Uniunii
privind rezilienta cibernetica si cu
standardele NATO, pentru a asigura
continuitatea operatiunilor §i protectia
datelor sensibile.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(56) Pentru a facilita eficacitatea
operatiunilor de transport militar in
Uniune, statele membre ar trebui sa
efectueze o verificare anuald a pregétirii in
domeniul transportului militar, care sa
permita fiecarui stat membru sd isi
evalueze pregatirea pentru a efectua sau a
contribui la operatiuni de transport militar,
precum si pentru a pune in aplicare
EMERS. Astfel de verificari ar trebui,
printre altele, sd contribuie la asigurarea
faptului ca statele membre sunt pregatite in
mod adecvat sd primeascd operatiuni de
transport militar transfrontalier pe teritoriul
lor si cd au luat masurile necesare pentru a
facilita acordarea autorizatiilor pentru
transportul militar si pentru a asigura o
abordare la nivelul intregii administratii.

Amendamentul 353

Amendamentul

(56) Pentru a facilita eficacitatea
operatiunilor de transport militar in
Uniune, statele membre ar trebui sa
efectueze o verificare anuald a pregétirii in
domeniul transportului militar, care sa
permita fiecarui stat membru sd isi
evalueze pregétirea pentru a efectua sau a
contribui la operatiuni de transport militar,
precum si pentru a pune in aplicare
EMERS. Aceasta verificare ar trebui sa
includa, de asemenea, evaluarea
masurilor de informare si de asigurare a
acceptarii in rdandul populatiei. Astfel de
verificari ar trebui, printre altele, sa
contribuie la asigurarea faptului ca statele
membre sunt pregdtite in mod adecvat sd
primeascd operatiuni de transport militar
transfrontalier pe teritoriul lor si cd au luat
masurile necesare pentru a facilita
acordarea autorizatiilor pentru transportul
militar si pentru a asigura o abordare la
nivelul Intregii administratii.

Or. de

Bart Groothuis, Jeannette Baljeu, Petras Austrevicius, Jan-Christoph Oetjen, Benoit
Cassart, Marie-Agnes Strack-Zimmermann, Lucia Yar, Valérie Devaux, Asger

Christensen, Nathalie Loiseau, Engin Eroglu

Propunere de regulament
Considerentul 57

Textul propus de Comisie

(57) Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiald pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament in aceasta privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permita sa efectueze simulari de criza, in
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Amendamentul

(57) Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiald pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament in aceastd privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permita sa efectueze simulari de criza, in
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colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunatati pregatirea statelor membre si a
actorilor de la nivelul Uniunii pentru
punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea
eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii In ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
mobilitate militara, inclusiv in domeniul
vamal.

Amendamentul 354

colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunadtati pregatirea statelor membre si a
actorilor de la nivelul Uniunii pentru
punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea
eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii Tn ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
mobilitate militara, inclusiv in domeniul
vamal. Aceste exercitii ar trebui aliniate
cu ciclurile de exercitii multinationale
existente efectuate in cooperare cu
NATO, inclusiv cu seria de exercitii ,,EU
Integrated Resolve”, care au avut loc o
datd la doi ani (in 2022 si in 2024).

Or. en

Francois Kalfon, Andreas Schieder, Marianne Vind, Jean-Marc Germain

Propunere de regulament
Considerentul 57

Textul propus de Comisie

(57) Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiala pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament 1n aceasta privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permita sa efectueze simulari de criza, in
colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunatati pregatirea statelor membre si a
actorilor de la nivelul Uniunii pentru
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Amendamentul

(57)  Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiald pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament Tn aceasta privinta.
Prin urmare, Comisia ar trebui sa efectueze
periodic simulari de criza, in colaborare cu
statele membre si cu organismele relevante
ale Uniunii, in special cu Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei,
Agentia Uniunii Europene pentru Caile
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punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea
eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii Tn ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
mobilitate militara, inclusiv in domeniul
vamal.

Amendamentul 355

Ferate, Agentia Europeand pentru
Siguranta Maritima si Agentia Uniunii
Europene pentru Securitate Ciberneticd,
pentru a imbunatati pregatirea statelor
membre si a actorilor de la nivelul Uniunii
pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea
eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii In ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
mobilitate militara, inclusiv in domeniul
vamal.

Or. en

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Pozpaks, Kosma Zlotowski, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 57

Textul propus de Comisie

(57)  Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiala pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament 1n aceasta privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permita sd efectueze simuldri de criza, in
colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunatati pregatirea statelor membre si a
actorilor de la nivelul Uniunii pentru
punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea

AM\1341234R0O.docx

191/194

Amendamentul

(57)  Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiala pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament In aceasta privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permitd sd efectueze simulari de criza, in
colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunatati pregatirea statelor membre si a
actorilor de la nivelul Uniunii pentru
punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea
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eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii Tn ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
mobilitate militara, inclusiv in domeniul
vamal.

Amendamentul 356
Alexandra Mehnert

Propunere de regulament
Considerentul 57

Textul propus de Comisie

(57) Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiala pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament in aceasta privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permita sa efectueze simulari de criza, in
colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunatati pregatirea statelor membre si a
actorilor de la nivelul Uniunii pentru
punerea in aplicare a prezentului
regulament. Astfel de simulari ar trebui sa
se axeze pe aspecte precum pregatirea
pentru activarea EMERS, evaluarea
eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii Tn ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
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eficacitatii abordarii la nivelul intregii
administratii Tn ceea ce priveste punerea in
aplicare a obiectivelor prezentului
regulament si evaluarea punerii in aplicare
a obiectivelor prezentului regulament in
zone geografice specifice, cum ar fi
coridoarele sau sectoarele specifice de
mobilitate militara, inclusiv in domeniul
vamal. Simuldrile ar trebui sa vizeze si
capacitatea statelor membre de a asigura
o coordonare optima cu NATO.

Or. en

Amendamentul

(57) Angajamentul Consiliului European
privind mobilitatea militard din 2024 a
subliniat necesitatea unor exercitii
periodice pentru a testa deplasarile militare
transfrontaliere. Capacitatea Comisiei de a
efectua simulari de criza este, de asemenea,
esentiala pentru a evalua eficacitatea
prezentului regulament in aceastd privinta.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa i se
permita sa efectueze simulari de criza, in
colaborare cu statele membre si cu
organismele relevante ale Uniunii, pentru a
imbunatati pregatirea statelor membre §i
acceptarea masurilor de apdrare in
randul populatiei si al actorilor de la
nivelul Uniunii pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament. Astfel de simulari
ar trebui sd se axeze pe aspecte precum
pregdtirea pentru activarea EMERS,
evaluarea eficacitatii abordarii la nivelul
intregii administratii in ceea ce priveste
punerea in aplicare a obiectivelor
prezentului regulament si evaluarea punerii
in aplicare a obiectivelor prezentului
regulament in zone geografice specifice,
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mobilitate militara, inclusiv In domeniul
vamal.

Amendamentul 357

cum ar f1 coridoarele sau sectoarele
specifice de mobilitate militara, inclusiv in
domeniul vamal.

Or. de

Michal Dworczyk, Alexandr Vondra, Reinis Poznaks, Kosma Zlotowski, Marion

Maréchal, Adam Bielan

Propunere de regulament
Considerentul 58

Textul propus de Comisie

(58) In vederea atingerii obiectivului
prezentului regulament de a stabili norme
uniforme la nivelul Uniunii pentru
transportul militar, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din
TFUE ar trebui sa 1i fie delegatda Comisiei
pentru actualizarea listei tipurilor de
operatiuni de transport militar acoperite de
autorizatiile permanente pentru transportul
militar prevazute in anexa I si pentru
actualizarea modelului de cerere si de
notificare a autorizatiilor pentru transportul
militar prevazut in anexa II, pentru a se
asigura ca acesta ramane actualizat. Este
deosebit de important ca, in cursul
activitatii sale pregatitoare, Comisia sd
organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfasoare in conformitate
cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buni legiferare. In special,
pentru a se asigura o participare egala la
pregdtirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile
grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu pregdtirea actelor delegate.
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Amendamentul

(58) In vederea atingerii obiectivului
prezentului regulament de a stabili norme
uniforme la nivelul Uniunii pentru
transportul militar, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din
TFUE ar trebui sa 1i fie delegata Comisiei
pentru actualizarea listei tipurilor de
operatiuni de transport militar acoperite de
autorizatiile permanente pentru transportul
militar prevazute in anexa I si pentru
actualizarea modelului de cerere si de
notificare a autorizatiilor pentru transportul
militar prevazut in anexa II, pentru a se
asigura ca acesta ramane actualizat. Este
deosebit de important ca, in cursul
activitatii sale pregatitoare, Comisia s
organizeze consultari adecvate, in special
cu statele membre, tinind seama de
considerentele lor de securitate nationald,
si la nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfasoare in conformitate
cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buni legiferare?’. In special,
pentru a se asigura o participare egala la
pregétirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile
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grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu pregdtirea actelor delegate.
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Or. en
Amendamentul 358

Bart Groothuis, Jeannette Baljeu, Petras Austrevicius, Jan-Christoph Oetjen, Benoit
Cassart, Marie-Agnes Strack-Zimmermann, Lucia Yar, Asger Christensen, Engin

Eroglu

Propunere de regulament
Considerentul 58 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(58a) Tindnd seama de utilizarea
potentiala a infrastructurii de transport de
cdtre adversari, statele membre, cu
sprijinul Comisiei, ar trebui sa instituie §i
sd pund in aplicare un plan de actiune
pentru contramobilitate la nivelul
Uniunii. Acest plan trebuie sd includa
exercitii comune pentru a asigura
pregitirea pentru scenarii de
contramobilitate.

Or. en
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