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<RepeatBlock-Amend><Amend>Emendamento		<NumAm>286</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Vivien Costanzo, François Kalfon, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Sérgio Gonçalves, Laura Ballarín Cereza</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato I – tabella 1 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:
è inserita la nuova tabella 1 bis: 

	Tabella 1 bis: limite di emissione allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo per i veicoli delle categorie M1 ed N1 dotati di motore a combustione interna ad accensione comandata

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo 
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) 
L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) 
L2 (g/km) 

	M
	— 
	15 
	1,8 

	N1 
	I 
	15 
	1,8 

	
	II 
	24 
	2,7 

	
	III 
	30
	3,2 


Or.<Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
While the final version of the Euro 7 Regulation, includes the obligation for M1 and N1 to undergo a cold temperature test in the process of type-approval, the relevant table with the emission limits to be respected has not been inserted, likely by omission. The Commission proposes to delete such testing altogether in type approval, suggesting that Real Driving Emissions (RDE) testing is sufficient as it defines and allows permitted temperature windows for testing purposes across a range (from -7 °C to 38 °C). However, those windows do not constitute mandatory testing conditions and there is accordingly no requirement to conduct an RDE test at -7 °C, and compliance at that temperature therefore remains theoretical rather than demonstrated. The low-temperature laboratory test, by contrast, subjects vehicles to standardised, controlled conditions at -7 °C using the Urban Driving Cycle, enabling repeatable and comparable measurement of cold-start emissions. Cold-start emissions represent a critical phase during which emissions of carbon monoxide (CO) and hydrocarbons (HC), in particular from gasoline vehicles, are significantly elevated due to inefficient after-treatment system operation prior to warm-up, and account for a large proportion of total urban emissions. It is therefore appropriate to maintain the current low-temperature laboratory test obligation in Annex V to Regulation (EU) 2024/1257 and reintroduce appropriate emission limit values for CO and HC no less stringent than those applicable under Regulation (EC) No 715/2007
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>287</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Marianne Vind, Heléne Fritzon, Laura Ballarín Cereza</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato I – tabella 1 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:
è inserita la nuova tabella 1 bis:

	Tabella 1 bis: limite di emissione allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo per i veicoli delle categorie M1 ed N1 dotati di motore a combustione interna ad accensione comandata

	 Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo 
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) 
L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) 
L2 (g/km) 

	M
	— 
	5 
	0,6 

	N1 
	I 
	5 
	0,6 

	
	II 
	8 
	0,9 

	
	III 
	10
	1,1 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
While the final version of the Euro 7 Regulation, includes the obligation for M1 and N1 to undergo a cold temperature test in the process of type-approval, the relevant table with the emission limits to be respected has not been inserted, likely by omission. The Commission proposes to delete such testing altogether in type approval, suggesting that Real Driving Emissions (RDE) testing is sufficient as it defines and allows permitted temperature windows for testing purposes across a range (from -7 °C to 38 °C). However, those windows do not constitute mandatory testing conditions and there is accordingly no requirement to conduct an RDE test at -7 °C, and compliance at that temperature therefore remains theoretical rather than demonstrated. The low-temperature laboratory test, by contrast, subjects vehicles to standardised, controlled conditions at -7 °C using the Urban Driving Cycle, enabling repeatable and comparable measurement of cold-start emissions. Cold-start emissions represent a critical phase during which emissions of carbon monoxide (CO) and hydrocarbons (HC), in particular from gasoline vehicles, are significantly elevated due to inefficient after-treatment system operation prior to warm-up, and account for a large proportion of total urban emissions. It is therefore appropriate to maintain the low-temperature laboratory test obligation in Annex V to Regulation (EU) 2024/1257 and reintroduce appropriate emission limit values for CO and HC. The Impact Assessment accompanying the Euro 7 proposal took technological progress into account and demonstrated the feasibility to reduce tailpipe emissions far below Euro 6 levels (by 90% or more for key pollutants). Policy option 2 of the IA considers two stringency levels of stricter pollutant emission limits (called medium ambition and high ambition emission limits) to provide up-to-date limits for all relevant air pollutants (-50% and -66%). It is proposed that the limit values for cold temperature test for CO and HC are reduced by 66% as compared to the Euro 6 figures.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>288</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Michael Bloss, Alice Kuhnke, Virginijus Sinkevicius</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato I – tabella 1 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:
è inserita la nuova tabella 1 bis:
Tabella 1 bis (nuova): limiti di emissione allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi in sede di prova a bassa temperatura per i veicoli delle categorie M1 ed N1 dotati di motore a combustione interna ad accensione comandata

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo 
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) (g/km) 

	M1 
	- 
	5 
	0,6

	N1 
	I 
	5 
	0,6  

	 
	II 
	8 
	0,9 

	 
	III 
	10 
	1,1 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
È necessario mantenere le prove di laboratorio sui motori a bassa temperatura e inserire limiti di emissione specifici nell'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 per rispettare la volontà dei colegislatori.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>289</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jonas Sjöstedt</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato I – tabella 1 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:
è inserita la nuova tabella 1 bis:
Tabella 1 bis: limiti di emissione allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi in sede di prova a bassa temperatura per i veicoli delle categorie M1 ed N1 dotati di motore a combustione interna ad accensione comandata

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo 
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) (g/km) 

	M1 
	- 
	5 
	0,6

	N1 
	I 
	5 
	0,6  

	 
	II 
	8 
	0,9 

	 
	III 
	10 
	1,1 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>290</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 4</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 4: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili fino al 31 dicembre 2029, mediante la tecnologia del gruppo propulsore

	Limiti di emissione in mg/km per veicolo
	Veicoli delle categorie M1 ed N1, esclusi i veicoli N1, di classe III (*1)

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3
	7
	7
	7
	7

	[image: ]

	(*1) Per i veicoli N1 di classe III, i limiti applicabili sono i seguenti: PEV 5: mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV/FCHV e ICEV: 11 mg/km.

	Emendamento

	Tabella 4: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili fino al 31 dicembre 2029, mediante la tecnologia del gruppo propulsore

	Limiti di emissione in mg/km per veicolo
	Veicoli delle categorie M1 ed N1, esclusi i veicoli N1, di classe III (*1)

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV
	VEEF

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3
	7
	7
	7
	7
	

	[image: ]

	(*1)Per i veicoli N1 di classe III, i limiti applicabili sono i seguenti: PEV 5: mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV/FCHV e ICEV: 11 mg/km.



Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>291</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 5</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 5: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1º gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 5: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1º gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M1 ed N1)

	Limiti di emissione
	Veicoli M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV
	VEEF

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original></Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>292</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 6</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1º gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1º gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV
	VEEF

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original></Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>293</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 6</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1º gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
The communication and physical interconnection of pure electric vehicles (PEV) and off-vehicle charging hybrid electric vehicles (OVC-HEV) with the charging infrastructure, the electricity grid, and the stationary power systems capable of supporting smart and bidirectional charging functionalities is already indirectly guaranteed through the AFIR regulation. It is the network code certification on EU level, not on national level, that is the missing link in ensuring interoperability and V2G readiness while avoiding regulatory duplication.Under this proposal, network code compliance would be verified during vehicle type approval, indirectly ensuring ISO 15118_20 compatibility and offering a pragmatic, balanced compromise between regulatory objectives and technical feasibility for manufacturers.
</Amend>

<Amend>Emendamento		<NumAm>294</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members>
</RepeatBlock-By>

<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 6</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, in conformità del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5 

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>295</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 6</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Tali modifiche riguardano i limiti di emissione dai freni per i veicoli pesanti e leggeri. Poiché un obiettivo di riduzione delle emissioni di CO2 del 90 % consente ai veicoli a combustione interna e ibridi di rimanere disponibili dopo il 2035, i limiti proposti per le emissioni di particolato dai freni devono essere rivisti per tenere conto di varie tecnologie del gruppo propulsore anziché solo dei veicoli elettrici ibridi ricaricabili. Inoltre, i futuri limiti per i veicoli pesanti dovranno trovare un equilibrio tra l'impatto della guida urbana e suburbana e la rapida crescita dei parchi veicoli elettrificati, sulla base di un'analisi costi-benefici, in linea con la revisione del regolamento (UE) 2024/1257.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>296</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 6</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I ritardi nello sviluppo del ciclo di prova dei freni per i veicoli pesanti dell'UNECE non lasciano tempo sufficiente per la convalida prima del 2030. Le emissioni dai freni dovrebbero quindi essere monitorate in via preliminare, una volta definite le procedure di prova e le metodologie a livello di veicolo, al fine di sostenere la definizione di limiti basati su dati concreti a partire dal 2035. Le tabelle 6 e 7 sono sostituite da un approccio basato sul monitoraggio e sulla revisione. Per i veicoli leggeri, il limite di 3 mg/km è rivisto per tenere conto della costante presenza di veicoli con motore a combustione interna (ICE) e ibridi dopo il 2035. I limiti per i veicoli pesanti dovrebbero tenere conto della categoria del veicolo, del ciclo di funzionamento, del gruppo propulsore e di considerazioni in termini di costi-benefici.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>297</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Nikola Minchev, Svenja Hahn, Andreas Glück</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 6</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 6: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M1 ed N1)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>

</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>298</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Andreas Glück, Svenja Hahn, Jan‑Christoph Oetjen, Marjan Šarec</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV
	VEEF 

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	
	


Or.<Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>299</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2034, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or.<Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
[bookmark: _Hlk233029659]The communication and physical interconnection of pure electric vehicles (PEV) and off-vehicle charging hybrid electric vehicles (OVC-HEV) with the charging infrastructure, the electricity grid, and the stationary power systems capable of supporting smart and bidirectional charging functionalities is already indirectly guaranteed through the AFIR regulation. It is the network code certification on EU level, not on national level, that is the missing link in ensuring interoperability and V2G readiness while avoiding regulatory duplication. Under this proposal, network code compliance would be verified during vehicle type approval, indirectly ensuring ISO 15118_20 compatibility and offering a pragmatic, balanced compromise between regulatory objectives and technical feasibility for manufacturers.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>300</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2045, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I ritardi nello sviluppo del ciclo di prova dei freni per veicoli pesanti dell'UNECE non lasciano tempo sufficiente per la convalida prima del 2030. Le emissioni dai freni dovrebbero quindi essere monitorate in via preliminare, una volta definite le procedure di prova e le metodologie a livello di veicolo, al fine di sostenere la definizione di limiti basati su dati concreti a partire dal 2035. Le tabelle 6 e 7 sono sostituite da un approccio basato sul monitoraggio e sulla revisione. Per i veicoli leggeri, il limite di 3 mg/km è rivisto per tenere conto della costante presenza di veicoli con motore a combustione interna (ICE) e ibridi dopo il 2035. I limiti per i veicoli pesanti dovrebbero tenere conto della categoria del veicolo, del ciclo di funzionamento, del gruppo propulsore e di considerazioni in termini di costi-benefici.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>301</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Jens Gieseke, Andrea Wechsler , Angelika Niebler</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, conformemente al riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Tali modifiche riguardano i limiti di emissione dai freni per i veicoli pesanti e leggeri. Poiché un obiettivo di riduzione delle emissioni di CO2 del 90 % consente ai veicoli a combustione interna e ibridi di rimanere disponibili dopo il 2035, i limiti proposti per le emissioni di particolato dai freni devono essere rivisti per tenere conto di varie tecnologie del gruppo propulsore anziché solo dei veicoli elettrici ibridi ricaricabili. Inoltre, i futuri limiti per i veicoli pesanti dovranno trovare un equilibrio tra l'impatto della guida urbana e suburbana e la rapida crescita dei parchi veicoli elettrificati, sulla base di un'analisi costi-benefici, in linea con la revisione del regolamento (UE) 2024/1257.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>302</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Nikola Minchev, Svenja Hahn, Andreas Glück</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>303</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2030 e fino al 31 dicembre 2034 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	

	Emendamento

	Tabella 7: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2034, per categoria del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>304</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1º gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2034 mediante la tecnologia del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I limiti di emissione dai freni per i veicoli pesanti dovrebbero applicarsi a partire dal 2034/2035 anziché dal 2030, a causa di ritardi nello sviluppo e nella convalida delle procedure di prova dell'UNECE e del ciclo di sviluppo, lungo e cruciale per la sicurezza, dei sistemi di frenatura dei veicoli pesanti. Il monitoraggio può iniziare una volta ultimati i metodi di prova, consentendo all'esperienza tecnica e ai dati di sostenere i limiti fissati entro il 2029 per l'applicazione a partire dal 2035. I limiti futuri dovrebbero inoltre tenere conto del proseguimento dell'utilizzo di veicoli ICE e ibridi dopo il 2035 e concentrarsi sui veicoli pesanti urbani e suburbani, nei quali le emissioni di particolato dai freni sono più pertinenti, tenendo conto nel contempo della crescente elettrificazione.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>305</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, conformemente al riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Tali modifiche riguardano i limiti di emissione dai freni per i veicoli pesanti e leggeri. Poiché un obiettivo di riduzione delle emissioni di CO2 del 90 % consente ai veicoli a combustione interna e ibridi di rimanere disponibili dopo il 2035, i limiti proposti per le emissioni di particolato dai freni devono essere rivisti per tenere conto di varie tecnologie del gruppo propulsore anziché solo dei veicoli elettrici ibridi ricaricabili. Inoltre, i futuri limiti per i veicoli pesanti dovranno trovare un equilibrio tra l'impatto della guida urbana e suburbana e la rapida crescita dei parchi veicoli elettrificati, sulla base di un'analisi costi-benefici, in linea con la revisione del regolamento (UE) 2024/1257.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>306</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Nikola Minchev, Svenja Hahn, Andreas Glück</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I ritardi nello sviluppo del ciclo di prova dei freni per veicoli pesanti dell'UNECE non lasciano tempo sufficiente per la convalida prima del 2030. Le emissioni dai freni dovrebbero quindi essere monitorate in via preliminare, una volta definite le procedure di prova e le metodologie a livello di veicolo, al fine di sostenere la definizione di limiti basati su dati concreti a partire dal 2035. Le tabelle 6 e 7 sono sostituite da un approccio basato sul monitoraggio e sulla revisione. Per i veicoli leggeri, il limite di 3 mg/km è rivisto per tenere conto della costante presenza di veicoli con motore a combustione interna (ICE) e ibridi dopo il 2035. I limiti per i veicoli pesanti dovrebbero tenere conto della categoria del veicolo, del ciclo di funzionamento, del gruppo propulsore e di considerazioni in termini di costi-benefici.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>307</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Valérie Devaux, Jan-Christoph Oetjen, Benoit Cassart</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M1 ed N1)

	Limiti di emissione
	Veicoli M1 ed N1

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>308</NumAm>
[bookmark: _Hlk233049740]<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli 

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2034, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I ritardi nello sviluppo del ciclo di prova dei freni per veicoli pesanti dell'UNECE non lasciano tempo sufficiente per la convalida prima del 2030. Le emissioni dai freni dovrebbero quindi essere monitorate in via preliminare, una volta definite le procedure di prova e le metodologie a livello di veicolo, al fine di sostenere la definizione di limiti basati su dati concreti a partire dal 2035. Le tabelle 6 e 7 sono sostituite da un approccio basato sul monitoraggio e sulla revisione. Per i veicoli leggeri, il limite di 3 mg/km è rivisto per tenere conto della costante presenza di veicoli con motore a combustione interna (ICE) e ibridi dopo il 2035. I limiti per i veicoli pesanti dovrebbero tenere conto della categoria del veicolo, del ciclo di funzionamento, del gruppo propulsore e di considerazioni in termini di costi-benefici.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>309</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2034, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
The communication and physical interconnection of pure electric vehicles (PEV) and off-vehicle charging hybrid electric vehicles (OVC-HEV) with the charging infrastructure, the electricity grid, and the stationary power systems capable of supporting smart and bidirectional charging functionalities is already indirectly guaranteed through the AFIR regulation. It is the network code certification on EU level, not on national level, that is the missing link in ensuring interoperability and V2G readiness while avoiding regulatory duplication.Under this proposal, network code compliance would be verified during vehicle type approval, indirectly ensuring ISO 15118_20 compatibility and offering a pragmatic, balanced compromise between regulatory objectives and technical feasibility for manufacturers.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>310</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035 per tutte le tecnologie del gruppo propulsore, per categoria di veicoli


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M1 ed N1
	Veicoli delle categorie M2 ed N3
	Veicoli delle categorie N2 ed N3

	Emissioni di particolato dai freni (PM10)
	3 mg/km per veicolo
	 
	 

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	 
	 
	 

	Emendamento

	Tabella 8: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 29 maggio 2034, mediante la tecnologia del gruppo propulsore, a seguito del riesame di cui all'articolo 18, paragrafo 5


	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I ritardi nello sviluppo del ciclo di prova dei freni per veicoli pesanti dell'UNECE non lasciano tempo sufficiente per la convalida prima del 2030. Le emissioni dai freni dovrebbero quindi essere monitorate in via preliminare, una volta definite le procedure di prova e le metodologie a livello di veicolo, al fine di sostenere la definizione di limiti basati su dati concreti a partire dal 2035. Le tabelle 6 e 7 sono sostituite da un approccio basato sul monitoraggio e sulla revisione. Per i veicoli leggeri, il limite di 3 mg/km è rivisto per tenere conto della costante presenza di veicoli con motore a combustione interna (ICE) e ibridi dopo il 2035. I limiti per i veicoli pesanti dovrebbero tenere conto della categoria del veicolo, del ciclo di funzionamento, del gruppo propulsore e di considerazioni in termini di costi-benefici.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>311</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Valérie Devaux, Jan-Christoph Oetjen, Benoit Cassart</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:

	è inserita la tabella 8 bis (nuova): 
Tabella 8 bis: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard a decorrere dal 1o gennaio 2035, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (veicoli delle categorie M2 ed N2)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M2 ed N2

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>312</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Valérie Devaux, Jan-Christoph Oetjen, Benoit Cassart</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 8 ter (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:

	è inserita la tabella 8 ter (nuova): 
Tabella 8 ter: limiti di emissione di particolato dai freni Euro 7 nel ciclo di guida standard applicabili a decorrere dal 1o gennaio 2035, mediante la tecnologia del gruppo propulsore (categorie M3 ed N3)

	Limiti di emissione
	Veicoli delle categorie M3 ed N3

	Tecnologia del gruppo propulsore
	PEV
	OVC-HEV
	NOVC-HEV
	FCV/FCHV
	ICEV

	Emissioni di particolato dai freni (PM10) 
	
	
	
	
	

	Emissioni dai freni in numero di particelle (PN)
	
	
	
	
	


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
[bookmark: _Hlk233281268]<Amend>Emendamento		<NumAm>313</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Jens Gieseke</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 9 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:


	è inserita la tabella 9 bis (nuova):
Tabella 9 bis: limite per le emissioni a bassa temperatura Euro 7 allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo  
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) L2 (g/km) 

	M1 
	- 
	15 
	1,8 

	N1 
	I 
	15 
	1,8 

	 
	II 
	24 
	2,7 

	 
	III 
	30 
	3,2 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Al fine di mantenere un elevato livello di protezione ambientale, evitando nel contempo prove fisiche ridondanti, l'obbligo giuridico di rispettare i limiti di emissione a bassa temperatura dovrebbe essere mantenuto reintroducendo i limiti di emissione a bassa temperatura Euro 6. La dimostrazione della conformità mediante una dichiarazione di conformità del fabbricante fornisce un meccanismo proporzionato, a condizione che tali dichiarazioni siano giuridicamente vincolanti, applicabili e soggette a una rigorosa vigilanza del mercato e a rigorosi controlli di conformità da parte delle autorità competenti.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>314</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück</Members>
</RepeatBlock-By><DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato I – tabella 9 bis (nuova) </Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
è inserita la tabella 9 bis (nuova):

	Tabella 9 bis: limite per le emissioni a bassa temperatura Euro 7 allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo 

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C)

	Categoria del veicolo 
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) L2 (g/km) 

	M1 
	— 
	15 
	1,8 

	N1 
	I 
	15 
	1,8 

	
	II
	24
	2,7

	
	II
	30
	3,2


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Nell'attuale regolamento Euro 7, l'obbligo di affrontare la questione delle emissioni a bassa temperatura non è accompagnato da corrispondenti valori limite numerici nel testo principale del regolamento, il che crea un vuoto normativo e incertezza giuridica per le autorità di omologazione, i costruttori e la vigilanza del mercato. L'introduzione di una nuova tabella 10 nell'allegato I ripristina i valori limite espliciti di CO e HC a -7 °C, allineati a quelli applicati nell'ambito della normativa Euro 6 e del regolamento ONU n. 83, e adattati alle categorie di veicoli e alle classi di massa pertinenti (M1 ed N1).
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>315</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 9 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue: 


	è inserita la tabella 9 bis (nuova): 
Tabella 9 bis: limite per le emissioni a bassa temperatura Euro 7 allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo  
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) L2 (g/km) 

	M1 
	— 
	15 
	1,8 

	N1 
	I 
	15 
	1,8 

	 
	II 
	24 
	2,7 

	 
	III 
	30 
	3,2 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
This amendment constitutes a technical correction rather than a new policy measure. It restores legal clarity and enforceability of low-temperature emission requirements, ensures continuity and international harmonisation, and prevents an unintended weakening of environmental protection compared with Euro 6. By codifying these limit values directly in Annex I, the Regulation provides a clear reference for compliance assessment and market surveillance, while supporting the simplification objectives of the Automotive Omnibus by allowing streamlined demonstration of conformity without introducing additional or more stringent technical requirements.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>316</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 9 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:

	è inserita la tabella 9 bis (nuova):

	Tabella 9 bis: limite per le emissioni a bassa temperatura Euro 7 allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C) 

	Categoria del veicolo  
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) L2 (g/km) 

	M1 
	— 
	15 
	1,8 

	N1 
	I 
	15 
	1,8 

	 
	II 
	24 
	2,7 

	 
	III 
	30 
	3,2 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
La normativa Euro 7 era intesa a mantenere i requisiti Euro 6 in materia di emissioni a bassa temperatura. Tuttavia, sebbene le emissioni a bassa temperatura rimangano coperte, i corrispondenti valori limite di CO e HC non sono esplicitamente inclusi, il che crea incertezza giuridica. L'emendamento ripristina i limiti Euro 6 di cui al regolamento ONU n. 83 per i veicoli M1 ed N1 pertinenti. Ripristina la chiarezza giuridica, garantisce la continuità e l'allineamento internazionale, preserva la protezione dell'ambiente e sostiene l'efficace conformità e la vigilanza del mercato.

</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>317</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 9 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:

	è inserita la tabella 9 bis (nuova):

	Tabella 9 bis: limite per le emissioni a bassa temperatura Euro 7 allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo 

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C)

	Categoria del veicolo  
	Classe 
	Massa del monossido di carbonio (CO) L1 (g/km) 
	Massa degli idrocarburi (HC) L2 (g/km) 

	M1 
	— 
	15 
	1,8 

	N1 
	I 
	15 
	1,8 

	 
	II 
	24 
	2,7 

	 
	III 
	30 
	3,2 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Nell'attuale regolamento Euro 7, l'obbligo di affrontare la questione delle emissioni a bassa temperatura non è accompagnato da corrispondenti valori limite numerici nel testo principale del regolamento, il che crea un vuoto normativo e incertezza giuridica per le autorità di omologazione, i costruttori e la vigilanza del mercato. L'introduzione di una nuova tabella 10 nell'allegato I ripristina i valori limite espliciti di CO e HC a -7 °C, allineati a quelli applicati nell'ambito della normativa Euro 6 e del regolamento ONU n. 83, e adattati alle categorie di veicoli e alle classi di massa pertinenti (M1 ed N1).
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>318</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 9 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato I del regolamento (UE) 2024/1257 è modificato come segue:
è inserita la tabella 9 bis (nuova):

	Tabella 9 bis: limite per le emissioni a bassa temperatura Euro 7 allo scarico di monossido di carbonio e di idrocarburi dopo una prova di avviamento a freddo 

	Temperatura di prova 266 K (-7 °C)

	Categoria del veicolo
	Classe
	Massa del monossido di carbonio (CO) L1 (g/km)
	Massa degli idrocarburi (HC) L2 (g/km)

	M1
	—
	15
	1,8

	N1
	I
	15
	1,8

	
	II
	24
	2,7

	
	II
	30
	3,2


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il regolamento (UE) 2024/1257 (Euro 7) era inteso a mantenere la continuità con la normativa Euro 6, salvo modifiche esplicite. Ai sensi della normativa Euro 6, ai veicoli leggeri si applicano limiti vincolanti per il monossido di carbonio e gli idrocarburi a -7 °C dopo l'avviamento a freddo. Euro 7 richiede un controllo delle emissioni a bassa temperatura, ma omette i limiti numerici, il che crea incertezza giuridica. La nuova tabella 10 ripristina i limiti per il monossido di carbonio e gli idrocarburi allineati alla normativa Euro 6, garantendo la chiarezza giuridica, l'armonizzazione e l'applicabilità per l'omologazione e la vigilanza del mercato.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>319</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 3: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3

	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Veicoli nella durata di vita principale (*)
	Veicoli nella durata di vita supplementare (*)

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]


	(*) Come indicato nell'allegato IV.

	Emendamento

	Tabella 3: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli della categoria M2


	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tale categoria di veicoli, fino a una durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o a un rendimento in termini di energia CA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tale categoria di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o un rendimento in termini di energia CA (*) e fino a una durata di vita supplementare di DA (*) km o EA (*) anni o un rendimento in termini di energia FA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
The amendment applies UNECE GTR No. 25 to heavy-duty vehicles while adapting performance criteria to their specific use. As batteries may power both propulsion and auxiliary equipment, energy throughput is included as a durability criterion. It also replaces Table 3 with category-specific tables aligned with Annex IV. Distance and time values are left to a future Commission implementing act referred to in Article 18(4), as current values may not suit heavy-duty battery applications these values should be determined at a later stage through the Commission implementing act referred to in Article18(4)- see AM7.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>320</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 3: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3

	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Veicoli nella durata di vita principale (*)
	Veicoli nella durata di vita supplementare (*)

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Come indicato nell'allegato IV.

	Emendamento

	Tabella 3: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli della categoria M2

	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tale categoria di veicoli, fino a una durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o a un rendimento in termini di energia CA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tale categoria di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o un rendimento in termini di energia CA (*) e fino a una durata di vita supplementare di DA (*) km o EA (*) anni o un rendimento in termini di energia FA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Applicare la procedura GTR25 dell'UNECE con criteri di prestazione minimi basati sulla distanza (km), sul tempo (anni) o sul rendimento in termini di energia, adattati ai casi d'uso dei veicoli pesanti in cui le batterie alimentano sia le apparecchiature di propulsione che quelle ausiliarie. Sostituire la tabella 3 con tre tabelle allineate alle categorie di veicoli di cui all'allegato IV, tabella 1. I valori della distanza e del tempo rimangono aperti, in quanto i valori di cui all'allegato IV si riferiscono alla durabilità del controllo dello scarico. È necessario includere criteri relativi al rendimento in termini di energia. I valori saranno fissati mediante un atto di esecuzione della Commissione ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>321</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 3: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3

	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Veicoli nella durata di vita principale (*)
	Veicoli nella durata di vita supplementare (*)

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]


	(*) Come indicato nell'allegato IV.

	Emendamento

	Tabella 3: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli della categoria M2 


	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tale categoria di veicoli, fino a una durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o a un rendimento in termini di energia CA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tale categoria di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o un rendimento in termini di energia CA (*) e fino a una durata di vita supplementare di DA (*) km o EA (*) anni o un rendimento in termini di energia FA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Si propone pertanto di sostituire la tabella 3 con tre tabelle che si riferiscono e si allineano alle categorie specifiche di veicoli di cui alla tabella 1 dell'allegato IV, ma di lasciare aperti i criteri relativi alla distanza e al tempo in quanto i valori di cui all'allegato IV si riferiscono alla durabilità del controllo dell'inquinamento da gas di scarico. Non è ancora chiaro quali valori di distanza e di tempo siano applicabili ai casi d'uso delle batterie per veicoli pesanti. Tuttavia, è chiaro che il rendimento in termini di energia deve essere incluso.
</Amend>

<Amend>Emendamento		<NumAm>322</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato II del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
è inserita la tabella 3 bis (nuova):

	Tabella 3 bis: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie N2, N3  16 t, M3  7,5 t (massa massima)

	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tali categorie di veicoli, fino a una durata di vita principale di AB (*) km o BB (*) anni o a un rendimento in termini di energia CB (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tali categorie di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AB (*) km o BB (*) anni o un rendimento in termini di energia CB (*) e fino a una durata di vita supplementare di DB (*) km o EB (*) anni o un rendimento in termini di energia FB (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Applicare la procedura GTR25 dell'UNECE con criteri di prestazione minimi basati sulla distanza (km), sul tempo (anni) o sul rendimento in termini di energia, adattati ai casi d'uso dei veicoli pesanti in cui le batterie alimentano sia le apparecchiature di propulsione che quelle ausiliarie. Sostituire la tabella 3 con tre tabelle allineate alle categorie di veicoli di cui all'allegato IV, tabella 1. I valori della distanza e del tempo rimangono aperti, in quanto i valori di cui all'allegato IV si riferiscono alla durabilità del controllo dello scarico. È necessario includere criteri relativi al rendimento in termini di energia. I valori saranno fissati mediante un atto di esecuzione della Commissione ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>323</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato II del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:


	è inserita la tabella 3 bis (nuova):

	Tabella 3 bis: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie N2, N3  16 t, M3  7,5 t (massa massima)

	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tale categoria di veicoli, fino a una durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o a un rendimento in termini di energia CA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tale categoria di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AA (*) km o BA (*) anni o un rendimento in termini di energia CA (*) e fino a una durata di vita supplementare di DA (*) km o EA (*) anni o un rendimento in termini di energia FA (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
The amendment applies UNECE GTR No. 25 to heavy-duty vehicles while adapting performance criteria to their specific use. As batteries may power both propulsion and auxiliary equipment, energy throughput is included as a durability criterion. It also replaces Table 3 with category-specific tables aligned with Annex IV. Distance and time values are left to a future Commission implementing act referred to in Article 18(4), as current values may not suit heavy-duty battery applications these values should be determined at a later stage through the Commission implementing act referred to in Article18(4)- see AM7.
</Amend>

<Amend>Emendamento		<NumAm>324</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3 bis (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato II del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
è inserita la tabella 3 bis (nuova):

	Tabella 3 bis: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie N2, N3  16 t, M3  7,5 t (massa massima)


	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tali categorie di veicoli, fino a una durata di vita principale di AB (*) km o BB (*) anni o a un rendimento in termini di energia CB (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tali categorie di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AB (*) km o BB (*) anni o un rendimento in termini di energia CB (*) e fino a una durata di vita supplementare di DB (*) km o EB (*) anni o un rendimento in termini di energia FB (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Si propone pertanto di sostituire la tabella 3 con tre tabelle che si riferiscono e si allineano alle categorie specifiche di veicoli di cui alla tabella 1 dell'allegato IV, ma di lasciare aperti i criteri relativi alla distanza e al tempo in quanto i valori di cui all'allegato IV si riferiscono alla durabilità del controllo dell'inquinamento da gas di scarico. Non è ancora chiaro quali valori di distanza e di tempo siano applicabili ai casi d'uso delle batterie per veicoli pesanti. Tuttavia, è chiaro che il rendimento in termini di energia deve essere incluso. I valori aperti devono essere definiti nell'atto di esecuzione della Commissione pertinente, di cui all'articolo 18, paragrafo 4 – cfr. l'emendamento riportato di seguito.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>325</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3 ter (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato II del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
è inserita la tabella 3 ter (nuova):

	Tabella 3 ter: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie N3 > 16 t e M3 > 7,5 t (massa massima)


	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tali categorie di veicoli, fino a una durata di vita principale di AC (*) km o BC (*) anni o a un rendimento in termini di energia CC (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tali categorie di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AC (*) km o BC (*) anni o un rendimento in termini di energia CC (*) e fino a una durata di vita supplementare di DC (*) km o EC (*) anni o un rendimento in termini di energia FC (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Si propone pertanto di sostituire la tabella 3 con tre tabelle che si riferiscono e si allineano alle categorie specifiche di veicoli di cui alla tabella 1 dell'allegato IV, ma di lasciare aperti i criteri relativi alla distanza e al tempo in quanto i valori di cui all'allegato IV si riferiscono alla durabilità del controllo dell'inquinamento da gas di scarico. Non è ancora chiaro quali valori di distanza e di tempo siano applicabili ai casi d'uso delle batterie per veicoli pesanti. Tuttavia, è chiaro che il rendimento in termini di energia deve essere incluso. I valori aperti devono essere definiti nell'atto di esecuzione della Commissione pertinente, di cui all'articolo 18, paragrafo 4 – cfr. l'emendamento riportato di seguito.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>326</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3 ter (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato II del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
è inserita la tabella 3 ter (nuova):

	Tabella 3 ter: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie N3 > 16 t e M3 > 7,5 t (massa massima)


	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tali categorie di veicoli, fino a una durata di vita principale di AC (*) km o BC (*) anni o a un rendimento in termini di energia CC (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tali categorie di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AC (*) km o BC (*) anni o un rendimento in termini di energia CC (*) e fino a una durata di vita supplementare di DC (*) km o EC (*) anni o un rendimento in termini di energia FC (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Applicare la procedura GTR25 dell'UNECE con criteri di prestazione minimi basati sulla distanza (km), sul tempo (anni) o sul rendimento in termini di energia, adattati ai casi d'uso dei veicoli pesanti in cui le batterie alimentano sia le apparecchiature di propulsione che quelle ausiliarie. Sostituire la tabella 3 con tre tabelle allineate alle categorie di veicoli di cui all'allegato IV, tabella 1. I valori della distanza e del tempo rimangono aperti, in quanto i valori di cui all'allegato IV si riferiscono alla durabilità del controllo dello scarico. È necessario includere criteri relativi al rendimento in termini di energia. I valori saranno fissati mediante un atto di esecuzione della Commissione ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>327</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato II – tabella 3 ter (nuova)</Article2>
	Testo in vigore

	

	Emendamento

	L'allegato II del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
è inserita la tabella 3 ter (nuova):

	Tabella 3 ter: prescrizioni prestazionali minime Euro 7 per la durabilità della batteria per i veicoli delle categorie N3 > 16 t e M3 > 7,5 t (massa massima)


	Prescrizioni prestazionali minime basate sull'energia della batteria
	Per tali categorie di veicoli, fino a una durata di vita principale di AC (*) km o BC (*) anni o a un rendimento in termini di energia CC (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo
	Per tali categorie di veicoli, una volta superata la durata di vita principale di AC (*) km o BC (*) anni o un rendimento in termini di energia CC (*) e fino a una durata di vita supplementare di DC (*) km o EC (*) anni o un rendimento in termini di energia FC (*), a seconda di quale limite viene raggiunto per primo

	OVC-HEV
	
	

	PEV
	
	

	[image: ]

	(*) Da definire ai sensi dell'articolo 18, paragrafo 4.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
The amendment applies UNECE GTR No. 25 to heavy-duty vehicles while adapting performance criteria to their specific use. As batteries may power both propulsion and auxiliary equipment, energy throughput is included as a durability criterion. It also replaces Table 3 with category-specific tables aligned with Annex IV. Distance and time values are left to a future Commission implementing act referred to in Article 18(4), as current values may not suit heavy-duty battery applications these values should be determined at a later stage through the Commission implementing act referred to in Article18(4)- see AM7.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>328</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo


	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154*.
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (**), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(**) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	L'allegato III del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
la tabella 1 è sostituita dalla seguente:

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo


	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154*.
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
Per la prova delle emissioni a bassa temperatura, il riferimento per la dichiarazione di conformità è il regolamento ONU n. 83 (***).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (**), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(**) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	(***) Regolamento ONU n. 83, serie di modifiche.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Per la prova a bassa temperatura, la semplificazione si ottiene sostituendo le prove di omologazione con una dichiarazione del costruttore. Tuttavia, ai fini di tale dichiarazione, è opportuno chiarire che la base per dimostrare la conformità è ripresa dalla normativa Euro 6, vale a dire la prova di tipo 6 quale definita nel regolamento ONU n. 83.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>329</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo


	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154*.
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (**), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(**) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo


	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
Per la prova delle emissioni a bassa temperatura, il riferimento per la dichiarazione di conformità è il regolamento ONU n. 83 (***).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (**), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02. Per i veicoli OVC-HEV il parametro dnec per la determinazione del fattore di utilizzo frazionario conformemente all'allegato B8, appendice 5, del regolamento ONU n. 154. deve essere sostituito con il parametro dnx pari a 2 200 km.


	(**) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	(***) Regolamento ONU n. 83, serie di modifiche.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Reducing the Utility Factor (UF) now would raise regulatory CO₂ values for PHEVs, weakening their role in compliance, investment, and industrial planning. PHEVs deliver real-world CO₂ reductions and support electrification and EU competitiveness. Electric driving depends on infrastructure, energy costs, incentives, and consumer behaviour. Tightening the UF too early risks slowing fleet renewal and keeping older, higher-emitting vehicles on the road. For low-temperature emissions, testing is replaced by a manufacturer declaration, while compliance remains based on the Euro 6 type-6 test under UN Regulation No. 83.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>330</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02. Per i veicoli OVC-HEV il parametro dnec per la determinazione del fattore di utilizzo frazionario conformemente all'allegato B8, appendice 5, del regolamento ONU n. 154. deve essere sostituito con il parametro dnx pari a 2 200 km.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il congelamento del fattore di utilizzo evita adeguamenti prematuri basati su dati reali ancora in evoluzione. Consente di disporre di tempo sufficiente per lo sviluppo di metodologie più solide di raccolta e valutazione dei dati, compreso il monitoraggio a bordo del consumo di carburante, nonché per l'ulteriore diffusione delle infrastrutture di ricarica. Preserva pertanto il contributo all'azione per il clima e il ruolo industriale dei veicoli elettrici ibridi ricaricabili durante la transizione verso una mobilità a zero emissioni.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>331</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
Per la prova delle emissioni a bassa temperatura, il riferimento per la dichiarazione di conformità è il regolamento ONU n. 83 (*3). 
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	(*3) Regolamento ONU n. 83, serie di modifiche.



Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
È opportuno precisare che la base per dimostrare la conformità continua a essere costituita dai requisiti relativi alla bassa temperatura di tipo 6, ripresi dalla normativa Euro 6 e definiti nel regolamento ONU n. 83.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>332</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).

	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02. Per i veicoli OVC-HEV il parametro dnec per la determinazione del fattore di utilizzo frazionario conformemente all'allegato B8, appendice 5, del regolamento ONU n. 154. deve essere sostituito con il parametro dnx pari a 2 200 km.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Tightening the Utility Factor now would be a premature and damaging blow to a technology that is still delivering. By inflating type-approval CO₂ values, a tighter UF strips PHEVs of their compliance tool value — making them economically unviable for OEMs and undermining existing investment decisions. PHEVs reduce real-world CO₂ emissions, offer consumers a credible bridge to full electrification, and support export-competitive manufacturing — 40% of EU-produced PHEVs are sold on global markets. The Commission's own Impact Assessment, accompanying the Revision for CO2 emission standards for cars and vans (Annex 8, p.78), explicitly frames PHEVs as a driver of competitiveness, noting that keeping PHEVs integral to the regulatory framework would "further stimulate development in the technology and eventually support even more the competitiveness of European manufacturers. "Tightening the UF contradicts that finding.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>333</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
Per la prova delle emissioni a bassa temperatura, il riferimento per la dichiarazione di conformità è il regolamento ONU n. 83 (***).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.
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	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	(***3) Regolamento ONU n. 83, serie di modifiche.



Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Per la prova a bassa temperatura, la semplificazione si ottiene sostituendo le prove di omologazione con una dichiarazione del costruttore. Tuttavia, ai fini della presente dichiarazione è necessario chiarire che la base di conformità è quella ripresa dalla normativa Euro 6, ovvero la prova di tipo 6 descritta nel regolamento ONU n. 83.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>334</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato III – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.

	[image: ]

	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.

	Emendamento

	Tabella 1: condizioni per la verifica della conformità dei veicoli delle categorie M1 ed N1 rispetto ai limiti di emissione dallo scarico con qualsiasi carburante e lubrificante in commercio, nel rispetto delle specifiche rilasciate dal costruttore del veicolo

	Misurazione delle emissioni dallo scarico in laboratorio
	Misurazione delle emissioni di guida reali (RDE)

	Per tutte le prove sulle emissioni dallo scarico effettuate utilizzando il ciclo di prova al banco dinamometrico mediante la procedura di prova per i veicoli leggeri armonizzata a livello mondiale (WLTP) si applica il regolamento ONU n. 154 (*1).
Si applicano le disposizioni relative al livello 1A (WLTP a 4 fasi).
	Per le prove RDE effettuate su strada, si applica il regolamento ONU n. 168 (*2), con il soddisfacimento della valutazione delle emissioni per quanto riguarda la procedura WLTP a 4 fasi.
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	(*1) Regolamento ONU n. 154 — Disposizioni uniformi relative all'omologazione di veicoli leggeri per passeggeri e commerciali per quanto riguarda le emissioni di riferimento, le emissioni di biossido di carbonio e il consumo di carburante e/o la misurazione del consumo di energia elettrica e dell'autonomia in modalità elettrica (WLTP), serie di modifiche 02. Per i veicoli OVC-HEV il parametro dnec per la determinazione del fattore di utilizzo frazionario conformemente all'allegato B8, appendice 5, del regolamento ONU n. 154. deve essere sostituito con il parametro dnx pari a 2 200 km.

	(*2) Regolamento ONU n. 168, versione originale.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Rendere più rigoroso ora il fattore di utilizzo danneggerebbe una tecnologia che produce tuttora risultati. Valori di CO2 gonfiati nelle omologazioni priverebbero i veicoli elettrici ibridi ricaricabili (PHEV) del loro valore in termini di conformità, rendendoli meno convenienti per gli OEM, nonostante riducano le emissioni reali e sostengano una produzione competitiva per l'esportazione, dato che il 40 % dei PHEV costruiti nell'UE è esportato. La valutazione d'impatto della Commissione afferma che i PHEV sostengono la competitività dell'UE. Un congelamento del fattore di utilizzo tutela gli investimenti, la scelta dei consumatori e una transizione coerente.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>335</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – tabella 1 – comma 1 – punto -1 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1 – titolo</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per i costruttori

	

	Emendamento

	(-1) al titolo della tabella 1 è inserita la nota seguente:

	Tabella 1: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per i costruttori*

	[image: ]

	(*) "Nel caso di un VEEF, non è necessario misurare le emissioni specifiche di CO2."


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>336</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Anna Maja Henriksson, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen </Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per i costruttori

	Gas inquinanti e PN per le prove su strada (RDE)
	Prova dimostrativa obbligatoria per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione e dichiarazione di conformità per tutti i carburanti, tutti i carichi utili e tutti i tipi di veicoli applicabili
	Non obbligatorie
	Facoltative

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:  
1 bis) nella tabella 1, la voce "Gas inquinanti e PN per le prove su strada (RDE)" è sostituita dalla seguente:

	Gas inquinanti e PN per le prove su strada (RDE)
	Prova dimostrativa obbligatoria per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione e dichiarazione di conformità per tutti i carburanti, tutti i reagenti, tutti i carichi utili e tutti i tipi di veicoli applicabili
	Non obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>337</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Zala Tomašič, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per i costruttori

	Gas inquinanti, PM, PN, emissioni di CO2, consumo di carburante (OBFCM), consumo di energia elettrica e autonomia elettrica (durabilità della batteria) (WLTP a 23 °C)
	Prova obbligatoria per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione
	Obbligatorie per le emissioni dallo scarico e l'OBFCM
	Obbligatorie per le emissioni dallo scarico, l'OBFCM e i dispositivi di monitoraggio dello stato di salute della durabilità della batteria

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:  
(1a) nella tabella 1, la voce "Gas inquinanti, PM, PN, emissioni di CO2, consumo di carburante (OBFCM), consumo di energia elettrica e autonomia elettrica (durabilità della batteria) (WLTP a 23 °C)" è sostituita dalla seguente:

	Tabella 1: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per i costruttori

	Gas inquinanti, PM, PN, emissioni di CO2, consumo di carburante (OBFCM), consumo di energia elettrica e autonomia elettrica (durabilità della batteria) (WLTP a 23 °C)
	Prova obbligatoria per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione
	Obbligatorie per le emissioni dallo scarico e l'OBFCM
	Obbligatorie per i gas inquinanti, il PM, il PN e dispositivi di monitoraggio dello stato di salute della durabilità della batteria


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Implementing Regulation (EU) 2025/1706 recognises that CO₂ emissions and fuel or energy consumption parameters, including OBFCM-related verification procedures, are already subject to dedicated in-service monitoring arrangements. For light-duty vehicles, Regulation (EU) 2023/2866 establishes a specific framework for monitoring CO₂ and energy consumption data, ensuring coherence and avoiding overlapping compliance mechanisms. Furthermore, CO₂ emissions are not regulated through Not-To-Exceed (NTE) limits under either the Euro 7 framework or the CO₂ standards legislation. Compliance is instead ensured through fleet-average targets and dedicated monitoring mechanisms rather than individual vehicle conformity testing. Avoiding overlapping in-service conformity requirements therefore supports a more coherent, proportionate and legally consistent implementation framework while preventing unnecessary duplication of regulatory obligations.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>338</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Zala Tomašič, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 1: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per i costruttori

	Correzione della temperatura ambiente applicata alle emissioni di CO2 (WLTP a 14 °C)
	Dichiarazione (*)
	Non obbligatorie
	Facoltative
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	(*) L'autorità di omologazione può richiedere che sia eseguita una prova.

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato: 
(1a) nella tabella 1, la voce "Correzione della temperatura ambiente applicata alle emissioni di CO2 (WLTP a 14 °C)" è sostituita dalla seguente:

	Correzione della temperatura ambiente applicata alle emissioni di CO2 (WLTP a 14 °C)
	Dichiarazione (*)
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
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	(*) L'autorità di omologazione può richiedere che sia eseguita una prova.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Implementing Regulation (EU) 2025/1706 recognises that CO₂ emissions and fuel or energy consumption parameters, including OBFCM-related verification procedures, are already subject to dedicated in-service monitoring arrangements. For light-duty vehicles, Regulation (EU) 2023/2866 establishes a specific framework for monitoring CO₂ and energy consumption data, ensuring coherence and avoiding overlapping compliance mechanisms. Furthermore, CO₂ emissions are not regulated through Not-To-Exceed (NTE) limits under either the Euro 7 framework or the CO₂ standards legislation. Compliance is instead ensured through fleet-average targets and dedicated monitoring mechanisms rather than individual vehicle conformity testing. Avoiding overlapping in-service conformity requirements therefore supports a more coherent, proportionate and legally consistent implementation framework while preventing unnecessary duplication of regulatory obligations.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>339</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Michael Bloss, Virginijus Sinkevičius, Alice Kuhnke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo della Commissione

	(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	

	Emendamento

	soppresso


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>340</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jonas Sjöstedt</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article> Articolo 1 - comma 1 - punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	

	Emendamento

	soppresso


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>341</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sakis Arnaoutoglou, Laura Ballarín Cereza, Mohammed Chahim, Vivien Costanzo, Johan Danielsson, Heléne Fritzon, Sérgio Gonçalves, Pierre Jouvet, François Kalfon, Christel Schaldemose</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	

	Emendamento

	soppresso


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>342</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend2> Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo della Commissione

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento


	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente:


	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>

<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
La normativa Euro 7 era intesa a preservare il quadro Euro 6, compresi i requisiti in materia di emissioni a bassa temperatura. Tuttavia, sebbene si faccia riferimento alla prova di tipo 6, le relative procedure e i relativi limiti non sono chiaramente riportati, il che crea incertezza giuridica. L'emendamento chiarisce che i limiti Euro 6 di cui al regolamento ONU n. 83 restano applicabili. Sostituisce le prove di omologazione di tipo 6 con una dichiarazione del costruttore, garantendo la conformità, riducendo gli oneri e sostenendo la semplificazione.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>343</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>

	Testo della Commissione

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente;

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il regolamento (UE) 2024/1257 (Euro 7) riprende ampiamente il quadro Euro 6, compresi i limiti Euro 6 e le procedure WLTP/RDE. Tuttavia, la prova Euro 6 di tipo 6 a bassa temperatura (-7 °C) è stata elencata nella normativa Euro 7 senza recepirne la procedura e i limiti, creando incertezza giuridica. L'emendamento mantiene i limiti di bassa temperatura Euro 6 (UNR83), ma sostituisce le prove fisiche con una dichiarazione del costruttore, preservando l'applicabilità, l'allineamento e la semplificazione.

</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>344</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo della Commissione

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:  
(1) nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento

	(1) nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente;

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
La soppressione proposta indebolirebbe involontariamente il quadro Euro 7 rispetto a Euro 6. La modifica mantiene pertanto i limiti di bassa temperatura Euro 6, ma sostituisce la prova fisica da parte del costruttore con una dichiarazione di conformità. Ciò preserva la protezione dell'ambiente e l'allineamento internazionale. L'emendamento continua tuttavia a concentrarsi sulla semplificazione, in quanto evita inutili duplicazioni delle prove.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>345</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo in vigore

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:  
1) nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento

	(1) nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente;

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
La modifica proposta chiarisce che l'apposita prova di laboratorio a bassa temperatura non è più necessaria al momento dell'omologazione, mantenendo nel contempo l'obbligo giuridico sottostante di rispettare i limiti di emissione a bassa temperatura ripresi dalla normativa Euro 6. La conformità sarebbe dimostrata mediante una dichiarazione di conformità del costruttore, garantendo che le prestazioni in materia di emissioni a bassa temperatura rimangano giuridicamente applicabili, allineate alle normative internazionali e soggette alla vigilanza del mercato, senza duplicare le prove fisiche.
 
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>346</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1</Article2>
	Testo della Commissione

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(1)	nella tabella 1, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente;

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>347</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto -2 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 1 – titolo</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 2: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	

	Emendamento

	(-2) al titolo della tabella 2 è inserita la nota seguente: 

	Tabella 2: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti (*)

	[image: ]

	(*) "Nel caso di un VEEF, non è necessario misurare le emissioni specifiche di CO2."


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento	<NumAm>348</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Zala Tomašič, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto -2</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 2: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	Gas inquinanti, PM, PN, emissioni di CO2, consumo di carburante (OBFCM), consumo di energia elettrica e autonomia elettrica (durabilità della batteria) (WLTP a 23 °C)
	Prova obbligatoria per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione
	
Audit o prove facoltative

	Obbligatorie
	Facoltative 
	Facoltative 
	Facoltative 

	Emendamento

	(-2) nella tabella 2, la voce "Gas inquinanti, PM, PN, emissioni di CO2, consumo di carburante (OBFCM), consumo di energia elettrica e autonomia elettrica (durabilità della batteria) (WLTP a 23 °C)" ü sostituita dalla seguente:

	Tabella 2: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	Gas inquinanti, PM, PN, emissioni di CO2, consumo di carburante (OBFCM), consumo di energia elettrica e autonomia elettrica (durabilità della batteria) (WLTP a 23 °C)
	Prova obbligatoria per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione
	Audit o prove facoltative

	Obbligatorie per i gas inquinanti, il PM, il PN e i dispositivi di monitoraggio dello stato di salute della durabilità della batteria
	Obbligatorie per i gas inquinanti, il PM, il PN e i dispositivi di monitoraggio dello stato di salute della durabilità della batteria
	Obbligatorie per i gas inquinanti, il PM, il PN e i dispositivi di monitoraggio dello stato di salute della durabilità della batteria
	Obbligatorie per i gas inquinanti, il PM, il PN e i dispositivi di monitoraggio dello stato di salute della durabilità della batteria


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Implementing Regulation (EU) 2025/1706 recognises that CO₂ emissions and fuel or energy consumption parameters, including OBFCM-related verification procedures, are already subject to dedicated in-service monitoring arrangements. For light-duty vehicles, Regulation (EU) 2023/2866 establishes a specific framework for monitoring CO₂ and energy consumption data, ensuring coherence and avoiding overlapping compliance mechanisms. Furthermore, CO₂ emissions are not regulated through Not-To-Exceed (NTE) limits under either the Euro 7 framework or the CO₂ standards legislation. Compliance is instead ensured through fleet-average targets and dedicated monitoring mechanisms rather than individual vehicle conformity testing. Avoiding overlapping in-service conformity requirements therefore supports a more coherent, proportionate and legally consistent implementation framework while preventing unnecessary duplication of regulatory obligations.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>349</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Zala Tomašič, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto -2 bis (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 2: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	Correzione della temperatura ambiente applicata alle emissioni di CO2 (WLTP a 14 °C)
	Dichiarazione (*)
	Non obbligatorie
	Facoltative
	Facoltative 
	Obbligatorie
	Facoltative 

	[image: ]

	(*) L'autorità di omologazione può richiedere che sia eseguita una prova.

	Emendamento

	(-2) nella tabella 2, la voce "Correzione della temperatura ambiente applicata alle emissioni di CO2 (WLTP a 14 °C)" è sostituita dalla seguente:

	Tabella 2: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per i veicoli delle categorie M1 ed N1 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	Correzione della temperatura ambiente applicata alle emissioni di CO2
(WLTP a 14 °C)
	Dichiarazione (*)
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie

	[image: ]

	(*) L'autorità di omologazione può richiedere che sia eseguita una prova.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Implementing Regulation (EU) 2025/1706 recognises that CO₂ emissions and fuel or energy consumption parameters, including OBFCM-related verification procedures, are already subject to dedicated in-service monitoring arrangements. For light-duty vehicles, Regulation (EU) 2023/2866 establishes a specific framework for monitoring CO₂ and energy consumption data, ensuring coherence and avoiding overlapping compliance mechanisms. Furthermore, CO₂ emissions are not regulated through Not-To-Exceed (NTE) limits under either the Euro 7 framework or the CO₂ standards legislation. Compliance is instead ensured through fleet-average targets and dedicated monitoring mechanisms rather than individual vehicle conformity testing. Avoiding overlapping in-service conformity requirements therefore supports a more coherent, proportionate and legally consistent implementation framework while preventing unnecessary duplication of regulatory obligations.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>350</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jonas Sjöstedt</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – tabella 1 – comma 1 – punto 2</Article>
<DocAmend2> Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo della Commissione

	(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento


	soppresso


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>351</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sakis Arnaoutoglou, Laura Ballarín Cereza, Mohammed Chahim, Vivien Costanzo, Johan Danielsson, Heléne Fritzon, Sérgio Gonçalves, Pierre Jouvet, François Kalfon, Christel Schaldemose</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – tabella 1 – comma 1 – punto 2</Article>
<DocAmend2> Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo della Commissione

	(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento


	soppresso


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>352</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Michael Bloss, Virginijus Sinkevičius, Alice Kuhnke </Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – tabella 1 – comma 1 – punto 2</Article>
<DocAmend2> Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo della Commissione

	(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento


	soppresso


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>353</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – tabella 1 – comma 1 – punto 2</Article>
<DocAmend2> Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo della Commissione

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento


	(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente:

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative
	Facoltative
	Obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>

<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
La normativa Euro 7 era intesa a preservare il quadro Euro 6, compresi i requisiti in materia di emissioni a bassa temperatura. Tuttavia, sebbene si faccia riferimento alla prova di tipo 6, le relative procedure e i relativi limiti non sono chiaramente riportati, il che crea incertezza giuridica. L'emendamento chiarisce che i limiti Euro 6 di cui al regolamento ONU n. 83 restano applicabili. Sostituisce le prove di omologazione di tipo 6 con una dichiarazione del costruttore, garantendo la conformità, riducendo gli oneri e sostenendo la semplificazione.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>354</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 2</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo della Commissione

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(2) nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(2) nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente;

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative
	Facoltative
	Obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il regolamento (UE) 2024/1257 (Euro 7) riprende ampiamente il quadro Euro 6, compresi i limiti Euro 6 e le procedure WLTP/RDE. Tuttavia, la prova Euro 6 di tipo 6 a bassa temperatura (-7 °C) è stata elencata nella normativa Euro 7 senza recepirne la procedura e i limiti, creando incertezza giuridica. L'emendamento mantiene i limiti di bassa temperatura Euro 6 (UNR83), ma sostituisce le prove fisiche con una dichiarazione del costruttore, preservando l'applicabilità, l'allineamento e la semplificazione.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>355</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Andreas Glück, Svenja Hahn, Jan‑Christoph Oetjen, Marjan Šarec </Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – tabella 1 – comma 1 – punto 2</Article>
<DocAmend2> Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 2</Article2>
	Testo della Commissione

	(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è soppressa;

	Emendamento


	(2)	nella tabella 2, la voce "Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni" è sostituita dalla seguente:

	Prova di laboratorio a bassa temperatura per emissioni
	Dichiarazione
	Non obbligatorie
	Facoltative
	Facoltative
	Obbligatorie
	Facoltative


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>356</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto -3 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 3 – titolo</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 3: applicazione di prescrizioni per le prove, dichiarazioni e altre prescrizioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per i costruttori

	

	Emendamento

	(-3) al titolo della tabella 3 è inserita la nota seguente: 

	Tabella 3: applicazione di prescrizioni per le prove, dichiarazioni e altre prescrizioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per i costruttori (*)

	[image: ]

	(*) "Nel caso di un VEEF, non è necessario misurare le emissioni specifiche di CO2."


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
[bookmark: _Hlk232688138]<Amend>Emendamento		<NumAm>357</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Anna Maja Henriksson, Maja Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 3</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend2>
<Article2>Allegato V – tabella 3</Article2>
	Testo della Commissione

	(3) nella tabella 3, la voce "Gas inquinanti, PN per le prove su strada (RDE) per ogni carburante e per le categorie di veicoli applicabili (M2, M3, N2 ed N3)" è sostituita dalla seguente:

	Gas inquinanti, PN per le prove su strada (RDE) per ogni carburante e per le categorie di veicoli applicabili (M2, M3, N2 ed N3)
	Prove dimostrative obbligatorie per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione per categoria di veicolo e dichiarazione di conformità per tutti i carburanti, tutti i carichi utili e tutte le categorie di veicoli applicabili (*4)
	Non obbligatorie
	Prova obbligatoria su un veicolo con qualsiasi carburante e su qualsiasi categoria di veicolo e qualsiasi carico utile per tutti i tipi di motore ogni due anni (*5)

	[image: ]

	(*4) Nel caso di un veicolo munito di sistema motore omologato in relazione alle emissioni, il costruttore del motore è tenuto a dimostrare la conformità del veicolo nell'ambito di tale prova (il motore è omologato come entità tecnica indipendente).

	Emendamento

	(3) nella tabella 3, la voce "Gas inquinanti, PN per le prove su strada (RDE) per ogni carburante e per le categorie di veicoli applicabili (M2, M3, N2 ed N3)" è così modificata:

	Gas inquinanti, PN per le prove su strada (RDE) per ogni carburante e per le categorie di veicoli applicabili (M2, M3, N2 ed N3)
	Prove dimostrative obbligatorie per tutti i carburanti per i quali è rilasciata l'omologazione per categoria di veicolo e dichiarazione di conformità per tutti i carburanti, tutti i reagenti, tutti i carichi utili e tutte le categorie di veicoli applicabili (*4)
	Non obbligatorie
	Prova obbligatoria su un veicolo con qualsiasi carburante e su qualsiasi categoria di veicolo e qualsiasi carico utile per tutti i tipi di motore ogni due anni (*5)

	[image: ]

	(*4) Nel caso di un veicolo munito di sistema motore omologato in relazione alle emissioni, il costruttore del motore è tenuto a dimostrare la conformità del veicolo nell'ambito di tale prova (il motore è omologato come entità tecnica indipendente).



Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>358</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 3 bis (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 3</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 3: applicazione di prescrizioni per le prove, dichiarazioni e altre prescrizioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per i costruttori

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o l'instradamento verso il tubo di scappamento (**)
	Non obbligatorie
	Facoltative

	[image: ]

	(**) Nel caso di un veicolo munito di sistema motore omologato in relazione alle emissioni, il costruttore del motore è tenuto a dimostrare la conformità del veicolo nell'ambito di tale prova (il motore è omologato come entità tecnica indipendente).

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(3 bis) nella tabella 3, la voce "Emissioni dal basamento" è sostituita dalla seguente:

	Tabella 3: applicazione di prescrizioni per le prove, dichiarazioni e altre prescrizioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per i costruttori

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o applicare il fattore di emissione dal basamento (**)
	Non obbligatorie
	Facoltative

	[image: ]

	(**) Nel caso di un veicolo munito di sistema motore omologato in relazione alle emissioni, il costruttore del motore è tenuto a dimostrare la conformità del veicolo nell'ambito di tale prova (il motore è omologato come entità tecnica indipendente).


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I ritardi nello sviluppo del ciclo di prova dei freni per veicoli pesanti dell'UNECE non lasciano tempo sufficiente per la convalida prima del 2030. Le emissioni dai freni dovrebbero quindi essere monitorate in via preliminare, una volta definite le procedure di prova e le metodologie a livello di veicolo, al fine di sostenere la definizione di limiti basati su dati concreti a partire dal 2035. Le tabelle 6 e 7 sono sostituite da un approccio basato sul monitoraggio e sulla revisione. Per i veicoli leggeri, il limite di 3 mg/km è rivisto per tenere conto della costante presenza di veicoli con motore a combustione interna (ICE) e ibridi dopo il 2035. I limiti per i veicoli pesanti dovrebbero tenere conto della categoria del veicolo, del ciclo di funzionamento, del gruppo propulsore e di considerazioni in termini di costi-benefici.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>359</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 3 bis (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 3</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 3: applicazione di prescrizioni per le prove, dichiarazioni e altre prescrizioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per i costruttori

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o l'instradamento verso il tubo di scappamento (**)
	Non obbligatorie
	Facoltative

	[image: ]

	(*4) Nel caso di un veicolo munito di sistema motore omologato in relazione alle emissioni, il costruttore del motore è tenuto a dimostrare la conformità del veicolo nell'ambito di tale prova (il motore è omologato come entità tecnica indipendente).

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(3 bis) nella tabella 3, la voce "Emissioni dal basamento" è sostituita dalla seguente:

	Emissioni dal basamento 
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o applicare il fattore di emissione dal basamento (**) 
	Non obbligatorie 
	Facoltative

	[image: ]

	(*4) Nel caso di un veicolo munito di sistema motore omologato in relazione alle emissioni, il costruttore del motore è tenuto a dimostrare la conformità del veicolo nell'ambito di tale prova (il motore è omologato come entità tecnica indipendente).


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>360</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück, Svenja Hahn, Marjan Šarec</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto -4 (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato I – tabella 4 – titolo</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 4: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	

	Emendamento

	(-4) al titolo della tabella 4 è inserita la nota seguente:

	Tabella 4: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti (*)

	[image: ]

	(*) "Nel caso di un VEEF, non è necessario misurare le emissioni specifiche di CO2."


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>361</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto -4 bis (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 4</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 4: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per l'omologazione e le relative estensioni per i veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o l'instradamento verso il tubo di scappamento
	Non obbligatorie
	Facoltative
	Facoltative
	Facoltative
	Facoltative

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(4 bis) nella tabella 4, la voce "Emissioni dal basamento" è sostituita dalla seguente:

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o applicare il fattore di emissione dal basamento
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>362</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article> Allegato I – comma 1 – punto 5 bis (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 7</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 7: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per l'omologazione e le relative estensioni per i motori destinati ai veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per i costruttori

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o l'instradamento verso il tubo di scappamento
	Non obbligatorie 
	Eseguite soltanto con il veicolo completo, come da tabelle 3 e 4

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:
(5 bis) nella tabella 7, la voce "Emissioni dal basamento" è sostituita dalla seguente:

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o applicare il fattore di emissione dal basamento
	Non obbligatorie 
	Non obbligatorie 


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I moderni motori pesanti richiedono la ventilazione del basamento per regolare la pressione e proteggere i componenti; tuttavia, le attuali disposizioni in materia di omologazione volte a verificare tali emissioni sono eccessivamente semplicistiche, prive di conformità degli obblighi di produzione e comportano notevoli complicazioni pratiche per le autorità che effettuano prove di conformità in servizio o di vigilanza del mercato sui veicoli dei clienti.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>363</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I – comma 1 – punto 6 bis (nuovo)</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2024/1257</DocAmend>
<Article2>Allegato V – tabella 8</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella 8: applicazione delle prescrizioni per le prove e dichiarazioni per l'omologazione e le relative estensioni per i motori destinati ai veicoli delle categorie M2, M3, N2 ed N3 per gli Stati membri, la Commissione e terzi riconosciuti

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o l'instradamento verso il tubo di scappamento
	Non obbligatorie 
	Eseguite soltanto con il veicolo completo, come da tabelle 3 e 4
	Eseguite soltanto con il veicolo completo, come da tabelle 3 e 4

	Emendamento

	L'allegato V del regolamento (UE) 2024/1257 è così modificato:  
(6 bis) nella tabella 8, la voce "Emissioni dal basamento" è sostituita dalla seguente: 

	Emissioni dal basamento
	Verificare l'installazione del sistema a basamento chiuso o applicare il fattore di emissione dal basamento
	Non obbligatorie 
	Non obbligatorie
	Non obbligatorie


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
I moderni motori pesanti richiedono la ventilazione del basamento per regolare la pressione e proteggere i componenti; tuttavia, le attuali disposizioni in materia di omologazione volte a verificare tali emissioni sono eccessivamente semplicistiche, prive di conformità degli obblighi di produzione e comportano notevoli complicazioni pratiche per le autorità che effettuano prove di conformità in servizio o di vigilanza del mercato sui veicoli dei clienti.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>364</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Alexandr Vondra, Ondřej Krutílek, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Claudiu-Richard Târziu, Laurence Trochu, Aurelijus Veryga, Adrian-George Axinia, Denis Nesci, Daniele Polato</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I bis (nuovo) – comma 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2017/1151 della Commissione</DocAmend>
[bookmark: _Hlk233385503]<Article2>Allegato XXI – tabella A8 – appendice 5/1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella A8. App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso)

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2200 km

	dnec (*)
	4260 km

	C1
	26,25

	C2
	–38,94

	C3
	–631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	-87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	–35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.

	Emendamento

	[bookmark: _Hlk233385466]L'allegato del regolamento (UE) n. 2017/1151 della Commissione è così modificato: 
(1) nella tabella A8. App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso), la voce "dnec (*)" è sostituita dalla seguente:

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2 200 km

	dnec (*)
	2 200 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	– 25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	– 87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	– 35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il parametro dnec = 2 200 km per i veicoli ibridi elettrici a ricarica esterna (OVC-HEV) nel determinare il fattore di utilizzo frazionario (UF) garantisce un'applicazione coerente e giuridicamente certa della metodologia WLTP per la valutazione dell'autonomia in modalità charge-depleting. L'emendamento fornisce un approccio normativo uniforme per i costruttori tenuti a conformarsi alla normativa Euro 6e-bis-FCM prima della transizione obbligatoria alla normativa Euro 7 a norma dell'articolo 21 del regolamento (UE) 2024/1257, comprese le categorie di veicoli M2 ed N2 e i costruttori di piccole serie.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>365</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Antonín Staněk, Ondřej Knotek, Mathilde Androuët, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout, Jana Nagyová, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klára Dostálová, Viktória Ferenc</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I bis (nuovo) – comma 1</Article>
<DocAmend>Regolamento (UE) 2017/1151 della Commissione</DocAmend>
<Article2>Allegato XXI – tabella A8 – appendice 5/1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella A8. App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso)

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2200 km

	dnec (*)
	4 260 km

	C1
	26,25

	C2
	–38,94

	C3
	–631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	–35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.

	Emendamento

	L'allegato del regolamento (UE) n. 2017/1151 della Commissione è così modificato: 
(1) nella tabella A8. App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso), la voce "dnec (*)" è sostituita dalla seguente:

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2 200 km

	dnec (*)
	2 200 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	– 25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	– 87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	– 35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
La fissazione del parametro dnec a 2,200 km per i veicoli ibridi elettrici a ricarica esterna (OVC-HEV) garantisce che il fattore di utilizzo (UF) sia calcolato in modo coerente e giuridicamente certo nell'ambito della procedura di prova WLTP. L'emendamento mira a fornire un approccio normativo armonizzato per tutti i costruttori che devono rispettare i requisiti Euro 6e-bis-FCM prima di passare alla normativa Euro 7, come stabilito all'articolo 21 del regolamento (UE) 2024/1257. Ciò è particolarmente pertinente per le categorie di veicoli M2 ed N2 e per i costruttori di piccole serie.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>366</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kateřina Konečná</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I bis (nuovo) – comma 1</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2017/1151 della Commissione</DocAmend2>
<Article2>Allegato XXI – tabella A8 – appendice 5/1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella A8.App5/1
Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso)

	Parametro
	Valore

	dnea(*)
	800 km

	dneb(*)
	2 200 km

	dnec(*)
	4 260 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	–35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.

	Emendamento

	L'allegato del regolamento (UE) n. 2017/1151 della Commissione è così modificato: 

(1) nella tabella A8. App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso), la voce "dnec (*)" è sostituita dalla seguente:

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2 200 km

	dnec (*)
	2 200 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	– 25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	– 87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	– 35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il parametro dnec = 2 200 km per i veicoli ibridi elettrici a ricarica esterna (OVC-HEV) per la determinazione del fattore di utilizzo frazionario garantisce un'applicazione coerente e giuridicamente certa della metodologia WLTP per la valutazione dell'autonomia in modalità charge-depleting. L'emendamento è inteso a garantire la coerenza normativa e un approccio uniforme per tutti i costruttori tenuti a conformarsi alla normativa Euro 6e-bis-FCM prima della transizione obbligatoria alla normativa Euro 7 a norma dell'articolo 21 della direttiva (UE) 2024/1257 (ossia veicoli delle categorie M2 ed N2, costruttori di piccole serie).
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>367</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis Krištopans</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I bis (nuovo) – comma 1</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2017/1151 della Commissione</DocAmend2>
<Article2>Allegato XXI – tabella A8 – appendice 5/1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella A8.App5/1
Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso)

	Parametro
	Valore

	dnea(*)
	800 km

	dneb(*)
	2 200 km

	dnec(*)
	4 260 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	–35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.

	Emendamento

	L'allegato del regolamento (UE) n. 2017/1151 della Commissione è così modificato: 

1) nella tabella A8. App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso), la voce "dnec (*)" è sostituita dalla seguente:

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2 200 km

	dnec (*)
	2 200 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	– 25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	– 87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	– 35 749

	C10
	7 154,94

	[image: ]


	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
A norma del regolamento (UE) 2023/443, a decorrere dal 1o gennaio 2027 si applica un fattore di utilizzo riveduto, che riduce la quota ipotizzata di guida elettrica dei veicoli elettrici ibridi ricaricabili da circa il 54 % al 36 %. La tecnologia dei veicoli ibridi ricaricabili ha compiuto notevoli progressi in termini di autonomia elettrica, pertanto i parametri del 2027 non rispecchiano più i veicoli all'avanguardia. Il congelamento delle distanze di riferimento per il 2025/2026 (dneb/dnec = 2 200 km) mantiene realistici i dati ufficiali e favorisce il proseguimento degli investimenti in tale tecnologia durante la transizione e dopo il 2035.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>368</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Jan-Christoph Oetjen, Andreas Glück</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I bis (nuovo) – comma 1</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2017/1151 della Commissione</DocAmend2>
<Article2>Allegato XXI – tabella A8 – appendice 5/1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella A8.App5/1
Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso)

	Parametro
	Valore

	dnea(*)
	800 km

	dneb(*)
	2 200 km

	dnec(*)
	4 260 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	–35 749

	C10
	7 154,94
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	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.

	Emendamento

	L'allegato del regolamento (UE) n. 2017/1151 della Commissione è così modificato: 

(1) nella tabella A8 App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso), la voce "dnec (*)" è sostituita dalla seguente:

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2 200 km

	dnec (*)
	2 200 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	– 35 749

	C10
	7 154,94
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	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
Il congelamento del fattore di utilizzo evita adeguamenti prematuri basati su dati reali ancora in evoluzione. Consente di disporre di tempo sufficiente per lo sviluppo di metodologie più solide di raccolta e valutazione dei dati, compreso il monitoraggio a bordo del consumo di carburante, nonché per l'ulteriore diffusione delle infrastrutture di ricarica. Preserva pertanto il contributo all'azione per il clima e il ruolo industriale dei veicoli elettrici ibridi ricaricabili durante la transizione verso una mobilità a zero emissioni.
</Amend>
<Amend>Emendamento		<NumAm>369</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Christian Doleschal, Engin Eroglu, Markus Ferber, Norbert Lins, Oliver Schenk, Andreas Schwab, Zala Tomašič, Marion Walsmann, Adina Vălean, Andrea Wechsler, Angelika Niebler, Massimiliano Salini, Jens Gieseke</Members></RepeatBlock-By>
<DocAmend>Proposta di regolamento</DocAmend>
<Article>Allegato I bis (nuovo) – comma 1</Article>
<DocAmend2>Regolamento (UE) 2017/1151 della Commissione</DocAmend2>
<Article2>Allegato XXI – tabella A8 – appendice 5/1</Article2>
	Testo in vigore

	Tabella A8.App5/1
Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso)

	Parametro
	Valore

	dnea(*)
	800 km

	dneb(*)
	2 200 km

	dnec(*)
	4 260 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	–35 749

	C10
	7 154,94
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	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.

	Emendamento

	L'allegato del regolamento (UE) n. 2017/1151 della Commissione è così modificato: 

(1) nella tabella A8 App 5/1: Parametri per la determinazione degli UF frazionari (a seconda del caso), la voce "dnec (*)" è sostituita dalla seguente:

	Parametro
	Valore

	dnea (*)
	800 km

	dneb (*)
	2 200 km

	dnec (*)
	2 200 km

	C1
	26,25

	C2
	– 38,94

	C3
	– 631,05

	C4
	5 964,83

	C5
	–25 095

	C6
	60 380,2

	C7
	–87 517

	C8
	75 513,8

	C9
	– 35 749

	C10
	7 154,94
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	(*) Il valore da applicarsi è quello corrispondente ai caratteri EA, EB e EC per le emissioni, di cui all'allegato I, appendice 6, tabella 1.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Motivazione</TitreJust>
In order to determine the range in electric mode of hybrid vehicles with external recharging systems (plug in hybrid vehicles) Utility Factors (UF) apply. According to Regulation (EU) 2023/443 a new UF should apply as from 1st January 2027. Given the ongoing progress of the plug-in hybrid technology and its value to the European supply chain, related jobs and technological knowledge we believe that a further tightening of the UF would prematurely end investments into a technology which has so much more potential for Europe. In order to promote this technology and allow industry to continue to invest in it, it is proposed to freeze the current UF.
 </Amend>
</RepeatBlock-Amend>
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