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Zména natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006, (EU)
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Pozménovaci navrh 1

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 1

Znéni navrzené Komisi

(1) Zprava Maria Draghiho 7 roku
2024 o budoucnosti evropské
konkurenceschopnosti® zdiiraznila, Ze
pocet a sloZitost pravidel hrozi omezenim
manévrovaciho prostoru pro podniky

v Unii a brani jim zistat
konkurenceschopné. Podrobna analyza
nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006%, (EU) 2018/8585, (EU)
2019/2144% a (EU) 2024/12577 rovnéz
poukdzala na nadmérnou administrativni
z4téz a naklady spojené s pozadavky, které
jsou v nich stanoveny. Na zdkladé téchto
gjisténi je vhodné zjednodusit nékteré
povinnosti vyrobcil a ptislusnych organt
stanovené v pravnich predpisech tykajicich
se automobilového primyslu a snizit
zbyte€nou zatéZ a naklady podnik

a organt, aniZ by byla ohrozena ochrana
zivotniho prostfedi a bezpecnostni
vlastnosti vozidel.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefl.ang=cs

4 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006
o harmonizaci nékterych predpisii

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)

¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni

AM\1345548CS.docx

Pozmérnovaci navrh

(1) V dokumentu ,, Politické sméry pro
PFisti Evropskou komisi 2024—2029“
nastinila piedsedkyné von der Leyenova
novou vizi udrZitelné prosperity

a konkurenceschopnosti Evropy, jez
zahrnuje i Dohodu o cistém primyslu,
kterda ma podporovat podniky a vytvdiet
pro né vhodné podminky, aby mohly
dosahnout nasich spolecnych cilit. Na
zakladé vymény nazoru, k niz doslo

v ramci strategického dialogu

0 budoucnosti automobilového primyslu,
a pruzkumu, ktery zaslala vice nez 130
zucastnénym stranam, Komise urcila
devét zmén natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢.561/20064, (EU)
2018/858>, (EU) 2019/2144% a (EU)
2024/12577, které mohou snizit nadmérnou
administrativni zatéz a ndklady spojené

s pozadavky, které jsou v nich stanoveny.
Tyto zmény maji zjednodusit nékteré
povinnosti vyrobci a ptisluSnych organt
stanovené v pravnich predpisech tykajicich
se automobilového primyslu a sniZit
zbyte¢nou zatéz a naklady podnikl

a organt, aniz by byla ohrozena ochrana
zivotniho prostfedi a bezpe¢nostni
vlastnosti vozidel, ani bezpecnost
ucastniki silni¢niho provozu véetné téch
zranitelnych, jako jsou chodci a cyklisté.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefl.ang=cs

4 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006
o harmonizaci nékterych predpisii

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)

¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni

PE789.933v01-00
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CS

nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85
(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoz 1 systémti,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celka uréenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,

o zmeéng¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €.
595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel a systému, konstruk¢nich ¢asti

a samostatnych technickych celkli
ur¢enych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu, o zméné natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a o zruseni natizeni Evropského

parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢.

79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a natizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢.
406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU) ¢.
1003/2010, (EU) €. 1005/2010, (EU) ¢.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢.
19/2011, (EU) €. 109/2011, (EU) ¢.
458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢.
130/2012, (EU) ¢. 347/2012, (EU) ¢.
351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU)
2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s.
1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motoru, jakoz i systému, konstruk¢nich
¢asti a samostatnych technickych celkli
uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a zivotnosti baterie (Euro 7),

o zmeén¢ nafizeni Evropského parlamentu

PE789.933v01-00

nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85
(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoZz 1 systém1,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celki uréenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,

o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €.
595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel a systému, konstrukcnich ¢asti

a samostatnych technickych celkli
uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a zranitelnych uc¢astniki
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a o zruSeni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢.
79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a natizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢.
406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU) ¢.
1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) €.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢.
19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) ¢.
458/2011, (EU) €. 65/2012, (EU) ¢.
130/2012, (EU) €. 347/2012, (EU) ¢.
351/2012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU)
2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s.
1, ELIL
http://data.europa.cu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motoru, jakoz i systému, konstrukcnich
¢asti a samostatnych technickych celkli
uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a zivotnosti baterie (Euro 7),

o zméng natizeni Evropského parlamentu

AM\1345548CS.docx



a Rady (EU) 2018/858 a o zrusSeni natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 a (ES) €. 595/2009, natizeni
Komise (EU) €. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho natizeni
Komise (EU) 2022/1362 (UF. vést. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Pozménovaci navrh 2

a Rady (EU) 2018/858 a o zrusSeni natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 a (ES) €. 595/2009, natizeni
Komise (EU) €. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho natizeni
Komise (EU) 2022/1362 (UF. vést. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 1

Znéni navrzené Komisi

(1) Zprava Maria Draghiho z roku
2024 o budoucnosti evropské
konkurenceschopnosti? zdiraznila, Ze
pocet a slozitost pravidel hrozi omezenim
manévrovaciho prostoru pro podniky

v Unii a brani jim zdstat
konkurenceschopné. Podrobna analyza
nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006%, (EU) 2018/8585, (EU)
2019/2144% a (EU) 2024/12577 rovnéz
poukazala na nadmérnou administrativni
zatéZ a naklady spojené s pozadavky, které
jsou v nich stanoveny. Na zaklad¢ téchto
zjisténi je vhodné zjednodusit nékteré
povinnosti vyrobcil a ptislusnych organt
stanovené v pravnich predpisech tykajicich
se automobilového primyslu a sniZit
zbyte¢nou zatéZ a ndaklady podnikii

a orgdnii, aniz by byla ohroZena ochrana
zivotniho prostiedi a bezpe¢nostni
vlastnosti vozidel.

AM\1345548CS.docx

Pozmérnovaci navrh

(1) Zprava Maria Draghiho z roku
2024 o budoucnosti evropské
konkurenceschopnosti® zdiraznila, Ze
pocet a slozitost pravidel hrozi omezenim
manévrovaciho prostoru pro podniky

v Unii a bréni jim zGstat
konkurenceschopné. Podrobna analyza
nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006%, (EU) 2018/8585, (EU)
2019/2144% a (EU) 2024/12577 rovnéz
poukazala na poti‘ebu opétovné posoudit
administrativni postupy s cilem sniZit
naklady spojené s pozadavky, které jsou

v nich stanoveny. Na zakladé téchto
zji$téni je vhodné zjednodusit nékteré
povinnosti vyrobct a ptislusnych organt
stanovené v pravnich pfedpisech tykajicich
se automobilového primyslu, aniz by byla
ohroZena ochrana Zivotniho prostfedi

a bezpecnostni vlastnosti vozidel a jejich
cestujicich, véetné zranitelnych ucastnikii
silni¢niho provozu, ani bezpecné pracovni
podminky Fidici.

PE789.933v01-00
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https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?preflLang=cs

4 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
o harmonizaci n¢kterych predpist

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)

¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85

(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoz i systémti,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celka uréenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,

o zméng¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €.
595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel a systému, konstruk¢nich ¢asti

a samostatnych technickych celkli
ur¢enych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu, o zméné natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a o zruseni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢.
79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a natizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢.
406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU) ¢.
1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) €.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢.
19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) €.
458/2011, (EU) €. 65/2012, (EU) ¢.
130/2012, (EU) €. 347/2012, (EU) ¢.
351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU)
2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s.
1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

PE789.933v01-00

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?preflLang=cs

4 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
o harmonizaci n¢kterych predpist

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)

¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85

(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoZz 1 systém1,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celk uréenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,

o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €.
595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel a systému, konstrukcnich ¢asti

a samostatnych technickych celkli
uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a zranitelnych ucastnikil
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a o zruSeni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢.
79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a natizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢.
406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU) ¢.
1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) €.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢.
19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) ¢.
458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢.
130/2012, (EU) €. 347/2012, (EU) ¢.
351/2012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU)
2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s.
1, ELIL:
http://data.europa.cu/eli/reg/2019/2144/0j).

AM\1345548CS.docx



7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motort, jakoz i systému, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkli
ur¢enych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7),

o zméné nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 a (ES) €. 595/2009, natizeni
Komise (EU) €. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2022/1362 (UF. vést. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Pozménovaci navrh 3
Philippe Olivier

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 1

Znéni navrzené Komisi

(1) Zprava Maria Draghiho z roku
2024 o budoucnosti evropské
konkurenceschopnosti? zdiraznila, Ze
pocet a slozitost pravidel hrozi omezenim
manévrovaciho prostoru pro podniky

v Unii a brani jim zistat
konkurenceschopné. Podrobna analyza
nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006%, (EU) 2018/8585, (EU)
2019/2144% a (EU) 2024/12577 rovnéz
poukdzala na nadmérnou administrativni
zatéz a naklady spojené s pozadavky, které
jsou v nich stanoveny. Na zakladé téchto
zjisténi je vhodné zjednodusit nékteré
povinnosti vyrobcil a ptislusnych organt
stanovené v pravnich predpisech tykajicich
se automobilového primyslu a sniZit
zbytecnou zatéz a naklady podnikt

a organt, aniz by byla ohroZena ochrana
zivotniho prostiedi a bezpe¢nostni

AM\1345548CS.docx

7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motoru, jakoz i systému, konstrukcnich
¢asti a samostatnych technickych celkl
ur¢enych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7),

o zméné nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 a o zrusSeni natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 a (ES) €. 595/2009, natizeni
Komise (EU) €. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2022/1362 (UF. vést. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. en

Pozménovaci navrh

(1) Zprava Maria Draghiho z roku
2024 o budoucnosti evropské
konkurenceschopnosti® zdiraznila, ze
pocet a slozitost pravidel hrozi omezenim
manévrovaciho prostoru pro podniky

v Unii a brani jim zUstat
konkurenceschopné. Podrobna analyza
nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006%, (EU) 2018/8585, (EU)
2019/2144% a (EU) 2024/12577 rovnéz
poukdzala na nadmérnou administrativni
zatéz a naklady spojené s pozadavky, které
jsou v nich stanoveny. Na zakladé téchto
zjisténi a za ucelem zachovdani
konkurenceschopnosti evropskych
vyrobcit vozidel je vhodné zjednodusit
nékteré povinnosti vyrobct a pisluSnych
organti stanovené v pravnich ptedpisech
tykajicich se automobilového prumyslu

a snizit zbyte¢nou zatéz a naklady podniki

PE789.933v01-00

CS



CS

vlastnosti vozidel.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report _en?prefLang=cs.

4 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
o harmonizaci n€kterych predpisi

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)
¢.3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni
natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85

(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel, jakoz i systémil,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkt urcenych pro tato
vozidla a o0 dozoru nad trhem s nimi,

o zméng natfizeni (ES) ¢. 715/2007 a €.
595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel a systémt, konstrukénich ¢asti

a samostatnych technickych celki
urc¢enych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a o zruSeni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 78/2009, (ES) ¢.
79/2009 a (ES) €. 661/2009 a natizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢.
406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU) €.
1003/2010, (EU) €. 1005/2010, (EU) ¢.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) €.
19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) &.
458/2011, (EU) €. 65/2012, (EU) ¢.

PE789.933v01-00

a organd, aniz by byla ohroZena ochrana
zivotniho prostfedi a bezpec¢nostni
vlastnosti vozidel.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=cs.

4 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006
o harmonizaci nékterych predpisii

v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS)

¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni
nafizeni Rady (EHS) €. 3820/85

(Ut. vést. L 102, 11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel, jakoz i systémil,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkl urcenych pro tato
vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,

o zméng natfizeni (ES) ¢. 715/2007 a €.
595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel a systém, konstruk¢énich casti

a samostatnych technickych celkt
uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich
ve vozidle a zranitelnych Gcastniki
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 a o zruSeni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 78/2009, (ES) ¢.
79/2009 a (ES) €. 661/2009 a natizeni
Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢.
406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU) €.
1003/2010, (EU) €. 1005/2010, (EU) ¢.
1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) €.
19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) ¢.
458/2011, (EU) €. 65/2012, (EU) ¢.
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130/2012, (EU) €. 347/2012, (EU) ¢.
351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU)
2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s.
1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motoru, jakoz 1 systému, konstrukcnich
¢asti a samostatnych technickych celkl
ur¢enych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a zivotnosti baterie (Euro 7),

o zmeén¢ natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €.
715/2007 a (ES) €. 595/2009, natizeni
Komise (EU) €. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho natizeni
Komise (EU) 2022/1362 (Ut. vést. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

130/2012, (EU) €. 347/2012, (EU) ¢.
351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU)
2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s.
1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motorq, jakoz 1 systému, konstrukcnich
Casti a samostatnych technickych celka
uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich
emisi a zivotnosti baterie (Euro 7),

o zméng¢ natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007 a (ES) €. 595/2009, natizeni
Komise (EU) €. 582/2011, (EU) 2017/1151
a (EU) 2017/2400 a provadéciho natizeni
Komise (EU) 2022/1362 (Ut. vést. L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. fr

Odvvodneéni

Le seuil assoupli des 10% de véhicules thermiques neufs autorisés a horizon 2035 (dans le
cadre de la clause de revoyure du Pacte Vert européen) n'est pas assez ambitieux compte tenu
de l'ampleur des enjeux financiers et conjoncturels auxquels la filiere automobile doit faire
face : par conséquent, pour préserver a terme la compétitivité des constructeurs européens, il
conviendrait de suspendre, ou méme de supprimer, les objectifs irréalisables du "Pacte Vert"
européen, ainsi que les objectifs annoncés dans le projet de reglement 2019/631 qui prévoit
notamment de nouvelles régles contraignantes pour les constructeurs européens en matiere

d'approvisionnement en acier bas carbone.

Pozménovaci navrh 4

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(la) Ackoli Ize nékteré poZadavky
zjednodusit, aby se predeslo zbytecné
zdatéZi a nakladiom pro podniky a orgdny,
je tieba pripomenout, Ze piijetim prisnych

PE789.933v01-00
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CS

Pozménovaci navrh 5

a do budoucna orientovanych
bezpecnostnich poZadavkii se EU stivd
tvitrcem norem, coZ md na automobilové
odvétvi a jeho konkurenceschopnost
pozitivni dopad, nebot’ to posiluje dobré
Jjmeéno jejich znacek z hlediska bezpecCnosti
a vyrazné ovlivituje mezindarodni diskusi
o normalizaci, zejména v ramci EHK
OSN. Tuto skutecnost je tieba zohlednit
také p¥i projedndvani dalSich
zjednoduseni a vyjimek ze stavajicich
poZadavki.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 2

Znéni navrzené Komisi

(2) Primyslovy akéni plan pro
evropsky automobilovy pramysl® vyzval
k balicku opatieni ke zjednoduSeni
pravnich predpisti pro automobilovy
primysl, které zlepSi soudrznost

a provazanost mezi riznymi pravnimi
pozadavky.

8 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu,
Radé¢, Evropskému hospodaiskému

a socialnimu vyboru a Vyboru regionti:
Primyslovy akéni plan pro evropsky
automobilovy pramysl (COM(2025) 95
final).

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

(2) Primyslovy akéni plan pro
evropsky automobilovy pramysl® uznal, Ze
stavajici regulacni ramec zajist’uje
priedvidatelnost a napomaha dosaZeni
nasich spolecnych cilii veiejné politiky,

a zdroveri volal po balicku opatieni ke
zjednoduSeni pravnich ptedpist pro
automobilovy pramysl s cilem zlepSit
soudrznost a provazanost mezi riznymi
pravnimi poZadavky.

8 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu,
Radé, Evropskému hospodaiskému

a socialnimu vyboru a Vyboru regiont:
Primyslovy akéni plan pro evropsky
automobilovy pramysl (COM(2025) 95
final).

Or. en

AM\1345548CS.docx



Pozménovaci navrh 6
Maria Grapini

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 2

Znéni navrzené Komisi

(2) Primyslovy akéni plan pro
evropsky automobilovy pramysl® vyzval
k balicku opatieni ke zjednoduSeni
pravnich predpisti pro automobilovy
pramysl, které zlepsi soudrznost

a provazanost mezi riznymi pravnimi
pozadavky.

8 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu,
Radé¢, Evropskému hospodarskému

a socialnimu vyboru a Vyboru regionti:
Primyslovy akéni plan pro evropsky
automobilovy pramysl (COM(2025) 95
final).

Pozménovaci navrh 7

Pozmérnovaci navrh

(2) Primyslovy akéni plan pro
evropsky automobilovy pramysl® vyzval
k balicku opatieni ke zjednoduSeni
pravnich ptedpisti pro automobilovy
pramysl, které zlepsi soudrznost

a provazanost mezi riznymi pravnimi

rv s

pozadavky a sniZi administrativni zdtéz.

8 Sdéleni Komise Evropskému parlamentu,
Radé¢, Evropskému hospodarskému

a socialnimu vyboru a Vyboru regionti:
Primyslovy akéni plan pro evropsky
automobilovy priamysl (COM(2025) 95
final).

Or. ro

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab, Jens Gieseke

Navrh nafizeni
Bod odiivodnéni 2 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(2a) Rychlé tempo technologického
vyvoje automatizovaného systému rizeni

a potieba harmonizovaného regulacniho
ramce vyZaduji aktualizaci a zjednoduSeni
stavajiciho ramce pro schvalovani typu.
Aby byly mozZné investice ve velkém
mé¥itku, mély by byt za urcitych podminek
zvySeny prahové hodnoty pro malé série,
které omezuji objemy vyroby vozidel
vybavenych automatizovanymi systémy
Fizeni, a postupy schvalovani typu by mély
byt prizpitsobivéjsi a odstupriované tak,
aby zohlediiovaly technologicky vyvoj.

PE789.933v01-00
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PIné automatizovana vozidla generuji
provozni udaje tykajici se bezpecnosti
nezbytné pro uplné schvdleni typu, pouze
P¥i nasazeni v redalném provozu. Je proto
vhodné vytvorit v ramci stavajiciho ramce
pro malé série specifické prozatimni
schvdleni typu uzndavané v celé Unii, které
umozni testovani a komercni piedbéiné
nasazeni automatizovanych vozidel

v ramci definované oblasti provozniho
ndvrhu, s povinnym monitorovanim
béhem provozu a s omezenou dobou
platnosti. Kromé toho, s cilem sniZit
piekaZky vstupu na trh pro inovdtory
zaméiené na software a podporit
konkurenceschopny evropsky ekosystém
v oblasti technologii automatizovaného
Fizeni, mél by byt stavajici postup
vicestupiiového schvdleni typu upraven
tak, aby umoziioval nezavislou certifikaci
zakladniho vozidla jako vozidla
Ppripraveného pro automatizovany systém
Fizeni (ADS'%), ¢imZ by se potvrdilo, Ze
jeho hardwarové prvky splituji stanovené
minimadlni poZadavky, takZe nasledujici
faze schvalovani by se mohla tykat pouze
integrace softwaru automatizovaného
systému ¥izeni.

1a Definice podle él. 2 odst. 1 provddéciho
naiizeni Komise (EU) 2022/1426

Or. en

Pozménovaci navrh 8
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Jens Gieseke

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 2 b (novy)

Zneni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(2b) Absence harmonizovanych
pravidel pro testovani a zavadéni
automatizovanych systémii rizeni na
veiejnych komunikacich vedla
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Pozménovaci navrh 9
Philippe Olivier

AM\1345548CS.docx

k roztiisténému regulacnimu prostiedi

v jednotlivych Elenskych statech, coz
zvySuje naklady provozovatelii a brani
rozSifeni téchto systémii. Na uirovni Unie
by proto mély byt stanoveny
harmonizované minimdlni poZadavky

s cilem zajistit, aby v p¥ipade, Ze bylo
testovani nebo nasazeni
automatizovaného nebo plné
automatizovaného vozidla povoleno
jednim ¢lenskym statem, nebo v pripadé
Ppieshranicnich testovacich zaiizeni, kterd
Jjsou nezbytnd pro ziskavani provoznich
udajit potiebnych pro plné nasazeni

a piijeti verejnosti, bylo toto povoleni
uzndano na celém uzemi Unie. V zdjmu
zajisténi bezpecnosti a dohledu by takové
vzdjemné uzndvdni testovdni a nasazeni
mélo byt podporovano a koordinovano
prostirednictvim harmonizovaného
mechanismu pro shromaZd’ovani

a prredavani provoznich udaji, ktery by
spravovala Komise nebo urceny orgdan
Unie. Kromé toho miiZe dobie zacilené

a koordinované veiejné financovani
pusobit jako katalyzdator soukromych
investic, sniZovat technologicka rizika,
posilovat diivéru investorit a vytvaiet
podminky, za nichz Ize soukromy kapital
nasadit v komercné vyznamném mévitku.
Pro maximalizaci tohoto pakového efektu
je nezbytné soustiedit veiejné prostiedky
Unie a Clenskych stdatit na omezeny pocet
vysoce perspektivnich, rozsahlych

a pieshranicnich iniciativ, které integruji
autonomni technologie a systémy Fizeni,
a to mimo jiné prostiednictvim ndstroju,
jako jsou program ,,Horizont Evropa*,
Nastroj pro propojeni Evropy a dalsi
budouci programy viceletého financéniho
ramece.

Or. en

13/146 PE789.933v01-00
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Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 4

Znéni navrzené Komisi

(4) Toto nafizeni se pfijima za Gcelem
vytvofeni a fungovani vnitiniho trhu,
pficemz vSak zjednoduSeni a zefektivnéni
technickych pozadavki pro motorova
vozidla, zkuSebnich postupti a pravidel pro
schvalovani typu podporuje i §irsi cil Unie,
kterym je podpora postupné integrace
kandidatskych zemi do trhu Unie.
Podporou sblizovani pravnich ptedpist,
sladénim s predpisy Evropské hospodarské
komise Organizace spojenych naroda
(EHK OSN) a soudrznym provadénim
acquis Unie toto nafizeni pfispiva ke
sniZeni technickych piekazek obchodu,
posileni integrovanych evropskych
hodnotovych fetézcl v automobilovém
priamyslu a zvySeni odolnosti

a konkurenceschopnosti evropského
automobilového ekosystému, aniz by byla
dotéena autonomie unijniho prdava nebo
rozhodovani.

Pozmenovaci navrh

(4) Toto nafizeni se pfijima za Gcelem
vytvofeni a fungovani vnitiniho trhu,
piicemz vSak zjednoduSeni a zefektivnéni
technickych pozadavki pro motorova
vozidla, zkuSebnich postupl a pravidel pro
schvalovani typu podporuje i §irsi cil Unie.
Podporou sblizovani pravnich predpist,
sladénim s ptedpisy Evropské hospodarské
komise Organizace spojenych naroda
(EHK OSN) a soudrznym provadénim
acquis Unie toto nafizeni pfispiva ke
sniZzeni technickych ptekdzek obchodu,
posileni integrovanych evropskych
hodnotovych fetézcii v automobilovém
prumyslu a zvySeni odolnosti

a konkurenceschopnosti evropského
automobilového ekosystému, aniZ by byla
dotcena autonomie nebo rozhodovani
¢lenskych stati.

Or. fr

Odvvodneéni

L'intégration progressive de pays candidats dans le marché représente un risque
supplémentaire pour les constructeurs automobiles européens de voir leurs parts de marché
diminuer : dans un contexte de marché particulierement marqué par la concurrence
internationale et extra-européenne, on voit s'implanter des usines asiatiques dans certains
pays d'Europe de I'Est dans le simple but de contourner les mesures douanieres européennes
contre l'importation de véhicules chinois... Cette stratégie n'est pas sans concéquences pour
les constructeurs européens et l'intégration, méme progressive, de pays candidats pourrait
permettre a ces pays de pouvoir coopérer avec les constructeurs asiatiques (en vue
d'implantations d'usines ou de marchés de sous-traitance), facilitant ainsi la propagation des

véhicules chinois sur le marché européen.

Pozménovaci navrh 10
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 4 a (novy)

PE789.933v01-00
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Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 11

Pozmeénovaci navrh

(4da)  DodrZeni stavajiciho
harmonogramu pro korekci koeficientu
vyuziti elektrického pohonu (utility factor,
UF) v listopadu 2026 a v listopadu 2027 je
nezbytné k zajisténi toho, aby predpisy
tykajici se emisi COgz, zdanéni vozidel

a informovani spotiebitelu piesné
odraZely skute¢ny provozni vykon plug-in
hybridnich vozidel (PHEYV) na silnici.
AvSak i po téchto korekcich ukazuji udaje
z redlného provozu, Ze vozidla PHEV
spotiebovavaji benzin a vypoustéji 1,7 az
2krat vice CO3 nez naznacuji oficialni
udaje. Proto by mél byt od roku 2030
koeficient vyuZiti elektrického pohonu

u novych vozidel typu PHEYV aktualizovin
podle nejnovéjsich udaju z palubniho
monitorovani spotieby paliva (OBFCM).
Od tohoto roku by mél byt koeficient
vyuziti elektrického pohonu kaZdorocné
aktualizovan s pouZitim hodnot
specifickych pro jednotlivé vyrobce, které
vychazeji 7 vpkonnosti kazdého z nich
odvozené 7 udajit OBFCM.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5

Znéni navrzené Komisi

(5) V z4jmu zlepSeni pracovnich
podminek tidich, bezpec¢nosti silnicniho
provozu a spravedlivé hospodarské soutéze
natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 a (EU) €. 165/2014°
vyzaduji namontovani tachografu

v nakladnich vozidlech s hmotnosti nad 3,5

AM\1345548CS.docx
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Pozménovaci navrh

(5) V z4jmu zlepSeni pracovnich
podminek tidict, posileni bezpecnosti
silni¢niho provozu a vétsi spravedlivé
hospodartské soutéze nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006

a (EU) €. 165/2014° vyZzaduji namontovani
tachografu v nakladnich vozidlech

PE789.933v01-00
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CS

tuny. CI. 3 odst. 2 nafizeni (EU) &.
165/2014 vSak umoziuje ¢lenskym statlim
vyjmout z tohoto poZadavku vozidla
uvedend v €l. 13 odst. 1 a 3 nafizeni (ES) ¢.
561/2006.

? Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. inora 2014

o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruSeni
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85

0 zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopraveé
a o zmeng nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci
n¢kterych predpisii v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L
60, 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

Pozménovaci navrh 12

s hmotnosti nad 3,5 tuny, jakoZto
klic¢ového nastroje pro vymahdni
dodrZovani doby Fizeni a doby odpocinku.
Cl. 3 odst. 2 nafizeni (EU) &. 165/2014
vSak umoznuje ¢lenskym statiim vyjmout
z tohoto pozadavku vozidla uvedena v ¢l.
13 odst. 1 a 3 natizeni (ES) ¢. 561/2006 za
predpokladu, Ze tyto vyjimky neohrozi cile
Clanku 1 tohoto naiizeni, konkrétné
harmonizovat podminky hospodarské
soutéZe mezi druhy pozemni dopravy,
zejména v silnic¢ni dopraveé, zlepsit
pracovni podminky a bezpecnost
silni¢niho provozu a podporovat posilené
postupy monitorovdni a vymahdni ze
strany Clenskych statii, jakoZ i lepSi
pracovni praxi v silnicni dopravé.

? Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) €. 165/2014 ze dne 4. inora 2014

o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruSeni
natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85

0 zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopraveé
a o zméng nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizaci
nekterych predpisii v socidlni oblasti
tykajicich se silni¢ni dopravy (Uf. vést. L
60, 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Zneni navrzené Komisi

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehka uzitkova
vozidla presdhnout hmotnost 3,5 tuny,

a proto se na n¢ vztahuji poZadavky
stanovené v natizenich (ES) ¢. 561/2006

a (EU) ¢. 165/2014, 1 kdyz maji totéz

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehka uzitkova
vozidla ptesahnout hmotnost 3,5 tuny,

a proto se na n¢ vztahuji poZadavky
stanovené v nafizenich (ES) ¢. 561/2006

a (EU) ¢. 165/2014, 1 kdyz maji totéz
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uzitecné zatizeni a pouziti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na kteréd se uvedend natizeni nevztahuji.
DodrZovani poZadavkii stanovenych

v naiizenich (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.
165/2014 piedstavuje pro provozovatele
vozidel a Fidice znacnou zadtéZ a zpomaluje
riist poctu bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidel.

Pozménovaci navrh 13

uzitecné zatizeni a pouZiti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se uvedena nafizeni nevztahuji.
UZitkova vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny
v§ak i naddle predstavuji vainé
bezpecnostni riziko kviili své hmotnosti

a moznému dopadu p¥i sraZce s ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu. Zavedeni
povinného pouZivani tachografii u téchto
vozidel miiZe piispét ke sniZeni téchto
rizik, zejména tim, Ze zabrani nehodam
zpuisobenym unavou a podpoii spravedlivé
pracovni podminky. Navic, ackoli nékteré
elektrické dodavky v soucasné dobé vazi
vice nez 3,5 tuny, existuje velky potencidl
pro snizeni jejich hmotnosti diky rozvoji
konstrukce baterii a vyuZiti lehkych
materialit. Je proto nutné motivovat

k rychlejsimu prechodu na lehci
elektrické dodavky, které uZivatelitm
piinesou i dalsi vyhody v podobé vyssi
energetické ucinnosti, a tim i niZSich
ndkladit na dobijeni, Sirsi spolecenské
DPFinosy v podobé mensiho zatiZeni silni¢ni
infrastruktury a pirinosy pro bezpecnost
silni¢niho provozu v podobé menSsich
ndsledkit dopravnich nehod.

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Zneni navrzené Komisi

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehka
uzitkova vozidla presahnout hmotnost 3,5
tuny, a proto se na né vitahuji poZadavky
stanovené v naiizenich (ES) ¢. 561/2006
a (EU) ¢ 165/2014, i kdy? maji totéz
uzitecné zatizeni a pouZiti jako lehka
uzitkovd vozidla se spalovacim motorem,
na kterd se uvedend narizeni nevztahuji.
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Pozménovaci navrh

(6) Prahova hodnota 3,5 tuny, nad
kterou se uplatiuji pravidla tykajici se
tachografii, byla stanovena jesté pied
rozsahlym zavedenim povinnych
bezpecnostnich a emisnich zarizeni, jimiz
Jjsou dnes lehka uZitkova vozidla
vybavena. Tato zaiizeni mohou sniZit
uzitecné zatizeni a mohou mit za nasledek,
Ze moderni dodavky s riiznym hnacim
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DodrZovani poZadavkii stanovenych

v navizenich (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.
165/2014 piedstavuje pro provozovatele
vozidel a Fidice znacnou zdté7 a zpomaluje
rust poctu bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidel.

Pozménovaci navrh 14
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Znéni navrzené Komisi

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehka
uzitkovd vozidla piesahnout hmotnost 3,5
tuny, a proto se na n¢ vztahuji pozadavky
stanovené v nafizenich (ES) ¢. 561/2006

a (EU) ¢. 165/2014, i kdyZ maji toté?
uzitecné zatizeni a pouZiti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se uvedend naiizeni nevzitahuji.
Dodriovani poZadavkii stanovenych

v narizenich (ES) ¢ 561/2006 a (EU) é.
165/2014 piedstavuje pro provozovatele
vozidel a Fidi¢e znacnou zaté% a zpomaluje
riist poctu bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidel.

Pozménovaci navrh 15

ustrojim tuto prahovou hodnotu prekrodi,
i kdy? plni stejné ukoly v ramci
vnitrostdtni prepravy jako lehci vozidla.
Unie navic ve smérnici (EU) 2025/2205
uznala jako vhodny limit pro tuto tiidu
vozidel 4,25 tuny, diky ¢emuz mohou tato
vozidla ridit driitelé iidic¢ského prikazu
skupiny B. Je proto vhodné sjednotit
prislusné limity v tomto naiizeni

a zdroveii zachovat prostor ¢lenskych
stdatu pro uvaZeni pii rozhodovani

0 vnitrostdtni piepravé.

Or. en

Pozmérnovaci navrh

(6) Vzhledem k hmotnosti stavajicich
povinnych zabezpecovacich zarizeni

v lehkych uZitkovych vozidlech se stavd, Ze
Ppiesahnou hmotnost 3,5 tuny, a proto se na
né vztahuji poZadavky stanovené

v natizenich (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.
165/2014. Bez ohledu na typ pohonu by se
reZim pro téZka nakladni vozidla mél
vztahovat pouze na lehka uzitkova vozidla
0 hmotnosti nad 4,25 tuny.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

PE789.933v01-00
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Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Znéni navrzene Komisi

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektrickd lehké uzitkova
vozidla presahnout hmotnost 3,5 tuny,

a proto se na né vitahuji poZadavky
stanovené v narizenich (ES) ¢. 561/2006
a (EU) ¢ 165/2014, 1 kdyZ maji totéZ
uzitecné zatizeni a pouZiti jako lehka
uzitkovd vozidla se spalovacim motorem,
na kterd se uvedend naiizeni nevztahuji.
DodrZovani poZadavkii stanovenych

v naiizenich (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.
165/2014 piedstavuje pro provozovatele
vozidel a Fidic¢e znacnou zaté?;

a zpomaluje riist poctu bateriovych
elektrickych lehkych uZitkovych vozidel.

Pozménovaci navrh 16

Pozménovaci navrh

(6) Prahova hodnota 3,5 tuny, nad
kterou se uplatiiuji predpisy tykajici se
tachografii, byla stanovena jesté pred
zavedenim povinnych bezpecnostnich

a emisnich zarizeni, kterym jsou dnes
vybavena v§echna lehka uzitkova vozidla,
coZ vyrazné sniZuje uZitecné zatizeni

a zpitsobuje, Ze moderni dodavky se viemi
hnacimi ustrojimi tuto prahovou hodnotu
prekracuji, 1 kdyZ plni stejné vnitrostdatni
ukoly jako lehci vozidla. Unie navic ve
smérnici (EU) 2025/2205 ji7 uznala jako
vhodny limit pro tuto ti'idu vozidel 4,25
tuny, diky CemuZ mohou tato vozidla ridit
drzitelé Fidicského pritkazu skupiny B. Je
nelogické zachovdvat pro tachograf
prahovou hodnotu 3,5 tuny, od ni Unie
Jjinde jif fakticky upustila, a toto narizeni
by mélo tyto limity sjednotit.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Zneni navrzené Komisi

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehk4 uzitkova
vozidla pfesdhnout hmotnost 3,5 tuny,

a proto se na n¢ vztahuji poZzadavky
stanovené v natizenich (ES) ¢. 561/2006

a (EU) ¢. 165/2014, 1 kdyz maji totéz
uzite¢né zatizeni a pouziti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se uvedena natizeni nevztahuji.
Dodrzovani pozadavku stanovenych

AM\1345548CS.docx

19/146

Pozménovaci navrh

(6) Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektrickd lehka uzitkova
vozidla ptesahnout hmotnost 3,5 tuny,

a proto se na n¢ vztahuji poZadavky
stanovené v nafizenich (ES) ¢. 561/2006

a (EU) ¢. 165/2014, 1 kdyz maji totéz
uzite¢né zatizeni a pouziti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se uvedena natizeni nevztahuji.
Dodrzovani pozadavku stanovenych
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v natizenich (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.
165/2014 piedstavuje pro provozovatele
vozidel a Fidice znacnou zdtéZ a zpomaluje
ritst poctu bateriovych elektrickych
lehkych uzitkovych vozidel.

Pozménovaci navrh 17

v natizenich (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢.
165/2014 miZe vést k dalSim poZadavkiim
a prispét ke zpomaleni ristu poctu
bateriovych elektrickych lehkych
uzitkovych vozidel.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzene Komisi

(7) S cilem sniZit zbyte¢né naklady
vyrobcit a provozovatelii vozidel, 7 nich?
mnohé jsou malymi a stiednimi podniky,
by mél byt zruSen poZadavek namontovat
tachograf'v bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidlech s hmotnosti
nizsi neZ 4,25 tuny.

Pozménovaci navrh 18

Pozménovaci navrh

vypousti se

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gong¢alves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzene Komisi

(7) S cilem sniZit zbyte¢né ndaklady
vyrobcii a provozovatelii vozidel, 7 nich?
mnohé jsou malymi a stiednimi podniky,
by mél byt zruSen poZadavek namontovat
tachograf'v bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidlech s hmotnosti
nizsi neZ 4,25 tuny.

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

vypousti se

Or. en
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Pozménovaci navrh 19

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzené Komisi

(7) S cilem sniZit zhytecné ndaklady
vyrobcii a provozovateli vozidel, 7 nichZ
mnohé jsou malymi a stiednimi podniky,
by mél byt zruSen poZadavek namontovat
tachograf'v bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidlech s hmotnosti
niZsi nez 4,25 tuny.

Pozménovaci navrh 20

Pozmérnovaci navrh

(7) Lehka uZitkova vozidla v rozmezi
3,5 az 4,25 tuny vyuZivaji pirevainé malé
a stiedni podniky a Zivnostnici k prepravé
ndradi a materidlii v ramci vnitrostdtni
dopravy. Povinnosti souvisejici

s tachografem s sebou piinaseji opakujici
se administrativni ndklady a naklady na
zarizeni, které jsou pro tento druh cinnosti
nepiimérené. Je proto vhodné udélit
vyjimku pro vSechna vozidla v tomto
hmotnostnim rozmezi pouZivand

k piepravé zbozi, pokud se preprava
neprovddi za uplatu, ale na vlastni ucet
spolecnosti nebo ridice, a pokud rizeni
nepredstavuje hlavni innost osoby vidici
vozidlo, a to bez ohledu na typ pohonu,
tak aby se vyjimka Fidila funkci

a hmotnosti vozidla a ne jeho hnacim
ustrojim a nedochazelo k svévolnému
znevyhodriiovani konvencnich nebo
hybridnich vozidel vykondvajicich stejné
ukoly.

Or. en

Rachel Blom, Elisabeth Dieringer, Roman Haider, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Zneni navrzené Komisi
(7) S cilem snizit zbytecné naklady

vyrobcil a provozovatell vozidel, z nichz
mnohé jsou malymi a sttednimi podniky,

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh
(7) S cilem snizit zbytecné naklady

vyrobcil a provozovatelll vozidel, z nichz
mnohé jsou malymi a stfednimi podniky,
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by mél byt zruSen pozadavek namontovat mély by ¢lenské staty moci zrusit

tachograf v bateriovych elektrickych pozadavek namontovat tachograf
lehkych uzitkovych vozidlech s hmotnosti v elektrickych lehkych uzitkovych
nizsi nez 4,25 tuny. vozidlech s maximalni pFipustnou

hmotnosti vys$s$i neZ 3,5 tuny, ale nizsi nez
4,25 tuny, bez ohledu na typ pohonu,
pokud jsou tato vozidla pouZivana vylucné
v vnitrostdtni dopravé.

Or. en
Oduvodneni

Takova vyjimka by méla sniZit neprimerenou administrativni zatéz pro malé a stiedni podniky
a zivnostniky, aniz by to meélo dopad na stavajici vnitrostatni dopravni predpisy, pravomoci
v oblasti vymahani prava a predpisy o pracovni dobé.

Pozménovaci navrh 21
Philippe Olivier

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci ndvrh
(7) S cilem snizit zbytecné naklady (7 S cilem snizit zbyte¢né naklady
vyrobcll a provozovatelll vozidel, z nichZ vyrobct a provozovatelil vozidel, z nichZ
mnohé jsou malymi a sttednimi podniky, mnohé jsou malymi a sttednimi podniky,
by mél byt zruSen poZadavek namontovat by mél byt zruSen poZadavek namontovat
tachograf v bateriovych elektrickych tachograf v bateriovych elektrickych
lehkych uZitkovych vozidlech s hmotnosti lehkych uzitkovych vozidlech s hmotnosti
niz8i nez 4,25 tuny. niz8i nez 4,25 tuny na vnitrostdtni tirovni,

ale mél by se uplatiiovat, je-li tento typ
vozidel uZivany v ramci mezindrodni
piepravy zhoZi.

Or. fr
Odvvodneéni

L'installation, a compter du ler juillet 2026, d'un tachygraphe sur les véhicules utilitaires
légers de plus de 2,5 tonnes affectés au transport de marchandises, est déja prévue dans le
cadre du "Paquet Mobilité". Ainsi, dans l'esprit du "Paquet Mobilitée", l'installation d'un
tachygraphe sur les véhicules utilitaires légers électriques a batterie d’un poids inférieur a
4,25 tonnes doit étre appliquée dans le cadre du cabotage et des transports internationaux de
marchandises : compte tenu de la concurrence des "VUL" (Véhicules Utilitaires Légers)
utilisés par des transporteurs d'Europe de I'Est pour des missions de cabotage dans les pays
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d'Europe de I'Ouest tels que la France, l'installation d'un tachygraphe doit pouvoir permettre
de lutter contre la concurrence déloyale et le dumping social liés au détachement de
chauffeurs routiers issus de pays a bas couts. Ce dispositif permettrait également aux
autorités d'améliorer les controles et de renforcer la sécurité routiere, limitant ainsi les
risques d'accidents liés a des temps de conduite excessifs.

Pozménovaci navrh 22
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Zneéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
(7 S cilem snizit zbyte¢né naklady (7) S cilem snizit zbyte¢né naklady
vyrobcu a provozovatelll vozidel, z nichz vyrobcl a provozovatelti vozidel, z nichz
mnohé jsou malymi a sttednimi podniky, mnohé jsou malymi a sttednimi podniky,
by mél byt zrusen pozadavek namontovat by mél byt zrusen pozadavek namontovat
tachograf v bateriovych elektrickych tachograf ve vSech elektrickych lehkych
lehkych uzitkovych vozidlech s hmotnosti uzitkovych vozidlech s hmotnosti niz§i nez
nizsi nez 4,25 tuny. 4,25 tuny.

Or. en

Pozménovaci navrh 23

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 7 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(7a)  Inteligentni tachografy mohou
Pprispét ke zvySeni provozni efektivity
dopravcu nejen jako klicovy ndstroj pro
prosazovani pravidel EU tykajicich se dob
Fizeni a dob odpocinku, ale také jako
bezpecny a spolehlivy zdroj udajii, ktery
umozni efektivnéjsi logistiku a Fizeni
vozového parku, véetné lepSiho planovani,
monitorovdni a alokace zdrojit.

Or. en
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Pozménovaci navrh 24

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 7 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(7b)  Vzhledem k tomu, Ze uloha
tachografii jakoZto klicového ndstroje pro
prosazovani pravidel Unie tykajicich se
dob Fizeni a dob odpocinku, coZ podporuje
Jjednotné prosazovani predpisii,
spravedlivou souté? a ochranu pracovnikii
v silni¢ni dopravé v celé Unii, zavisi na
interoperabilité mezi tachografy

a zarizenim a systémy pouZivanymi
donucovacimi organy.

Or. en

Pozménovaci navrh 25
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(8) JelikoZ je na clenskych stdatech, vypousti se
aby rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni,

méla by se vyjimka vztahovat pouze na

elektrickad lehka uZitkova vozidla

pouzivand vyhradné ve vnitrostatni

dopravé.

Or. en

Pozménovaci navrh 26
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
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Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzene Komisi

8) JelikoZ je na cClenskych stdatech,
aby rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni,
méla by se vyjimka vztahovat pouze na
elektricka lehka uZitkova vozidla
pouzZivand vyhradné ve vnitrostdatni
dopraveé.

Pozménovaci navrh 27

Pozménovaci navrh

vypousti se

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi

(8) Jelikoz je na ¢lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na
elektricka lehka uzitkova vozidla
pouzivana vyhradné ve vnitrostatni
doprave.

AM\1345548CS.docx

Pozmérnovaci navrh

(8) Jelikoz je na ¢lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na lehka
uzitkova vozidla pouzivana vyhradné ve
vnitrostatni doprave. Tato vyjimka se tykd
pouze povinnosti vést zaznamy

a odstraiiuje zdvojenou administrativni
zatéZ pro provozovatele, zejména pro malé
a stiedni podniky a Zivnostniky. Nema viiv
na omezeni pracovni doby podle smérnice
2002/15/ES ani na poZadavky tykajici se
tachografii platné pro mezindrodni
Pprepravu a kabotaZ uskutecriovanou
vozidly s hmotnosti nad 2,5 tuny podle
narizeni (EU) 2020/1054. Tato vyjimka
rovnéZ nemd vliv na vnitrostdtni pravidla
silni¢niho provozu ani na pravomoci

v oblasti vymdhdani.

Or. en
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Pozménovaci navrh 28

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav Bzoch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzene Komisi

(8) Jelikoz je na Clenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na
elektricka lehkad uZitkova vozidla
pouzivana vyhradné€ ve vnitrostatni
doprave.

Pozménovaci navrh 29
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi

(8) Jelikoz je na €lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na
elektricka lehka uZitkova vozidla
pouzivana vyhradné ve vnitrostatni
doprave.

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

(8) Jelikoz je na ¢lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na vozidla
pouzivand vyhradné ve vnitrostatni
doprave. Tato vyjimka se tyka pouze
povinnosti zaznamendvat udaje

a v Zadném pripadé neoslabuje ochranu
Fidi¢in. Omezeni pracovni doby podle
smérnice 2002/15/ES se i naddle v plném
rozsahu vitahuji na v§echny dotcéené
Fidice a na mezindrodni piepravu

a kabotadz uskuteciiovanou vozidly

0 hmotnosti nad 2,5 tuny se i naddle
vztahuji poZadavky na tachografy
stanovené v naiizeni (EU) 2020/1054.
Tato vyjimka tak odstrafuje zdvojenou
administrativni zdtéZ, aniz by doslo ke
sniZeni stavajicich socidalnich zdaruk ¢i
zaruk v oblasti bezpecnosti silnicniho
provozu.

Or. en

Pozménovaci navrh

(8) Jelikoz je na €lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na vozidla
pouzivana vyhradné ve vnitrostatni
dopravé€. Tato vyjimka se tykd pouze
povinnosti zaznamendvat udaje

a v Zadném pripadé neoslabuje ochranu

AM\1345548CS.docx



Fidici. Omezeni pracovni doby podle
smérnice 2002/15/ES se i naddle v plném
rozsahu vztahuji na v§echny dotcené
Fidi¢e a na mezindrodni piepravu

a kabotaz, uskuteciiovanou vozidly

0 hmotnosti nad 2,5 tuny se i naddle
vztahuji poZadavky na tachografy
stanovené v narizeni (EU) 2020/1054.
Tato vyjimka tak odstraiiuje zdvojenou
administrativni zatéz, aniz by doslo ke
snizeni stavajicich socialnich zaruk ¢i
zaruk v oblasti bezpeclnosti silnicniho
provozu.

Or. en

Pozménovaci navrh 30

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk,
Christian Doleschal, Adina Valean, Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh
(8) JelikoZ je na clenskych stdatech, (8) Aby bylo zajisténo ucinné
aby rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, Sfungovani jednotného trhu a usnadnén
m¢éla by se vyjimka vztahovat pouze na pieshranicni provoz vozidel s nulovymi
elektricka lehka uZzitkova vozidla emisemi kategorie N2 s maximadlni
pouzivana vyhradné ve vnitrostatni Ppripustnou hmotnosti vys$si nez 3,5 tuny,
doprave. ale niZ§i nez 4,25 tuny, méla by se vyjimka

vztahovat na lehka uzitkova vozidla

s nulovymi emisemi kategorie N2

0 hmotnosti mezi 3,5 a 4,25 tuny nehledé
na to, zda jsou pouzivana ve vnitrostatni
nebo pieshranicni doprave.

Or. en
Odvvodneéni

Stavajici pravni predpisy EU elektrickad lehka uZitkova vozidla (3,5—4,25 tuny) znevyhodnuji,
protoze kviili hmotnosti baterii pro né plati pozadavky na tachograf a omezovac rychlosti,
kterym se srovnatelné dodavky pohdanéné fosilnimi palivy uniknou. Tato nerovnost brani
zavadeni technologii s nulovymi emisemi v malych a strednich podnicich, omezuje
konkurenceschopnost vyrobcii a ohroZuje klimatické cile EU. S cilem tento problém resit
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a podporit ekologictejsi dopravu, se v textu navrhuje vyjimka pro tato vozidla s nulovymi
emisemi kategorie N2 od povinného pouzivani téchto zarizeni a zruSeni prisnych regionalnich

dopravni omezeni.

Pozménovaci navrh 31
Maria Grapini

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi

(8) Jelikoz je na €lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat pouze na
elektricka lehka uZzitkova vozidla
pouzivana vyhradné ve vnitrostatni
doprave.

Pozménovaci navrh 32

Pozmérnovaci navrh

(8) Jelikoz je na €lenskych statech, aby
rozhodly, zda tuto vyjimku uplatni, méla
by se vyjimka vztahovat na elektricka
lehka uzitkové vozidla pouzivana vyhradné
ve vnitrostatni a jiné neZ vnitrostdtni
dopravé.

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzene Komisi

9) Za ucelem sniZeni zdatéze, kterou
montdz a pouZiti tachografu predstavuje
pro neprofesionalni iidice, kteri Fidi velké
obytné automobily pro neobchodni ucely,
a dopad, ktery to miiZe mit na poptavku po
téchto vozidlech, by vnitrostatni orgdny
mély mit moZnost vyjmout tato vozidla

a ¢innosti 7 pusobnosti pravidel tykajicich
se doby Fizeni a odpocinku a pouZiti
tachografu za predpokladu, Ze nebudou
ohroZeny cile uvedené v ¢lanku 1
uvedeného narizeni.
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Pozménovaci navrh 33

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzené Komisi

) Za ucelem snizeni zatéze, kterou
montaz a pouziti tachografu ptredstavuje
pro neprofesiondlni fidice, ktefi ¥idi velké
obytné automobily pro neobchodni ucely,
a dopad, ktery to miZe mit na poptavku po
téchto vozidlech, by vnitrostatni organy
mély mit moZnost vyjmout tato vozidla

a ¢innosti z pisobnosti pravidel tykajicich
se doby fizeni a odpocinku a pouZiti
tachografu za predpokladu, Ze nebudou
ohrozeny cile uvedené v ¢lanku 1
uvedeného nafizeni.

Pozménovaci navrh 34

Pozmérnovaci navrh

) Za ucelem snizeni zatéze, kterou

pravidla pro dobu Fizeni a dobu

odpocinku, jakoZ i montaz a pouziti
tachografu predstavuje pro neprofesionalni
fidice, ktefi fidi velké obytné automobily
pro neobchodni tcely, a dopad, ktery to
muze mit na poptavku po téchto vozidlech,
by vnitrostatni orgdny mély mit moznost
vyjmout tato vozidla a ¢innosti

z pusobnosti pravidel tykajicich se doby
fizeni a odpoc€inku a pouZiti tachografu za
ptedpokladu, Ze nebudou ohroZeny cile
uvedené v ¢lanku 1 uvedeného nafizeni.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzené Komisi

9) Za ucelem sniZeni zatéZe, kterou
montaz a pouziti tachografu predstavuje
pro neprofesiondlni fidice, ktefi ¥idi velké
obytné automobily pro neobchodni ucely,
a dopad, ktery to miiZe mit na poptavku po
téchto vozidlech, by vnitrostatni organy
mély mit moZnost vyjmout tato vozidla

a ¢innosti z pusobnosti pravidel tykajicich
se doby fizeni a odpocinku a pouZiti
tachografu za predpokladu, ze nebudou
ohroZeny cile uvedené v ¢lanku 1

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

) Za GCelem za ucelem zajisténi
pravni jasnosti, pokud jde o montaz

a pouZiti tachografu pro neprofesionalni
ridice, kteti tidi velké obytné automobily
pro neobchodni ucely, a dopad, ktery to
muze mit na poptavku po téchto vozidlech,
by vnitrostatni organy mély mit moznost
vyjmout tato vozidla a ¢innosti

z pusobnosti pravidel tykajicich se doby
fizeni a odpo€inku a pouziti tachografu za
predpokladu, Zze nebudou ohrozeny cile
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uvedeného nafizeni.

Pozménovaci navrh 35

uvedené v ¢lanku 1 uvedeného nafizeni.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gong¢alves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzene Komisi

(10) Natizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2018/858 umoziiuje
schvalovani typu motorovych vozidel,
pokud jde o hladinu akustického tlaku

a akustické varovné systémy vozidel, bud’
prostiednictvim natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/201419,
nebo prostfednictvim piedpisit OSN,
véetné piedpisi EHK OSN ¢. 138!, ¢.
51'2a €. 5913, Tento paralelni systém muze
zpusobit roztfiSténost trhu. Nafizeni (EU)
¢. 540/2014 se navic stalo zastaralym kvili
tomu, ze v ném oproti vySe uvedenym tfem
predpisim EHK OSN nebyly provedeny
aktualizace. V zajmu zajisténi soudrzného
ramce a plného souladu s ptedpisy OSN by
mélo byt natizeni (EU) ¢. 540/2014
zruseno a ptiloha II natizeni (EU)
2018/858 by méla byt zménéna tak, aby
umozinovala pouze soulad s pfislusnymi
piedpisy OSN.

10 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014

o hlading¢ akustického tlaku motorovych
vozidel a nahradnich systému tlumeni

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(10) Natizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2018/858 umoziiuje
schvalovani typu motorovych vozidel,
pokud jde o hladinu akustického tlaku

a akustické varovné systémy vozidel, bud’
prostiednictvim natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/201419,
nebo prostfednictvim piedpisit OSN,
véetné piedpisi EHK OSN ¢. 1381, ¢.
51'2a ¢&. 5913 Tento paralelni systém muize
zpusobit roztfiSténost trhu. Natizeni (EU)
¢. 540/2014 se navic stalo zastaralym kvili
tomu, ze v ném oproti vySe uvedenym tfem
ptedpisim EHK OSN nebyly provedeny
aktualizace. V zajmu zajisténi soudrzného
ramce a plného souladu s predpisy OSN by
m¢élo byt natizeni (EU) ¢. 540/2014
zruseno a priloha II natizeni (EU)
2018/858 by méla byt zmeénéna tak, aby
umoziovala pouze soulad s pfislusnymi
piedpisy OSN. Toto uvedeni do souladu
by nemélo vést ke sniZeni urovné ochrany
pied hlukem 7 dopravy, ani by nemélo
branit Unii v pFijimani prisnéjSich
poZadavki, jsou-li nezbytné k ochrané
veiejného zdravi, zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu a méstského prostiedi.

10 Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014

o hladin¢ akustického tlaku motorovych
vozidel a nahradnich systému tlumeni
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hluku a 0 zméné smérnice 2007/46/ES

a o zru$eni smérnice 70/157/EHS (Ut. vést.

L 158,27.5.2014, s. 131, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j)

1 Ptedpis Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodi (EHK OSN)
¢. 138 — Jednotna ustanoveni pro
schvalovani tichych silni¢nich vozidel

z hlediska jejich snizené slySitelnosti
[2017/71] (UF. vést. L 9, 13.1.2017, s. 33,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71

(1)/0j).

12 Pfedpis ¢. 51 Evropské hospodaiské
komise Spojenych narodi (EHK OSN) —
Jednotna ustanoveni o schvalovani
motorovych vozidel, kterd maji nejméné
¢tyti kola, z hlediska jejich emisi hluku
[2018/798] (Uk. vést. L 138, 4.6.2018, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

13 Piedpis Evropské hospodarské komise
Organizace spojenych narodi (EHK OSN)
¢. 59 — Jednotnd ustanoveni pro
schvalovani typu ndhradnich systému
tlumeni hluku [2025/844] (UF. vést. L,
2025/844, 30.4.2025, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Pozménovaci navrh 36

hluku a 0 zmén¢ smérnice 2007/46/ES

a o zru$eni smérnice 70/157/EHS (Ut. vést.
L 158,27.5.2014,s. 131, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j)

I Ptedpis Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodi (EHK OSN)
¢. 138 — Jednotna ustanoveni pro
schvalovani tichych silni¢nich vozidel

z hlediska jejich snizené slySitelnosti
[2017/71] (Uf. vést. L 9, 13.1.2017, s. 33,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71

(1)/0j).

12 Ptedpis ¢. 51 Evropské hospodaiské
komise Spojenych narodii (EHK OSN) —
Jednotna ustanoveni o schvalovani
motorovych vozidel, kterd maji nejméné
¢tyti kola, z hlediska jejich emisi hluku
[2018/798] (Uk. vést. L 138, 4.6.2018, s. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

13 Pfedpis Evropské hospodarské komise
Organizace spojenych narodi (EHK OSN)
¢. 59 — Jednotnd ustanoveni pro
schvalovani typu ndhradnich systému
tlumeni hluku [2025/844] (UF. vést. L,
2025/844, 30.4.2025, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Or. en

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(10a) Dostupnost a cenova dostupnost
dobijeci infrastruktury ve v§ech ¢lenskych
statech jsou klicovymi faktory, které
ovliviiuji rozSireni elektrickych vozidel
mezi evropskymi obcany a podniky, nebot’
vyznamné ovlivituji nakupni rozhodnuti
spoti‘ebitelii. Investice do rozsahlé

PE789.933v01-00
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a interoperabilni dobijeci infrastruktury
Jjsou proto nezbytné k tomu, aby bylo
moZné Sirsi zavadéni bezemisni mobility

a aby se zvysilo vyuZivani elektrického
pohonu u plug-in hybridnich vozidel, ¢im?
se podpo¥i jejich zamysleny piinos ke
snizovani emisi CO, Odpovidajici dobijeci
infrastruktura v celé Unii je nezbytna pro
zajisténi pohodli spotiebitelii, usnadnéni
pieshranicni mobility a podporu iadného
fungovani vnitiniho trhu.

Or. en

Pozménovaci navrh 37

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(10a) Vozidla vyrobena v souladu

s pravnimi poZadavky platnymi v dobé
jejich vyroby by neméla podléhat
dodateénym omezenim tykajicim se jejich
registrace, prodeje nebo uvedeni do
provozu pouze 7 diivodu vstupu v platnost
novych technickych poZadavkii, co? vSak
nemd vliv na uplatiiovani ochrannych
opatieni nebo napravnych opatieni

v piipadech, kdy vozidla predstavuji vazné
riziko pro bezpecnost nebo Zivotni
prostiedi, ani by to nemélo branit piijeti
budoucich opatieni na zdkladé radné
odiivodnénych dikazi.

Or. en
Oduvodneni

Aby se odstranila fragmentace trhu a administrativni zatez vyplyvajici z neharmonizovanych
vhitrostatnich postupii pro udeélovani vyjimek pro vybéh série, jako jsou napriklad riizné
mechanismy kvot nebo data ukonceni, mél by se registracni ramec zjednodusit. Soucasné
postupy znamenaji zbytecnou byrokracii jak pro priumysl, tak pro prislusné vnitrostatni
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organy. Pokud tedy datum vyroby vozidla predchazi zavedeni nového pravniho pozadavku,
meélo by jeho prohlasent o shodeé ziistat platné, ¢imz by odpadla nutnost zdlouhavych postupii

pro udéleni vyjimky pro vybeh série.

Pozménovaci navrh 38

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 11

Znéni navrzené Komisi

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kriti¢téjsi. Harmonizovany ptistup

k interoperabilit€ na urovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo roztfisténosti
nekterych technickych pozadavkd, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodext sité (kodex sité pro
pfipojeni spotfeby zavedeny natfizenim
Komise (EU) 2016/1388'* a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustavé zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
spliovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektriza¢ni
soustavou by proto mélo byt v natizeni
(EU) 2018/858 obsaZeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)
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Pozmérnovaci navrh

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kriti¢t&jsi a je nezbytnym prvnim krokem
na podporu vyvoje a instalace
obousmérnych dobijecich stanic. Baterie
v elektromobilech zdaroveri nabizeji velky
potencidl pro docasné ukladani

a navraceni elektiiny 7 obnovitelnych
zdrojit do soustavy prostiednictvim
obousmérného dobijeni v dobé, kdy ji
podniky a domdcnosti nepotiebuji.
Harmonizovany pfistup k interoperabilité
na urovni Unie je nezbytny, aby se
zabranilo roztfiSténosti n¢kterych
technickych poZadavki, které jsou

v soucasné dob¢ vyvijeny mimo radmec pro
schvalovani typu vozidla, zejména pokud
jde o provadéni revidovanych kodexi sité
(kodex sit€ pro pfipojeni spotieby
zavedeny nafizenim Komise (EU)
2016/1388'* a kodex sité pro pozadavky na
pfipojeni vyroben k elektrizac¢ni soustave
zavedeny nafizenim Komise (EU)
2016/631'%) & revidovanym ramcem pro
mé¥ici pristroje (smérnice (EU)
2026/706"%). Pro ucely obousmérného
dobijeni vyZaduje smérnice
(EU)2018/20017%% (RED III) a ¢lanek 14
naiizeni (EU)2023/15427¢ (nafizeni
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s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Natizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro piipojeni spotieby (UF. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Nafizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sit¢ pro pozadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizaéni soustavé (Ut. vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

PE789.933v01-00

o bateriich), aby vozidla zaznamendvala
udaje a vyrobci je museli poskytovat.

V z4jmu zajisténi harmonizovaného
vybaveni bateriovych elektrickych vozidel
a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
spliiovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo natizeni (EU)
2018/858 zmocnit Komisi stanovit
technické pozadavky, pokud jde

o komunikaci a hardwarové rozhrani
vyhradné elektrickych vozidel (PEV)

a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektriza¢ni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy, a zdroveri zajistit soulad

s poZadavky smérnice RED 111, narizeni
o bateriich a na¥izeni o datech’.

14 Natizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sit& pro piipojeni spotieby (Uf. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sit€ pro poZadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizagni soustavé (Ut. vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

15a Smérnice Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2026/706 ze dne 11. biezna
2026, kterou se méni smérnice
2014/32/EU, pokud jde o mé¥ici systémy
pro dobijeci zaiizeni elektrickych vozidel
a vydejni stojany stlaceného plynu

a elektroméry, plynoméry a méridla
tepelné energie (UF. vést. L 2026/706,
20.3.2026, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2026/706/0j).

156 Smérnice Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2018/2001 ze dne

11. prosince 2018 o podpoie vyuZivani
energie 7 obnovitelnych zdrojii (UF. vést.
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Pozménovaci navrh 39

L 328, 21.12.2018, s. 82-209, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/20
24-07-16).

15¢ Nai‘izeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2023/1542 ze dne

12. ¢ervence 2023 o bateriich a odpadnich
bateriich, o zméné smérnice 2008/98/ES

a navizeni (EU) 2019/1020 a o zruSeni
smérnice 2006/66/ES (U¥. vést. L 191,
28.7.2023, s. 1-117, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/20
25-07-31)

15d Nafizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2023/2854 ze dne

13. prosince 2023 o harmonizovanych
pravidlech pro spravedlivy pFistup

k datiom a jejich vyuZivani a o zméné
naiizeni (EU) 2017/2394 a smérnice (EU)
2020/1828 (naiizeni o datech) ( Ur. vést. L,
2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j

)

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 11

Znéni navrzene Komisi

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocCet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kriti¢téjsi. Harmonizovany pfistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo roztfisténosti
nékterych technickych pozadavk, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
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Pozménovaci navrh

(11)  Vzhledem k tomu, Ze pocet
elektrickych vozidel na trhu roste,
interoperabilita mezi vozidly, dobijeci
infrastrukturou a elektriza¢ni soustavou se
stava stale kritictéjsi. Harmonizovany
pfistup k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo roztfisténosti
nekterych technickych pozadavka, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodext sité¢ (kodex sité pro

PE789.933v01-00
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CS

zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexu sité (kodex sité pro
piipojeni spotieby zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/1388'* a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustaveé zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/6311%). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluZeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
splilovat urcité technické pozadavky. Pro
zaji$téni interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo byt v nafizeni
(EU) 2018/858 obsazeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Nafizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro piipojeni spotieby (UF. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne

PE789.933v01-00
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piipojeni spotieby zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/1388'4 a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektriza¢ni soustavé zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilniho
inteligentniho dobijeni proto budou muset
vozidla spliiovat urcité technické
pozadavky. Pro zajisténi interoperability
mezi vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou by proto mélo byt
v nafizeni (EU) 2018/858 obsazeno
zmocnéni Komise stanovit technické
pozadavky, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektrizaéni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy. Toto zmocnéni by
se mélo omezovat na fyzické pripojeni

a komunikacni protokol pro jednosmérné
inteligentni dobijeni — tedy na to, jaka
zastrcka, jaky kabel a jaky komunikacni
format — a mélo se zakladat na normdch,
které jiz Unie zvolila podle narizeni (EU)
2023/1804, zejména na kombinovaném
dobijecim systému a, v pripadé téZkych
uzitkovych vozidel, na megawattovém
dobijecim systému. Jakékoli zapojeni do
sluZeb vozidlo—sit’ nebo do sluZeb
obousmérného prenosu energie by mélo
zustat dobrovolné a mélo by vyZadovat
vyslovny a odvolatelny souhlas majitele
vozidla; toto zmocnéni by nemélo vést

k tomu, Ze by majitelitm vozidel vznikly
neprimé povinnosti sdilet udaje nebo se
ucastnit schémat vyvazovani soustavy.

14 Natizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pfipojeni spotieby (Ut. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
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14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sit¢ pro pozadavky na ptipojeni vyroben
k elektrizaéni soustavé (Ut. vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Pozménovaci navrh 40

14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pozadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizagni soustavé (Ut. vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Valérie Devaux

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 11

Znéni navrzene Komisi

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kritictéjsi. Harmonizovany piistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo rozttiSténosti
nékterych technickych pozadavk, které
jsou v soucasné dobé vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodext sité (kodex sité pro
pfipojeni spotieby zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/1388'* a kodex sité pro
poZadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustavé zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajiSténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoZznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
splilovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo byt v narizeni
(EU) 2018/858 obsaZeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
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Pozménovaci navrh

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kritictéjsi. Harmonizovany piistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo rozttiSténosti
nékterych technickych pozadavk, které
jsou v souc€asné dob¢€ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexi sité (kodex sité pro
pfipojeni spotieby zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/1388'4 a kodex sité pro
poZadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustaveé zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajiSténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoZznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
spliovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi této interoperability by Komise
méla piijmout akt v pienesené pravomoci,
ktery stanovi technické pozadavky, pokud
jde o komunikaci a hardwarové rozhrani
vyhradné elektrickych vozidel (PEV)

a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)
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(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Nafizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro piipojeni spotieby (UF. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pozadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizagni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Pozménovaci navrh 41
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 11

Znéni navrzené Komisi

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektriza¢ni soustavou se stava stale
kriti¢t&j$i. Harmonizovany piistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo roztfisténosti
n¢kterych technickych pozadavkd, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,

PE789.933v01-00
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s dobijeci infrastrukturou, elektriza¢ni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy. Akt v pienesené pravomoci by
mél rovnéZ vymezit oznaceni vozidlo—sit’,
které bude obsaZeno v prohldSeni o shodé
vozidel, a také odpovidajici metodiku pro
ovérovani souladu. S cilem zajistit véasny
a soudriny ramec Unie by akt v pienesené
pravomoci mél byt prijat ve lhiité
stanovené v narizeni (EU) 2018/858.

14 Nafizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pfipojeni spotieby (Ut. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro poZadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizaéni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Pozménovaci navrh

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektriza¢ni soustavou se stava stale
kriti¢t&j$i. Harmonizovany piistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabréanilo roztfiSténosti
n¢kterych technickych pozadavk, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
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zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexu sité (kodex sité pro
piipojeni spotieby zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/1388'* a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustaveé zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/6311%). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
splilovat urcité technické pozadavky. Pro
zaji$téni interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo byt v nafizeni
(EU) 2018/858 obsazeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Nafizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro piipojeni spotfeby (Ut vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pozadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizaéni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Pozménovaci navrh 42
Maria Grapini
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zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexi sité (kodex sité pro
piipojeni spotieby zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/1388'4 a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustavé zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
spliovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizac¢ni
soustavou by proto mélo byt v nafizeni
(EU) 2018/858 obsazeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy. Toto zmocnéni by se mélo
omezovat pouze na fyzické pripojeni

a komunikacni protokol.

14 Natizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sit& pro piipojeni spotieby (UF. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sit¢ pro poZadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizagni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en
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Navrh narizeni
Bod odivodnéni 11

Znéni navrzené Komisi

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocCet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kritictéjsi. Harmonizovany piistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo rozttiSténosti
nékterych technickych pozadavk, které
jsou v soucasn¢é dobé vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodext sité (kodex sité pro
pfipojeni spotieby zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/1388'* a kodex sité pro
poZadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustavé zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/631'5). V zajmu
zajiSténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
splilovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo byt v nafizeni
(EU) 2018/858 obsazeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektriza¢ni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Natizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pripojeni spotieby (Ut. vést. L 223,

PE789.933v01-00

Pozmenovaci navrh

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kritictéjsi. Harmonizovany piistup

k interoperabilité na Grovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo roztfiSténosti
nékterych technickych pozadavk, které
jsou v souc€asné dobé vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexi sité (kodex sité pro
pfipojeni spotieby zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/1388!4 a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektriza¢ni soustavé zavedeny natizenim
Komise (EU) 2016/6311'5). Absence
harmonizovaného prFistupu by mohla vést
k roztiisténosti jednotného trhu a ke
vzniku nerovnych podminek pro uZivatele.
V zajmu zajiSténi harmonizovaného
vybaveni bateriovych elektrickych vozidel
a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
spliiovat urcité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo byt v nafizeni
(EU) 2018/858 obsazeno zmocnéni
Komise stanovit technické poZzadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektriza¢ni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Natizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pripojeni spotieby (Ut. vést. L 223,
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18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pozadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizagni soustavé (Ut. vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Pozménovaci navrh 43
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 11

Znéni navrzené Komisi

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kriti¢téjsi. Harmonizovany pfistup

k interoperabilit€ na urovni Unie je
nezbytny, aby se zabranilo roztfisténosti
nekterych technickych pozadavkd, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexu sité (kodex sité pro
pfipojeni spotfeby zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/1388'* a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustavé zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
spliovat uréité technické pozadavky. Pro
zajisténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektrizacni
soustavou by proto mélo byt v nafizeni

AM\1345548CS.docx

18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro poZadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizaéni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. ro

Pozmérnovaci navrh

(11)  Vzhledem k tomu, Ze se
technologie bateriovych elektrickych
vozidel rychle vyviji a pocet elektrickych
vozidel na trhu roste, interoperabilita mezi
vozidly, dobijeci infrastrukturou

a elektrizacni soustavou se stava stale
kritictéjs$i. Harmonizovany piistup

k interoperabilit€ na urovni Unie je
nezbytny, aby se zabréanilo roztfisténosti
nekterych technickych pozadavkd, které
jsou v soucasné dob¢ vyvijeny mimo
ramec pro schvalovani typu vozidla,
zejména pokud jde o provadéni
revidovanych kodexi sité (kodex sité pro
pfipojeni spotfeby zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/1388!4 a kodex sité pro
pozadavky na pfipojeni vyroben

k elektrizacni soustavé zavedeny nafizenim
Komise (EU) 2016/63115). V zajmu
zajisténi harmonizovaného vybaveni
bateriovych elektrickych vozidel

a umoznéni interoperabilnich sluzeb
vozidlo—sit’ proto budou muset vozidla
splnovat urcité technické pozadavky. Pro
zajiSténi interoperability mezi vozidly,
dobijeci infrastrukturou a elektriza¢ni
soustavou by proto mél byt v natizeni (EU)

PE789.933v01-00
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(EU) 2018/858 obsaZeno zmocnéni
Komise stanovit technické pozadavky,
pokud jde o komunikaci a hardwarové
rozhrani vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel
s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Nafizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro piipojeni spotieby (UF. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pozadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizagni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Pozménovaci navrh 44

2018/858 obsazen casové omezeny
poZadavek, aby Komise stanovila
technické pozadavky, pokud jde

o komunikaci a hardwarové rozhrani
vyhradné elektrickych vozidel (PEV)

a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy.

14 Nafizeni Komise (EU) 2016/1388 ze dne
17. srpna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro pfipojeni spotieby (Ut. vést. L 223,
18.8.2016, s. 10, ELI: https://eur-
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Natizeni Komise (EU) 2016/631 ze dne
14. dubna 2016, kterym se stanovi kodex
sité pro poZadavky na pfipojeni vyroben
k elektrizaéni soustavé (U, vést. L 112,
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Pal Szekeres, Virginie Joron, Klara Dostalova,
Roman Haider, Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 11 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(11a) Interoperabilita umoZnénd timto
narizenim zajiSt’uje trvalé a obousmérné
Ppripojeni vozidel k dobijeci infrastrukture
a elektrizacni soustave, ¢imz se
kyberneticka bezpecnost pripojenych
vozidel stava nedilnou soucdsti
bezpecnosti samotného energetického
systému. Vozidla, ktera neustale
komunikuji s externimi servery a prijimaji
bezdratové aktualizace softwaru,
vyvolavaji 7 hlediska bezpecnosti stejné
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Pozménovaci navrh 45

otazky, jaké jiz byly FeSeny v pripadé
zafizeni pro telekomunikace a energetické
infrastruktury prostiednictvim souboru
ndstrojit pro kybernetickou bezpecnost siti
5G, ktery Clenskym statiiom umoZiuje
omezit pristup vysoce rizikovych
dodavatelu ke kritickym funkcim na
zakladé koordinovaného posouzeni rizik,
nikoli na zakladé kategorického vylouceni
z diivodu piivodu. Komise by proto méla
posoudit potirebu vytvoieni evropského
ramce pro kybernetickou bezpecnost
Ppripojenych vozidel vychazejiciho 7 logiky
zaloZené na rizicich jako u uvedeného
souboru ndstrojit a v piipadé potieby
predloZit navrh. Dokud takovy ramec
nebude zaveden, mély by mit ¢lenské staty
pravomoc prijimat priméiend opatient

v piipadech, kdy to odivodriuji kritické
okolnosti, jako je napiiklad blizkost
obrannych zaiizeni, kritické vnitrostdatni
infrastruktury nebo vozovych parkii
verejné spravy.

Or. en

Sigrid Friis, Gerben-Jan Gerbrandy, Yvan Verougstraete, Stine Bosse

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 11 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(11a) Zavedeni dalsich flexibilnich
poZadavkit na shodu podle vykonnostnich
norem pro emise CO_ pro nové osobnich
automobily a pro lehka uZitkova vozidla
[revize naiizeni (EU) 2019/63] umozni
dal§i pouZivani spalovacich motori. Tyto
flexibilni poZadavky na shodu by nemély
oslabovat cile Unie v oblasti klimatu,
kvality ovzdusi a veiejného zdravi.

V zajmu zachovani soudrinosti mezi
normami pro emise CO; a pravidly Unie
pro schvdleni typu by Komise méla
posoudit, zda naiizeni (EU) 2024/1257
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CS

(ramec Euro 7) i naddle ucinné podporuje
piechod k mobilité s nulovymi emisemi,

a to mimo jiné prostiednictvim piisnych
poZadavkit na emise znecistujicich ldtek,
Zivotnost baterii a vykonnost vozidel

v redlném provozu. Pokud toto posouzeni
odhali rizika, Ze regulacni flexibilita by
mohla zpomalit sniZovani emisi,
prodlouZit pouZivani vozidel s vySSimi
emisemi nebo ohrozit cil Unie v oblasti
klimatické neutrality, méla by Komise
zvazit prijeti vhodnych legislativnich
opatieni k posileni ramce naiizeni Euro 7.

Or. en

(Narizeni (EU) 2019/63, narizeni (EU) 2024/1257)

Pozménovaci navrh 46

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12

Znéni navrzenée Komisi

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravé je podnécovin piedevsim riistem
prodeje prémiovych modelu elektrickych
vozidel. Pro zajisténi kontinuity tohoto
piechodu je vSak nutné, aby byla
elektricka vozidla cenové dostupnéjsi.
Cilena regulacni opatfeni (delSi pFechodné
obdobi pro nové pozadavky, cilené
pobidky v normach pro emise CO2

z vozidel), fiskalni (napf. programy dotaci)
a nefiskalni (napf. vyhrazena parkovaci
mista) vphody mohou v piislusnych
pripadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Ramec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dobé
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

(12)  Ptechod k udrzitelng;si silni¢ni
dopravé vyZaduje regulacni ramce, které
budou motivovat ke skutecnému sniZovani
emisi a zdaroveii zachovaji technologickou
neutralitu, moZnost volby pro spotiebitele
a cenove dostupnou mobilitu. Cilena
regulacni opatteni (delsi pirechodnd obdobi
pro nové pozadavky, cilené pobidky

v normach pro emise CO; z vozidel),
fiskalni opatieni (napt. programy dotaci)

a nefiskalni opatieni (napt. vyhrazena
parkovaci mista) vyhody mohou

v ptislusnych pifipadech v souladu

s pravidly statni podpory podpo¥it trini
vyuzivdni vysoce ucinnych vozidel

s nulovymi emisemi. Pii navrhovani
téchto opatieni by méla byt vénovana vétsi
pozornost objektivnim kritériim
souvisejicim s emisemi, véetné spotieby
energie, hmotnosti vozidla

a technologické ucinnosti. Mala velikost

AM\1345548CS.docx



Pozménovaci navrh 47

sama o sobé nemusi nutné znamenat nizsi
poFizovaci nebo provozni naklady. Mala
elektrickad vozidla se pouZivaji prevazné
jako druha auta, piicem? domdcnosti

s nizSimi piijmy se obecné spoléhaji na trh
s ojetymi vozy a Casto Celi omezenému
pristupu k dobijeci infrastrukture,

a mnoho domdcnosti, zejména rodin, je

v souvislosti se svymi kaZdodennimi
potiebami v oblasti mobility zavisla na
vozidlech, kterd nabizeji dostatecnou
kapacitu pro cestujici, zavazadlovy prostor
a dojezdovou vzdalenost, aby uspokojila
jejich. Cil cenové dostupné a udrZitelné
mobility by se proto nemél omezovat pouze
na podporu mensich vozidel, ale mél by,
pokud dosahuji vysoké urovné energetické
ucinnosti, zahrnovat i vétsi rodinna
vozidla. Regulacni diferenciace by proto
méla vychazet 7 objektivnich

a méritelnych parametrii tykajicich se
emisi, zejména g energetické ucinnosti.
Takovy pFistup by podpoiil skutecné
snizovdni emisi COg, podnitil
technologicky neutralni inovace a posilil
pobidky k neustalému zvySovani ucinnosti
ve v§ech segmentech vozidel. Naopak
kritéria zaloZend na délce vozidla mohou
podnécovat k drobnym upravam rozméri
za ucelem ziskdani vyhod 7 hlediska
Predpisu, ani? by vSak piimo odméiiovala
zlepSeni technologické ucinnosti a cenové
dostupnosti.

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

Zneni navrzené Komisi
(12)  Pfechod k udrzitelngjsi silni¢ni

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh
(12)  Pfechod k udrzitelng;si silni¢ni

PE789.933v01-00
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dopravé je podn€covan predevsim rastem
prodeje prémiovych modelt elektrickych
vozidel. Pro zajiSténi kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupnéjsi. Cilena
regulacni opatieni (del$i pfechodné obdobi
pro nové pozadavky, cilené pobidky

v normdch pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napf. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
piipadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Rdmec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dobé
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stdvajici kategorii
vozidel M1.

PE789.933v01-00
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dopravée je podnécovan predevsim ristem
prodeje prémiovych modell elektrickych
vozidel. Pro zajiSténi kontinuity tohoto
ptechodu pFi soucasné snaze

o technologickou neutralitu je vSak nutné,
aby byla osobni a lehka uZitkova vozidla

s nulovymi emisemi cenove dostupnéjsi

a roz8irila se Skdla technologii dostupnych
na trhu, a to podporou vyhradné
elektrickych vozidel, vozidel s palivovymi
¢lanky a dalsich vozidel na vodikovy
pohon i vozidel se spalovacim motorem
nebo hybridnich vozidel, kterd jezdi
vyhradné na palivo s neutrdlni uhlikovou
stopou. Cilend regulacni opatieni (delsi
ptechodné obdobi pro nové pozadavky,
cilené pobidky v normach pro emise CO2
z vozidel), fiskalni (napf. programy dotaci)
a nefiskalni (napf. vyhrazena parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
piipadech v souladu s pravidly statni
podpory ptispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. A¢koli je
pojem ,,vozidla s nulovymi emisemi*
zaveden naiizenim (EU) 2019/631, ramec
pro schvalovani typu vSak v soucasné dobé
neobsahuje pravni definici malého vozidla
s nulovymi emisemi. Proto je vhodné
zavést novou podkategorii ve stavajicich
kategoriich vozidel M1 a NI1. Definice
pojmu ,malé vozidlo s nulovymi emisemi“
jako podkategorie kategorii vozidel M1

a N1 v tomto naiizeni souvisi s definici
vozidel s nulovymi emisemi nebo

s ustanovenimi o superkreditech podle
narizeni (EU) 2019/631 Evropského
parlamentu a Rady ¢i poZadavky na nizké
emise uhliku v kontextu veiejnych
zakazek a programii veiejné podpory

a piipadné s naslednymi zménami
ustanoveni o schvdleni typu. V pripadé
legislativnich zmén v téchto oblastech by
proto Komisi méla byt svéiena pravomoc
k tomu, aby tyto zmény zohlednila

v pravidlech pro schvdleni typu
prostirednictvim aktii v pienesené
pravomoci.
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Pozménovaci navrh 48

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

Znéni navrzené Komisi

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim rastem
prodeje prémiovych modell elektrickych
vozidel. Pro zajiSténi kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupnéjsi. Cilena
regulacni opatieni (delsi piechodné obdobi
pro nové poZadavky, cilené pobidky

v normdch pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napf. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
piipadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Rdmec pro
schvalovani typu vSak v sou€asné dobé
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

AM\1345548CS.docx
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Pozmérnovaci navrh

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravée je podnécovan predevsim ristem
prodeje prémiovych modelu elektrickych
vozidel, coz zdarover prispélo k Sirsimu
trendu smérujicimu k vétSimu poctu
vétSich a téZSich vozidel na silnicich. Pro
zajisténi kontinuity tohoto pfechodu,
rozsireni jeho dopadu a zajisténi
spravedlivé hospoddiské soutéZe na
vnitinim trhu, je vSak nutné, aby byla
elektricka vozidla pro spoti‘ebitele cenove
dostupnéjsi. Opatieni zaméiend na
podporu mensich a cenové dostupnéjsich
elektrickych vozidel by méla byt v souladu
s bezpecnostnimi cili Unie, a to i pokud
jde o ochranu cestujicich a zranitelnych
ucastniku silni¢niho provozu. Cilena
regulacni opatfeni (cilené pobidky

v normdch pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napf. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
ptipadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel a posilit
duvéru spotiebitelii. V zajmu ochrany
pracovnich mist, odbornych dovednosti

a pramyslové piidané hodnoty v ramci EU
by méli byt vyrobci motivovaini

k investicim do malych elektrickych
vozidel, a to i upiednostitovanim obsahu
» Vyrobeno v EU* ve veiejnych zakdzkdch
a pii dekarbonizaci firemnich vozovych
parki, jak stanovi naiizeni (EU)
XXXX/XXXX"¢ [ndvrh na vytvoieni

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh 49

ramce opatieni pro urychleni rozvoje
priamyslovych kapacit a dekarbonizace ve
strategickych odvétvich] (,,narizeni

o0 akceleraci priomyslu“). Ramec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dob¢
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1, aby se vyjasnil regulacni
ramec, usnadnilo se provadéni téchto
opatieni a zajistila se soudrinost vnitiniho
trhu.

15¢ Nai‘izeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) XXXX/XXXX ze dne |...],
kterym se zFizuje ramec opatieni pro
akceleraci prumyslové kapacity

a dekarbonizace ve strategickych
odvétvich a kterym se méni naiizeni (EU)
2018/1724, (EU) 2024/1735 a (EU)
2024/3110 (UF. vést. ...)

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

Znéni navrzené Komisi

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim rastem
prodeje prémiovych modell elektrickych
vozidel. Pro zajiSténi kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupnéjsi. Cilena
regulacni opatieni (delsi pfechodné obdobi
pro nové pozadavky, cilené pobidky

v norméach pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napft. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v piislusnych
pripadech v souladu s pravidly statni

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim riistem
prodeje prémiovych modell vozidel. Pro
zajisténi kontinuity tohoto ptechodu je
vSak nutné, aby byla cenové dostupna
vozidla s nizkymi emisemi Siroce
dostupnad. Cilena regulacni opatieni (delsi
prechodné obdobi pro nové pozadavky,
cilené pobidky v norméch pro emise CO2
z vozidel), fiskalni (napf. programy dotaci)
a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
pripadech v souladu s pravidly statni
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podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Ramec pro
schvalovani typu vsak v souasné dob¢
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Pozménovaci navrh 50
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12

Znéni navrzené Komisi

v

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim ristem

AM\1345548CS.docx
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podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych vozidel s nizkymi emisemi
vyrobenych v Unii. Cile cenové
dostupnosti Ize nejlépe dosdahnout tak, Ze
se podkategorie vymezi na zdakladé
vykonnosti vozidla 7 hlediska emisi, nikoli
na zdkladé jedné konkrétni technologie
pohonu. Zpusobila by proto méla byt
vSechna vozidla, ktera se iadi mezi vozidla
s nulovymi a nizkymi emisemi ve smyslu
¢l. 3 odst. 1, pism. m) naiizeni (EU)
2019/631, véetné vozidel pohanénych
obnovitelnymi palivy ve smyslu ¢l. 2 bodu
22a smérnice (EU) 2018/2001, jako jsou
biopaliva definovand v ¢l. 2 bodu ¢. 33
uvedené smérnice a obnovitelnd paliva
nebiologického pivodu, jak jsou
definovana v ¢l. 2 bodé 36 uvedené
smérnice, bez ohledu na typ jejich
pohonu. JelikoZ ramec pro schvalovani
typu v soucasné dob¢ neobsahuje pravni
definici malého vozidla, je vhodné zavést
podkategorii ve stavajici kategorii vozidel
MI1. § cilem zajistit, aby vyhody spojené

s touto podkategorii podpo¥ily evropsky
zpracovatelsky priumysl, méla by byt
zpuisobilost podminéna pitvodem vozidla
v Unii. Kritéria pro urceni pitvodu v Unii
pro ucely této podkategorie by méla byt
stanovena legislativnim aktem prijatym
Fadnym legislativnim postupem v souladu
s metodikou, kterd ma byt stanovena
naiizenim [navizeni o akceleraci
pramyslu, 2026/0068(COD)].

Or. en

Pozménovaci navrh

(12)  Ptechod k udrzitelngjsi silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim ristem

PE789.933v01-00

CS



CS

prodeje prémiovych modeli elektrickych
vozidel. Pro zajisténi kontinuity tohoto
piechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupnéjsi. Cilena
regulacni opatteni (delsi pfechodné obdobi
pro nové pozadavky, cilené pobidky

v normach pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napf. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazena parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
piipadech v souladu s pravidly statni
podpory ptispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Ramec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dobé
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavest podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Pozménovaci navrh 51

prodeje prémiovych modeli elektrickych
vozidel. Pro zajisténi kontinuity tohoto
piechodu je vSak nutné, aby byla vozidla

s nizkymi emisemi cenové dostupnd a aby
byla zajisténa technologicka neutralita.
Cilena regula¢ni opatieni (delsi prechodné
obdobi pro nové pozadavky, cilené
pobidky v norméch pro emise CO2

z vozidel), fiskéalni (napf. programy dotaci)
a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
ptipadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Rdmec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dob¢
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12

Znéni navrzene Komisi

(12)  Ptechod k udrzitelng;si silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim riistem
prodeje prémiovych modeli elektrickych
vozidel. Pro zajisténi kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupngjsi. Cilena
regulacni opatieni (delsi pFechodné obdobi
pro nové poZadavky, cilené pobidky

v normach pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napt. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazena parkovaci
mista) vyhody mohou v ptislusnych
pripadech v souladu s pravidly statni
podpory piispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Ramec pro
schvalovéni typu vSak v soucasné dobé
neobsahuje pravni definici malého

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(12)  Ptechod k udrzitelng;si silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim riistem
prodeje prémiovych modeli elektrickych
vozidel. Pro zaji§téni kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupnéjsi. Cilena
regulacni opatteni (cilené pobidky

v normdch pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napft. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazena parkovaci
mista) vyhody mohou v piislusnych
ptipadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Radmec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dob¢
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné

AM\1345548CS.docx



elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Pozménovaci navrh 52
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12

Znéni navrzene Komisi

(12)  Ptechod k udrzitelng;si silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim riistem
prodeje prémiovych modeli elektrickych
vozidel. Pro zajisténi kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupngjsi. Cilena
regulacni opatieni (delsi pFfechodné obdobi
pro nové poZadavky, cilené pobidky

v normach pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napf. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazena parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
piipadech v souladu s pravidly statni
podpory pftispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Rdmec pro
schvalovani typu vSak v souc¢asné dobé
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavest podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Pozménovaci navrh 53

zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Or. en

Pozménovaci navrh

(12)  Ptechod k udrzitelng;si silni¢ni
dopravé je podnécovan predevsim riistem
prodeje prémiovych modeli elektrickych
vozidel. Pro zajisténi kontinuity tohoto
pfechodu je vSak nutné, aby byla elektricka
vozidla cenové dostupnéjsi. Cilena
regulaéni opatteni (cilené pobidky

v normdch pro emise CO2 z vozidel),
fiskalni (napf. programy dotaci)

a nefiskalni (napf. vyhrazend parkovaci
mista) vyhody mohou v pfislusnych
ptipadech v souladu s pravidly statni
podpory prispét k lepsi cenové dostupnosti
malych elektrickych vozidel. Rdmec pro
schvalovani typu vSak v soucasné dob¢
neobsahuje pravni definici malého
elektrického vozidla. Proto je vhodné
zavést podkategorii ve stavajici kategorii
vozidel M1.

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)

AM\1345548CS.docx

PE789.933v01-00

CS



CS

Znéni navrzene Komisi Pozmeénovaci navrh

(12a) Koeficient vyuZiti elektrického
pohonu je predpoklad pouZivany

v pravnich predpisech Unie k urceni toho,
jak dlouho je plug-in vozidlo s hybridnim
elektrickym pohonem pohdanéno
elektiinou. Revize platnad od roku 2027
podle naiizeni Komise (EU) 2023/443 by
tento predpoklad vyrazné sniZila, a tim
zhorsila oficialni vykonnost z hlediska
CO; plug-in hybridni elektrickad vozidla.
Tato revize vSak vychazi 7 udaji

o stavajicim vozovém parku a podminkdch
dobijeni, ackoli se ocekava, Ze kapacita
baterii, dostupnost dobijeni i chovani
uzivatelu se budou i naddle vyvijet. Pokud
by se toto sniZeni uplatnilo bez
aktualizovanych reprezentativnich udaju
z redlného provozu, hrozi, Ze plug-in
hybridni elektricka vozidla budou
vyloucena 7 kategorii vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi, 7 programii veirejnych
zakazek a 7 vnitrostdtnich systémii
pobidek, a to i v piipadech, kdy by jejich
vykonnost v redlném provozu byla
diivodem k tomu, aby byla i naddle
zpusobila. Koeficient vyuZiti elektrického
pohonu by proto mél i nadale vychazet

z reprezentativnich a aktudlnich vudaji

a nemél by naruSovat technologicky
neutrdlni pristup k cenové dostupné
mobilité s nizkymi emisemi.

Or. en

Pozménovaci navrh 54

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)
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Znéni navrzene Komisi Pozmeénovaci navrh

(12a) Zatimco celkové naklady na
vlastnictvi bateriového elektrického
vozidla po celou dobu jeho Zivotnosti jsou
nizsi nez u vozidla se spalovacim
motorem, zejména v dusledku niZSich
ndkladii na udribu a pohonné hmoty,
vy$Si kupni cena nového elektrického
vozidla je pro spotiebitele Casto znacnou
piekazkou. Vnitrostatni modely socidlniho
leasingu, zvlasté jsou-li zaméiené na
domadcnosti s nizkymi a stiednimi prijmy,
se ukazaly jako ucinné p¥i urychlovani
zavadeéni vozidel s nulovymi emisemi

a sniZovdni zavislosti na fosilnich palivech
a zmiriiovani dopadu cenovych vykyvi.
Clenské stity by mély byt vybizeny k tomu,
aby vytvorily regulacni ramec pro socidalni
leasing, zacileny zejména na domdcnosti
s nizkymi a stiednimi prijmy a zranitelné
uZivatele dopravy a zranitelné pracovniky
v dopravé. Za timto ucelem se clenské
staty vybizeji, aby vyuZivaly dostupné
financni prostiedky EU, zejména Socidlni
klimaticky fond ziizeny narizenim (EU)
2023/955'

13f Na¥izeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2023/955 ze dne 10. kvétna
2023, kterym se ziizuje Socidalni
klimaticky fond a méni narizeni

(EU) 2021/1060 (UV. vést. L 130,
16.5.2023, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/955/0j).

Or. en

Pozménovaci navrh 55

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)
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Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 56

Pozmeénovaci navrh

(12a) Do predloZeni navrhu Komise
tykajiciho se CO; neutrdlnich paliv, jak je
stanoveno v bodé 11 odirvodnéni narizeni
(EU) 2023/851, a s ohledem na
probihajici jednani o jeho revizi se v tomto
narigeni za COz neutrdlni palivo povaZuji
v§echna paliva definovand ve smérnici

o obnovitelnych zdrojich energie (EU)
2018/2001, za predpokladu, Ze splituji
kritéria udriitelnosti uvedend v této
smérnici a souvisejicich aktech

v pirenesené pravomoci, pricem?Z pii
vyrobé paliva je vazano stejné mnoZstvi
CO; 7 biomasy, 7 okolniho ovzdusi nebo

z recyklovanych zdrojii s obsahem uhliku
Jjako se uvolni p¥i spalovani ve fazi
uzivani. Mezi tato paliva by méla patiit
obnovitelna a/nebo synteticka paliva, jako
Jjsou biopaliva, bioplyn, palivo 7 biomasy,
obnovitelna kapalna a plynna paliva

z obnovitelnych zdrojit nebiologického
puvodu pouZivand v dopravé (RFNBO)
nebo recyklované palivo s obsahem uhliku
(RCF), jakoZ i biopaliva vyrabénd ze
surovin uvedenych v piiloze IX narizeni
2018/2021.

Or. en

Sigrid Friis, Yvan Verougstraete, Gerben-Jan Gerbrandy, Pascal Canfin, Stine Bosse

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(12a) Hybridni elektricka vozidla

s externim nabijenim mohou ucinné
DpFispét k dosaZeni cilit Unie v oblasti
klimatu pouze, pokud budou jejich
piedepsané hodnoty emisi COz odraZet
jejich skute¢nou vykonnost v redalném
provozu. Koeficient vyuZiti elektrického
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pohonu, ktery se pouZiva k uréeni
vaZenych emisi CO, téchto vozidel poder
ramce pro schvalovani typu, by proto méla
Komise pravidelné posuzovat na zakladé
udaju 7 redalného provozu, véetné udajii

o skutecném podilu jizdy na elektricky
pohon, spotiebé paliva, spotiebé elektiiny
a chovani p¥i nabijeni. Pokud se ukdze, Ze
hodnoty ze schvaleni typu neodraZeji
vykonnost v redlném provozu, méla by
Komise upravit prisluSnou metodiku

a piipadné pouZit korekcni faktory s cilem
zajistit ekologickou integritu a ucinnost
tohoto narizeni (EU) 2019/613.

Or. en

(Narizeni (EU) 2019/613)

Odvvodneéni

Plug-in hybrid vehicles are credited under the CO2 standards on the basis of type-approval
values that depend heavily on the assumed electric driving share. If those assumptions do not
reflect real-world use, the Regulation risks overestimating emissions reductions and
weakening the transition to zero-emission mobility. Regularly assessing and updating the
utility factor, including through manufacturer-specific corrections where necessary, would
ensure that regulatory values reflect actual vehicle performance, protect the integrity of the
CO?2 standards and maintain a fair competitive framework for manufacturers investing in

genuine electrification.

Pozménovaci navrh 57
Jens Gieseke

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(12a) Zaroveit mohou vysoce ucinnd
elektricka vozidla vyznamné prispivat

k omezovani spotieby energie, ke
sniZovani provoznich ndkladii pro
spotiebitele a k omezovani zdtéZe na
elektrizacni soustavy. S cilem podporit
vyvoj a zavadéni téchto vozidel na trh je
vhodné zavést zvlastni kategorii pro
vysoce ucinnd elektrickd vozidla
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a poskytnout cilené pobidky, a to

i prostiednictvim mechanismu
superkreditit podle norem pro emise CO.
Ramec pro schvalovani typu vSak

v soucasné dobé neobsahuje pravni
definici vysoce ucinného elektrického
vozidla. Proto je vhodné zavést
podkategorii ve stavajici kategorii vozidel
MI.

Or. en
Odvvodneéni

Vysoce ucinna elektricka vozidla pomahaji spotiebiteliim sniZovat provozni naklady, snizuji
celkovou poptavku po energii a zmirnuji zatez na elektrizacni soustavy. Aby se podporil vyvoj
energeticky uspornych vozidel, mél by byt zaveden novy superkredit.

Pozménovaci navrh 58
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,
Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(12a) Koeficient vyuZiti elektrického
pohonu, ktery se pouZiva ke stanoveni
oficialnich emisi COz plug-in hybridnich
elektrickych vozidel, byl narizenim
Komise (EU) 2023/443 revidovan ve dvou
krocich, pricemz druhy plati od 1. ledna
2027. Od doby, kdy byla tato revize
navrZena, se u plug-in hybridnich
hnacich ustroji vyrazné zvySila dojezdova
vzddlenost na elektricky pohon i podil
Jjizdy na elektricky pohon v redlném
provozu. Uplatnéni kroku pro rok 2027 by
proto vedlo k podhodnoceni vykonnosti
nejmodernéjsich vozidel a odradilo by od
dalSich investic do piechodné technologie,
ktera zustava dileZita diky své cenové
dostupnosti a pro regiony s omezenou
dobijeci infrastrukturou. Je proto vhodné
zachovat parametry koeficientu vyuZiti
elektrického pohonu platné v letech 2025
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a 2026.

Or. en

Pozménovaci navrh 59
Daniel Attard

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(12a) Pri zavadéni nové podkategorie
vozidel M1E by mély byt zohlednény
specifické podminky malych trhii a trhi
s vozidly s pravostrannym Fizenim, a to

s cilem zajistit cenovou dostupnost,
PFistupnost trhu a priméiené naklady na
dodrZovani predpisii.

Or. en
Odvvodneéni

S cilem zajistit, aby navrhovana kategorie MI1E byla komercné Zivotaschopna pro malé trhy
a trhy s vozidly s pravostrannym rizenim.

Pozménovaci navrh 60
Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(13)  P¥irozhodovani o dnech vypousti se
pouZitelnosti budoucich poZadavkii na

motorovd vozidla, které se tykaji této nové

podkategorie malych elektrickych vozidel,

by mél byt zohlednén proporciondlné vyssi

dopad na naklady na vyvoj, ktery mohou

mit nové poZadavky na tato vozidla ve

srovndni s téZSimi a draZsimi vozidly.
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Pozménovaci navrh 61

Or. en

Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre Jouvet, Sakis
Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon, Sérgio

Gongcalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 13

Znéni navrzené Komisi

(13)  Prirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich poZadavki na
motorovd vozidla, které se tykaji této nové
podkategorie malych elektrickych vozidel,
by mél byt zohlednén proporciondlné vyssi
dopad na naklady na vyvoj, ktery mohou
mit nové poZadavky na tato vozidla ve
srovndni s teZSimi a draZSimi vozidly.

Pozmeénovaci navrh 62

Pozmérnovaci navrh

vypousti se

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13

Znéni navrzene Komisi

(13)  Ptirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich pozadavki na
motorova vozidla, které se tykaji této noveé
podkategorie malych elektrickych vozidel,
by mél byt zohlednén proporcionalné vyssi
dopad na naklady na vyvoj, ktery mohou
mit nové poZadavky na tato vozidla ve
srovndni s téZSimi a draZsimi vozidly.

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(13)  Ptirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich pozadavki na
motorova vozidla, které se tykaji této nové
podkategorie malych elektrickych vozidel,
by mél byt zohlednén urdity pocet
parametrii, aby se zajistilo, Ze tato vozidla
budou koncovym uZivateliim i ostatnim
ucastnikim silnic¢niho provozu, zejména
zranitelnym ucastnikiim silnicniho
provozu, jako jsou chodci a cyklisté,
poskytovat maximalni bezpecnost, jelikoZ
tato vozidla jsou urcéena predevsim

k provozu v méstskych oblastech. Proto by
u této nové podkategorie vozidel mélo byt

AM\1345548CS.docx



Pozménovaci navrh 63
Maria Grapini

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 13

Znéni navrzené Komisi

(13)  Ptirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich pozadavkil na
motorova vozidla, které se tykaji této nové
podkategorie malych elektrickych vozidel,
by mél byt zohlednén proporciondlné vyssi
dopad na naklady na vyvoj, ktery mohou
mit nové pozadavky na tato vozidla ve
srovnani s t€Z8imi a draz§imi vozidly.

Pozménovaci navrh 64

zajisténo alesporn splnéni prisluSnych
poZadavkit na osobni automobily
kategorie M1 podle narizeni (EU)
2019/2144.

Or. en

Pozmérnovaci navrh

(13)  Pfirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich pozadavkl na
motorova vozidla, které se tykaji této nové
podkategorie malych elektrickych vozidel,
by mél byt zohlednén proporciondlné vyssi
dopad na naklady na vyvoj, ktery mohou
mit nové pozadavky na tato vozidla ve
srovnani s t€z§imi a drazSimi vozidly. 7o je
nezbytné, aby se zabranilo odrazovani od
vyvoje a vyuZivani malych elektrickych
vozidel.

Or. ro

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 13

Znéni navrzené Komisi

(13)  Pfirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich pozadavkl na
motorova vozidla, které se tykaji této nové
podkategorie malych elektrickych vozidel,
by mé&l byt zohlednén proporcionalné vyssi
dopad na naklady na vyvoj, ktery mohou
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Pozménovaci navrh

(13)  Pfirozhodovani o dnech
pouzitelnosti budoucich pozadavkil na
motorova vozidla, které se tykaji této nové
podkategorie vozidel, by m¢l byt
zohlednén proporcionalné vyssi dopad na
naklady na vyvoj, ktery mohou mit nové
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mit nové pozadavky na tato vozidla ve pozadavky na tato vozidla ve srovnani
srovnani s t¢Z§imi a draz§imi vozidly. s t¢z8imi a draz§imi vozidly.

Or. en

Pozménovaci navrh 65
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 13 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

(13a) Naiizeni (EU) 2019/2144 bylo
piijato v roce 2019 a mélo by byt v roce
2027 prezkoumdno s cilem piizpiuisobit
jeho poZadavky nejnovéjSimu
technologickému vyvoji, ktery zajisti
maximadlni bezpecnost ucastniki
silni¢niho provozu, zejména téch
nejzranitelnéjSich. V ramci ¢innosti EHK
OSN, jejii stranou je i EU, jiZ probihaji
nékteré aktualizace téchto poZadavki

s cilem prizpusobit vykonnostni poZadavky
na vozidla. Tyto aktualizace, stejné jako
PFipadna nova bezpecnostni zaiizeni

v ramci revize narizeni (EU) 2019/2144,
by se s cilem zajistit bezpecCnost silni¢niho
provozu a prispét se k dosaZeni cilit EU

v této oblasti mély vitahovat na vozidla
kategorie MIE. Kromé toho by mély
zustat beze zmény soucasné poZadavky
stanovené narvizenim (EU) 2019/2144.

Or. en
Pozménovaci navrh 66
Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick
Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 14
Zneni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
(14)  Jak bylo oznameno v Primyslovém (14)  Jak bylo oznameno v Primyslovém
PE789.933v01-00 60/146 AM\1345548CS.docx



ak¢énim planu pro evropsky automobilovy
pramysl, Komise vyd4 doporuc¢eni Komise
s moznostmi pobidkovych programi, které
se prokazaly jako uc¢inné pii podpote
SirS§itho vyuZivani vozidel s nulovymi
emisemi a které jsou v souladu s pravidly
hospodatské soutéze. Doporuceni
¢lenskym statim pro fiskalni (tj. dotace na
nakup, osvobozeni od dané, osvobozeni od
mytného) a nefiskélni (tj. ptidélovani
parkovacich prav na zaklad¢ velikosti,
vyhrazena dobijeci infrastruktura atd.)
opatfeni by mohla byt zalozena rovnéz na
nové podkategorii malych elektrickych
vozidel.

Pozménovaci navrh 67

ak¢énim planu pro evropsky automobilovy
pramysl, Komise vydéa doporuc¢eni Komise
s moznostmi pobidkovych programu, které
se prokazaly jako ti¢inné pii podpote
Sir§iho vyuzivani vozidel s nulovymi
emisemi. Tyto pobidky by mély byt

v souladu se strategickymi cili Unie,
vcetné posileni konkurenceschopnosti
evropského automobilového priumyslu,

a zdroveri byt v souladu s pravidly
hospodatské soutéze a nemély by vést

k naruSeni fungovdni vnitiniho trhu.
Doporuceni ¢lenskym statiim pro fiskalni
(. dotace na nakup, osvobozeni od dang,
osvobozeni od mytného) a nefiskalni (t;.
pfidélovani parkovacich prav na zakladé
velikosti, vyhrazena dobijeci infrastruktura
atd.) opatieni by mohla byt zaloZena
rovnéZ na nové podkategorii malych
elektrickych vozidel. Takova opatieni by
méla zajistit, aby veiejna podpora ucinné
prispivala k posileni priimyslového
ekosystéemu Unie.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 14 a (novy)

Znéni navrzene Komisi
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Pozménovaci navrh

(14a) Clenské stdty vynakladaji znaéné
prostiedky na pobidky na vozidla, ale
chybi spolecna definice, podle niz by
mohly tuto podporu smérovat na vozidla,
kterd predstavuji evropskou piidanou
hodnotu. Narizeni [nafFizeni o akceleraci
pramyslu, 2026/0068(COD)] poprvé
zavadi metodiku, kterd se pro urceni toho,
zda ma vozidlo puivod v Unii zaklidd na
soucdstech a dodavatelich, avsak tuto
metodiku omezuje na elektricka vozidla
a upiesiiuje ji prevaziné prostiednictvim
aktit v pirenesené pravomoci. Vozidla
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vybavenda spalovacim nebo hybridnim
hnacim ustrojim, véetné vozidel
pohanénych obnovitelnymi palivy
nebiologického piivodu, jak jsou
definovana v ¢l. 2 bodé 36 smérnice (EU)
2018/2001, nebo biopalivy definovanymi
v ¢l. 2 bodu ¢. 33 uvedené smérnice, kterda
i nadale piedstavuji vpznamny podil
podporovanych registraci, zistavaji mimo
Jjakykoli odpovidajici ramec. S cilem
poskytnout clenskym statim uZite¢ny
ndstroj, kterym by posilily evropskou
dodavatelskou zakladnu, pokud by se

k tomu rozhodly, pii soucasném
zachovani odpovédnosti
spolunormotviircii za rozsah téchto
opatieni, by Komise méla posoudit
rozSifeni této metodiky neutrdalné

z hlediska hnaciho ustroji a predloZit
navrh, ktery by mél byt prijat Fadnym
legislativniho postupem, tak aby rozsah

a prahové hodnoty jakéhokoli takového
ramce odrazZely zamérnou politickou
volbu, a ne technické nastaveni.

Or. en

Pozménovaci navrh 68

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk,
Christian Doleschal, Adina Valean, Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod odtivodnéni 14 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(14a) Hybridni elektricka vozidla

s externim nabijenim (OVC-HEYV) mohou
sehrat ulohu pii pirechodu na mobilitu

s nulovymi emisemi a mohou byt uZitecna
u specifickych piipadit pouZiti i na dalSich
svétovych trzich. Vozidla OVC-HEV
PFispivaji ke sniZovani emisi CO, ze
silnicni dopravy tim, Ze kombinuji
technologii spalovacich motoru

s moznostmi elektrického pohonu
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a zaroveri nabizeji spotiebiteliim
praktickou a flexibilni moZnost

a piedstavuje jim elektromobilitu. Emise
CO; vozidel OVC-HEYV ve smyslu naiizeni
(EU) 2024/1257 se vypocitavaji pomoci
koeficientu vyuZiti elektrického pohonu,
ktery v roce 2025 zvyS$il parametry
najetych kilometrii pii homologacnich
zkouskach a predpoklada dalsi zprisnéni
v roce 2027. Toto zpiisnéni by vedlo

k vyraznému zvySeni hodnot CO2 pri
schvalovani typu, ¢imZ by se sniZil
prispévek vozidel OVC-HEYV k plnéni cilit
vyrobcii v oblasti sniZeni emisi CO,.

V zajmu zajisténi regulacni stability

a zachovani piispévku vozidel OVC-HEV
ke sniZovani emisi by mél byt
prostiednictvim zmény narizeni (EU)
2024/1257 zachovan stavajici koeficient
vyuziti elektrického pohonu.

Or. en
Oduvodnent

In order to determine the range in electric mode of hybrid vehicles with external recharging
systems (plug in hybrid vehicles) Utility Factors (UF) apply. According to Regulation (EU)
2023/443 a new UF should apply as from Ist January 2027. Given the ongoing progress of
the plug-in hybrid technology and its value to the European supply chain, related jobs and
technological knowledge we believe that a further tightening of the UF would prematurely
end investments into a technology which has so much more potential for Europe. In order to
promote this technology and allow industry to continue to invest in it, it is proposed to freeze
the current UF.

Pozménovaci navrh 69

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,
Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 16

Zneni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

Vzhledem k hmotnosti baterie

(16)  Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehk4 uzitkova
vozidla pfesdhnout hmotnost 3,5 tuny
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(16)
mohou bateriova elektricka lehka uzitkova
vozidla pfesahnout hmotnost 3,5 tuny
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a vztahuje se na n¢ povinnost byt vybavena
omezovaci rychlosti, i kdyZ maji totéz
uzitecné zatizeni a pouZiti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se nafizeni (EU) 2019/2144
nevztahuje. Tento pozadavek zplisobuje
vyrobciim vozidel a podnikiim, které
takova vozidla nakupuji, zbytecné naklady,
coz zpomaluje riist poctu lehkych
uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi. Je
proto vhodné osvobodit vozidla s nulovymi
emisemi kategorie N2 s maximalni
technicky ptipustnou hmotnosti nalozené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny od povinnosti
byt vybavena omezovacem rychlosti.

Pozménovaci navrh 70

a vztahuje se na n¢ povinnost byt vybavena
omezovaci rychlosti kviili spojitosti mezi
vy§Si hmotnosti vozidla a vétsi kolizni
silou, 1 kdyZ maji totéz uzite¢né zatizeni

a pouziti jako lehka uzitkova vozidla se
spalovacim motorem, na ktera se natizeni
(EU) 2019/2144 nevztahuje. Hmotnost
vozidla je diilleZitym parametrem pro
bezpecnost silnicniho provozu. Tento
pozadavek zplisobuje vyrobciim vozidel

a podnikim, které takova vozidla nakupuyji,
dodatecné naklady, coz zpomaluje
rozsifovani poctu lehkych uzitkovych
vozidel s nulovymi emisemi. § cilem
podporit pirechod na dopravu s nulovymi
emisemi a posilit konkurenceschopnost
evropskych podnikii, zejména malych

a stirednich, je vhodné osvobodit vyhradné
elektricka vozidla kategorie N2

s maximalni technicky ptipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny od povinnosti byt vybavena
omezovacem rychlosti, pokud jsou
zavedena vhodna opatieni k zajisténi
bezpecnosti silnicniho provozu. Tato
vyjimka by mohla byt pravidelné
piezkoumadvdna, aby bylo zajisténo, Ze
zustdavd priméiend, bezpecnd a v souladu
s cili v oblasti bezpecnosti a vnitiniho
trhu.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 16

Znéni navrzené Komisi

(16)  Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehka uzitkova
vozidla pfesdhnout hmotnost 3,5 tuny

a vztahuje se na n¢ povinnost byt vybavena
omezovaci rychlosti, 1 kdyz maji totéz
uzite¢né zatizeni a pouziti jako lehka
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Pozménovaci navrh

(16)  Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektrickd lehka uzitkova
vozidla pfesdhnout hmotnost 3,5 tuny

a vztahuje se na n¢ povinnost byt vybavena
omezovaci rychlosti, i kdyZz maji totéz
uzite¢né zatizeni a pouziti jako lehka
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uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se nafizeni (EU) 2019/2144
nevztahuje. Tento pozadavek zplisobuje
vyrobciim vozidel a podnikiim, které
takova vozidla nakupuji, zbyte¢né naklady,
coz zpomaluje rast poctu lehkych
uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi. Je
proto vhodné osvobodit vozidla s nulovymi
emisemi kategorie N2 s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny od povinnosti
byt vybavena omezovacem rychlosti.

Pozménovaci navrh 71
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 16

Znéni navrzené Komisi

(16)  Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektrickd lehka uZitkova
vozidla pfesdhnout hmotnost 3,5 tuny

a vztahuje se na n¢ povinnost byt vybavena
omezovaci rychlosti, i kdyZ maji totéz,
uzitecné zatizeni a pouZiti jako lehka
uZitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se navizeni (EU) 2019/2144
nevztahuje. Tento poZadavek zpiisobuje
vyrobciim vozidel a podnikiim, které
takova vozidla nakupuji, zbytecné
ndklady, coZ zpomaluje riist poctu lehkych

AM\1345548CS.docx

uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se natizeni (EU) 2019/2144
nevztahuje. Tento pozadavek zplisobuje
vyrobciim vozidel a podnikiim, které
takova vozidla nakupuji, zbyte¢né néklady,
coz zpomaluje rist poctu lehkych
uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi. Je
proto vhodné osvobodit vozidla s nulovymi
emisemi kategorie N2 s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzeného
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny od povinnosti
byt vybavena omezovacem rychlosti.
JelikoZ vSak tato vyjimka nebyla
piedmétem samostatného posouzeni
dopadit a oCekava se, Ze energetickad
hustota baterii se bude v priibéhu casu
zlepSovat, mélo by byt v ramci hodnoceni
narizeni (EU) 2019/2144 posouzeno jeji
dalsi opodstatnéni. Komise by proto méla
vyhodnotit ucinky vyjimky na bezpecnost
silni¢niho provozu a technicky vyvoj

a pripadné zvaZit, zda je i naddle nezbytna
maximadalni technicky pripustna prahova
hodnota hmotnosti naloZeného vozidla.

Or. en

Pozménovaci navrh

(16)  Vzhledem k hmotnosti modernich
bezpecnostnich systémii a dalSich
povinnych prvkii lehkych uZitkovych
vozidel mohou lehké uzitkova vozidla
presdhnout hmotnost 3,5 tuny a vztahuje se
na n¢ povinnost byt vybavena omezovaci
rychlosti. Je proto vhodné osvobodit lehkd
uzitkova vozidla kategorie N2 s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzeného
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny od povinnosti
byt vybavena omezovacem rychlosti.
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uZitkovych vozidel s nulovymi emisemi. Je
proto vhodné osvobodit vozidla s nulovymi
emisemi kategorie N2 s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzeného
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny od povinnosti
byt vybavena omezovacem rychlosti.

Pozménovaci navrh 72

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 16

Znéni navrzene Komisi

(16)  Vzhledem k hmotnosti baterie
mohou bateriova elektricka lehka
uzitkova vozidla presahnout hmotnost 3,5
tuny a vitahuje se na né povinnost byt
vybavena omezovaci rychlosti, i kdy? maji
totéz uZitecné zatiZeni a pouZiti jako lehka
uzitkova vozidla se spalovacim motorem,
na ktera se narizeni (EU) 2019/2144
nevztahuje. Tento poZadavek zpiisobuje
vyrobciim vozidel a podnikiim, které
takova vozidla nakupuji, zbytecné
ndklady, coZ? zpomaluje riist poctu lehkych
uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi. Je
proto vhodné osvobodit vozidla s nulovymi
emisemi kategorie N2 s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny od povinnosti
byt vybavena omezovacem rychlosti.

Pozménovaci navrh 73

Pozménovaci navrh

(16) Vozidla kategorie N2 s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny spadaji do
této kategorie spise kviilli hmotnosti
povinného zarizeni neZ kvili néjakému
vy$Simu rizikovému profilu a maji stejné
uzitecné zatizeni a ucel pouiti jako lehci
lehka uZitkova vozidla, kterd nespadaji do
pusobnosti narizeni (EU) 2019/2144. Je
proto vhodné osvobodit tato vozidla od
povinnosti byt vybavena omezovacem
rychlosti, a to bez ohledu na typ jejich
pohonu. Diky konzistentnimu zachdzeni
s celym hmotnostnim rozmezim mohou
Ppiepravci plné vyuZit uZitecné zatizeni
modernich dodavkovych vozidel, &imz se
snizi pocet jizd potiebnych k piepravé
daného objemu zboZi, a tim i emise na
tunokilometr.

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli
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AM\1345548CS.docx



Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 16 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 74

Pozménovaci navrh

(16a) Je duleZité poskytnout clenskym
statiim, vnitrostdtnim orgdniim

a hospodaiskym subjektiim dostatek casu,
aby se mohly p¥ipravit na pouZiti novych
pravidel zavedenych naiizenim (EU)
2024/1257 a provadécimi akty a akty

v pirenesené pravomoci piijatymi na jeho
zakladé. Vzhledem ke specifickym
technickym vyzvam spojenym s vyvojem
a zavadénim technologii s nulovymi
emisemi pro téZka uZitkova vozidla

a pripojna vozidla je pro tyto kategorie
vozidel vhodné stanovit delSi lhiitu. Je
proto vhodné déle odloZit uplatiiovini
ustanoveni narizeni (EU) 2024/1257 na
novd vozidla kategorii M2, M3, N2 nebo
N3 a pripojna vozidla kategorii O3 nebo
04, aby mélo piislusné odvétvi dostatek
Casu na zavedeni novych poZadavkii.
Pripominad se, Ze u téZkych ndkladnich
vozidel a piipojnych vozidel miiZe byt
datum pouZitelnosti odloZeno, nebot’
piechod na vozidla s nulovymi emisemi
bude u téZkych nakladnich vozidel delsi.
Data p¥ijeti prislusnych provadécich aktii
by méla byt odpovidajicim zpiisobem
zménéna.

Or. en

Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,

César Luena, Leire Pajin

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 16 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh
(16a) Déti ponechané bez dozoru ve

vozidlech mohou byt vystaveny zdavaZnym
a rychle se vyvijejicim rizikiim, véetné
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upalu, podchlazeni nebo jinych Zivot
ohroZujicich situaci. Nékolik Clenskych
statu jiz, prijalo opatieni k ieSeni tohoto
rizika, mimo jiné zavedenim
vnitrostdtnich povinnosti tykajicich se
zaiizeni upozoriiujicich na piritomnost
ditéte nebo zaiizeni zabraiiujicich
opusténi ditéte. Ackoli tato opatieni
sleduji legitimni a dileZity bezpecnostni
cil, rozdilné vnitrostatni poZadavky mohou
vést k roztiisténosti vnitiniho trhu

a k rozdilné urovni ochrany v ramci Unie.
S ohledem na dostupnost technologii pro
detekci pritomnosti déti a jejich postupné
zacleniovani do protokolii pro posuzovani
bezpecnosti vozidel je vhodné stanovit
harmonizovany poZadavek Unie, aby
vozidla kategorii M1 a N1 byla vybavena
systémy schopnymi detekovat nebo
spolehlivé odvodit piitomnost ditéte
ponechaného bez dozoru ve vozidle a véas
vydat varovdni.

Or. en

Pozménovaci navrh 75
Valérie Devaux, Andreas Schwab, Michael Bloss, Merja Kyllonen, Grégory Allione,
Benoit Cassart, Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 16 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(16a) Systémy zapusténych

a zasouvatelnych dveinich klik, zejména
ty, které vyuZivaji elektrické ovladani,
mohou piedstavovat riziko v pripadé
vypadku proudu, srazky, zamrznuti nebo
nouzovych situaci, véetné poZaru vozidla
a ponoreni do vody. Je nezbytné, aby
vyrobci vozidel kategorii M1 a N1 zajistili,
aby bylo mozné v téchto situacich tyto
kliky pouZit, a zaroveit umoZnili rychly
zasah zachrannych sloZek zavedenim
spolecné a snadno uplatnitelné
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Pozménovaci navrh 76

bezpecnostni normy.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 16 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 77

Pozménovaci navrh

(16a) JelikoZ néktera cinidla mohou pii
nizkych teplotach zamrzat, mélo by byt od
vyrobcii vyZadovano, aby navrhli

a zkonstruovali systému vstiikovani
cinidla tak, aby odoldavaly dlouhodobému
pouzivani, véetné provozu v chladnych
podminkdch, kdy miiZe byt cinidlo
vystaveno opakovanym cykliom zamrzdni
a rozmrazovani. To zahrnuje piijeti
opatieni k zajisténi vyhiivani nadrii na
cinidla a potrubi.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 16 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(16b) Udaje 7 palubniho zaiizeni pro
monitorovani spotieby paliva a energie
(OBFCM) z redalného provozu hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEYV) registrovanych v EU

v obdobi 2021 aZ 2023 ukazuji, Ze
skutecné emise CO; téchto vozidel byly

v tomto obdobi v priuméru 3,5krat vyssi
neZ hodnoty uvedené ve schvdleni typu.
To je mnohem vice nez u konvencnich
vozidel, co? lze vysvétlit nesouladem mezi
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koeficientem vyuZiti elektrického pohonu
pouzitym pii schvdleni typu a skuteCnymi
vzorci dobijeni a jizd vozidla, coZ vede

k vy$Sim emisim a vy$Sim nakladiim na
palivo pro spotiebitele. Analyza téchto
udajit rovnéz potvrzuje, e rozdil emisi

z redlného provozu se u téchto vozidel
zvétSuje. Za ucelem posileni ochrany
spotiebitele a zajisténi toho, aby s témito
vozidly ve srovndni s jinymi technologiemi
nezachazelo nespravedlivé, je nezbytné
kaZdorocné aktualizovat koeficient vyuZiti
elektrického pohonu pouZivany k odhadu
emisi CO,; z vozidel OVC-HEYV tak, aby
odraZel podil jizdy na elektricky pohon

v redlném provozu na zdkladé vdaji
ziskanych 7 OBFCM.

Or. en

Pozménovaci navrh 78
Valérie Devaux, Nikola Minchev, Benoit Cassart, Jan-Christoph Oetjen

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 16 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(16b) Technologie pro prodlouZeni
dojezdové vzddlenosti nabizeji dalsi
moZnosti pro dekarbonizaci téZkych
uzitkovych vozidel, av§ak v provadécich
aktech piijatych podle pravnich piedpisii
Euro 6 nejsou v soucasné dobé dostatecné
zohlednény. Stavajici pravni ramec
zejména neumoZiuje schvaleni typu
motorit lehkych vozidel, které jsou urceny
k pouiiti jako prodluZovace dojezdové
vzdalenosti v téZkych vozidlech. V zdjmu
sniZeni regulacni zdtéZe a nakladii pro
vyrobce je vhodné pFrijmout provadéci
akty, které umozni pouZivani a schvdleni
typu téchto motorit pro pouZiti v tézkych
uzitkovych vozidlech.

Or. en
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Pozménovaci navrh 79

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzene Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motora pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pii nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pri
silnicnich zkousSkdch (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim poZadavkiim pii nizkych
teplotach (p¥i —7 °C) jii prokdzdana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v redlném provozu (od —7
°C do 38 °C). Proto je v zdjmu sniZeni
ndkladii vyrobcii souvisejicich se
zvlastnimi poZadavky stanovenymi

v pFiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento poZadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratof, nebot’
toto odstranéni neporusi environmentdlni
standardy zajisténé tkouSkou emisi

v redlném provozu.

AM\1345548CS.docx
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Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motoru pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Ac¢koli
piedpisy pro emise v redalném provozu
stanovi pro ucely zkouSek povolend
teplotni rozmezi od —7 °C do 38 °C, tato
rozmezi nepredstavuji zavazné tkuSebni
podminky, a proto neexistuje poZadavek
na provedeni zkouSky emisi v redlném
provozu pii —7 °C a shoda s predpisy pFi
této teploté tak ziistava spise teoretickd
neZ prokdzand. Naopak pii laboratorni
zkousSce za nizkych teplot jsou vozidla
vystavena standardizovanym

a kontrolovanym podminkam pii —7 °C

s vyuZitim méstského jizdniho cyklu, co?
umoziiuje opakovatelné a srovnatelné
méieni emisi pri studeném startu. Emise
Pii studeném startu predstavuji kritickou
fazi, béhem niz jsou emise oxidu
uhelnatého (CO) a uhlovodiku (HC),
zejména 7 benzinovych vozidel, vyrazné
zvySené v dusledku toho, Ze pied zahidtim
motoru funguje systém dodatecné upravy
vyfukovych neefektivné, a tvoii tak
znacnou cast celkovych emisi ve méstech.
JelikoZ tyto emise nelze diisledné zachytit
v ramci zkousky emisi v redlném provozu,
kterd podléha redlnym vykyviim v chovdni
Fidi¢n a dopravnich podminkdch, obé tyto
zkousky se vzdajemné dopliiuji a slouZi
odlisnym uceliim, a jejich soubéiné
provadéni nepredstavuje zdvojeni. Kromé
toho, ackoli byla do natizeni (EU)
2024/1257 povinnost provadét zkousky pii
nizkych teplotach prevzata 7 naiizeni (ES)

PE789.933v01-00

CS



CS

Pozménovaci navrh 80

¢.715/2007'%%, byly 7 néj omylem
vynechdny odpovidajici mezni hodnoty
emisi pro CO a HC. Je proto vhodné
povinnost provadét laboratorni zkousky
pii nizkych teplotach stanovenou v priloze
V narizeni (EU) 2024/1257 zachovat

a znovu zaveést mezni hodnoty emisi pro
CO a HC, které nebudou méné piisné nez
hodnoty platné podle naiizeni (ES) C.
715/2007, a to s cilem zohlednit pivodni
zamér spolunormotvircit a zachovat
vysokou uroverii ochrany Zivotniho
prostiedi a vefejného zdravi.

16a Nafizeni Evropského parlamentu

a Rady (ES) ¢ 715/2007 ze dne 20. Cervna
2007 o schvalovani typu motorovych
vozidel 7 hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a 7 uZitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska piistupu

k informacim o opravdach a udrzbé vozidla
(U¥. vést. L 171, 29. 6. 2007, s. 1-16, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/202
0-09-01)

Or. en

Antonin Stanék, Ondrej Knotek, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-
Sophie Frigout, Jana Nagyova, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klara Dostalova

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Zneni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkouSky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pFi nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pri
silnicnich zkouSkdch (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkouSky
motort pfi nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Proto je

v z&jmu snizeni nakladd vyrobct
souvisejicich se zvlaStnimi poZadavky
stanovenymi v ptiloze V natizeni (EU)
2024/1257 vhodné prohlasit pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratof pii
schvdleni typu v piisluSnych piipadech za

AM\1345548CS.docx



emisnim poZadavkiim pii nizkych
teplotach (p¥i —7 °C) jii prokdzdana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v realném provozu (od -7
°C do 38 °C). Proto je v zajmu sniZeni
néakladt vyrobct souvisejicich se
zvlaStnimi pozadavky stanovenymi

v ptiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot, nebo?’ toto
odstranéni neporusi environmentdalni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v redlném provozu.

splnény.

Or. en

Odvvodneéni

Narizeni Euro 7 do znacné miry zachovava ramec

emisi a testovani WLTP / emisi v realném provozu.

narizeni Euro 6, véetné meznich hodnot
Ackoli je vsak zkouska pri nizké teploté (—

7 °C) typu 6 v seznamu stdle uvedena, postup a mezni hodnoty byly vynechany, ¢imz vznikla
povinnost provadeét zkousku, aniz by byly stanoveny normy. Tento pozménovaci navrh rusi pro

schvalent typu povinnou zkousku typu 6 a zaroven

zachovava mezni hodnoty podle narizeni

Euro 6 pro nizkeé teploty, pricemz shoda se prokazuje prohlasenim vyrobce o shode.

Pozménovaci navrh 81
Katerina Koneéna

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pFi nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pri
silni¢nich zkouSkdach (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim poZadavkiim pii nizkych
teplotach (pvi —7 °C) jii prokadzdana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v redalném provozu (od —7
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Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V nafizeni (EU) 2024/1257. Proto je

v z4jmu sniZeni nakladii vyrobct
souvisejicich se zvlastnimi poZzadavky
stanovenymi v piiloze V natizeni (EU)
2024/1257 vhodné prohlasit pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot p#i
schvdleni typu v prisluSnych pripadech za
splnény.
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°C do 38 °C). Proto je v zajmu sniZeni
néakladt vyrobct souvisejicich se
zvlaStnimi pozadavky stanovenymi

v ptiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentdalni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v redlném provozu.

Pozménovaci navrh 82

Or. en

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzene Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motora pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pii nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pii
silnicnich zkousSkdch (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim poZadavkiim pii nizkych
teplotach (pii —7 °C) jii prokazana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v redlném provozu (od —7
°C do 38 °C). Proto je v zajmu sniZeni
néakladd vyrobct souvisejicich se
zvlaStnimi pozadavky stanovenymi

v ptiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentdlni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v redlném provozu.

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motoru pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Proto je

v zajmu sniZeni nakladi vyrobci
souvisejicich se zvlastnimi poZzadavky
stanovenymi v ptiloze V nafizeni (EU)
2024/1257 vhodné prohlasit pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot p#i
schvaleni typu v p¥islu§nych pripadech za
splnény.
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Or. en

Odiitvodnent

Aby byla zachovana vysoka uroven ochrany Zivotniho prostiedi a zaroven se zabranilo
zbytecnym fyzickym zkouskam, méla by byt zachovana zdkonnd povinnost dodrzovat mezni
hodnoty emisi pri nizkych teplotach, a to prostiednictvim opétovného zavedeni meznich
hodnot emisi p7i nizkych teplotdach podle narizeni Euro 6.

Pozménovaci navrh 83

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pFi nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pri
silni¢nich zkouSkdch (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim poZadavkium pii nizkych
teplotach (pvi —7 °C) jii prokadzdana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v redalném provozu (od —7
°C do 38 °C). Proto je v zajmu sniZeni
nakladii vyrobcii souvisejicich se
zvlastnimi pozadavky stanovenymi

v pfiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratoft, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentdalni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v redlném provozu.

Pozmérnovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Proto je

v z4jmu sniZzeni nakladii vyrobct
souvisejicich se zvlastnimi pozadavky
stanovenymi v pfiloze V natizeni (EU)
2024/1257 vhodné prohlasit pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratof pii
schvdleni typu v prisluSnych pripadech za
splnény.

Or. en

Oduvodneni

Cilem narizeni (EU) 2024/1257 (Euro 7) bylo zachovat pro emise lehkych vozidel ramec

AM\1345548CS.docx
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narizeni Euro 6. Ackoli je vsak zkouska pri nizké teploté podle typu 6 formalné stale

., povinna*, prislusny postup a mezni hodnoty prevzaty nebyly, coz vytvari pravni nejistotu.
Souhrnny balicek pro automobilovy priimysl rusi povinné zkousky schvaleni typu 6. Tento
pozmeénovaci navrh zajisti, aby bylo dodrzovani meznich hodnot pro nizké teploty podle
narizeni Euro 6 i nadale vymahatelné prostiednictvim prohlaseni vyrobce a dozoru nad

trhem.

Pozménovaci navrh 84

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec, Benoit Cassart

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzene Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motora pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pii nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pii
silnicnich zkouskdch (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim poZadavkiim pii nizkych
teplotach (p¥i —7 °C) jii prokdzdana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v redlném provozu (od —7
°C do 38 °C). Proto je v zajmu sniZeni
néakladt vyrobct souvisejicich se
zvlaStnimi pozadavky stanovenymi

v ptiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot, nebo?’ toto
odstranéni neporusi environmentdlni
standardy zajisténé tkouSkou emisi

v redlném provozu.

Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motoru pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Proto je

v zajmu sniZeni nakladi vyrobci
souvisejicich se zvlastnimi poZzadavky
stanovenymi v ptiloze V nafizeni (EU)
2024/1257 vhodné prohlasit pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot p#i
schvdleni typu v prisluSnych pripadech za
splnény.

Or. en

Odvvodneéni

Cilem narizeni (EU) 2024/1257 (Euro 7) bylo do znacné miry zachovat ramec narizeni Euro
6. Ackoli je vsak zkouska pri nizkych teplotach naddle uvedena jako povinna, prislusny postup
a mezni hodnoty emisi prevzaty nebyly, ¢imz vznikla pravni mezera. Navrh souhrnného
balicku pro automobilovy priimysl rusi povinnou zkousku, coz by mohlo ve srovnani

PE789.933v01-00
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s narizenim Euro 6 vést k oslabeni regulace emisi pri nizkych teplotdach. Tento pozménovaci
navrh tuto mezeru vypliuje tim, Ze zachovava dodrzovani meznich hodnot pro nizké teploty
narizeni Euro 6 prostrednictvim prohldaseni vyrobce a dozoru nad trhem.

Pozménovaci navrh 85
Jana Nagyova

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkouSky emisi pFi nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkouSce
plynnych znecist’ujicich latek a PN pri
silni¢nich zkouSkdch (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim poZadavkium pii nizkych
teplotach (pvi —7 °C) jii prokadzdana

v ramci povinnosti splnit poZadavky
tykajici se emisi v redalném provozu (od —7
°C do 38 °C). Proto je v zajmu sniZeni
nakladi vyrobcii souvisejicich se
zvlastnimi pozadavky stanovenymi

v pfiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratof, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentdlni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v redlném provozu.

Pozmérnovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Proto je

v z4jmu sniZzeni nakladii vyrobct
souvisejicich se zvlastnimi pozadavky
stanovenymi v piiloze V natizeni (EU)
2024/1257 vhodné prohlasit pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratof pii
schvdleni typu v prisluSnych pripadech za
splnény.

Or. en

Oduvodneni

Regulation (EU) 2024/1257 (Euro 7) was adopted with the clear legislative intent to largely
carry over the Euro 6 framework for light-duty vehicle exhaust emissions, except where
explicitly modified or where new requirements were introduced. This continuity is reflected in
the retention of Euro 6 limit values in Annex I and of the WLTP and RDE test procedures in
Annex . Under Euro 6, low-temperature exhaust emissions are addressed through

a dedicated laboratory test at —7 °C (Type 6), including specific emission limit values defined
in UN Regulation No. 83. In the current Euro 7 legal text, however, the low-temperature test
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is only listed as “required” in Annex V, while the corresponding test procedure and legally
binding emission limit values are not transposed. This creates a regulatory gap: a formal
testing obligation exists without defined limit values, undermining legal certainty and
disrupting alignment with both Euro 6 and the relevant UN framework. The European
Commission’s Automotive Omnibus proposal deletes the mandatory Type 6 test at type-
approval. While this contributes to simplification and cost reduction, it would, in the absence
of explicit legal reference values, structurally weaken the Euro 7 framework compared to
Euro 6 with regard to low-temperature emission control. This situation appears to result from
an unintended omission rather than a deliberate policy choice to relax environmental
protection. The proposed amendment therefore clarifies that the dedicated low-temperature
laboratory test is no longer required at type-approval, while maintaining the underlying legal
obligation to comply with low-temperature emission limits as carried over from Euro 6.

Pozménovaci navrh 86

Merja Kyllonen, Andreas Schwab, Jan-Christoph Oetjen, Eero Heinéiluoma, Pekka

Toveri, Sebastian Tynkkynen

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkousky emisi pfi nizkych
teplotach jsou obsazeny ve zkouSce
plynnych znecist'ujicich latek a PN pii
silni¢nich zkouskach (emise v realném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavklim pfi nizkych
teplotach (pti —7 °C) jiz prokézéana v rdmci
povinnosti splnit poZzadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od -7 °C do 38
°C). Proto je v zajmu sniZeni naklada
vyrobcl souvisejicich se zvlastnimi
pozadavky stanovenymi v ptiloze

V nafizeni (EU) 2024/1257 vhodné
odstranit tento pozadavek na zvlastni
nizkoteplotni laboratof, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentalni
standardy zajisténé zkouskou emisi

v redlném provozu.

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkousky emisi pfi nizkych
teplotach jsou obsaZeny ve zkousSce
plynnych znecist'ujicich latek a PN pii
silni¢nich zkouskach (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavkiim pfi nizkych
teplotach (pti —7 °C), jiz prokdzéna v radmci
povinnosti splnit poZadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od —7 °C do 38
°C). ZkuSenosti 7 nékterych regionit Unie
vS§ak ukazaly, Ze extrémni klimatické
podminky mohou fungovani systémii
regulace emisi v redalném provozu
ovliviiovat. Proto je v zajmu sniZeni
nakladd vyrobcti souvisejicich se
zvlastnimi pozadavky stanovenymi

v ptiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot a zdaroveri
zajistit, aby byly systémy regulace emisi
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Pozménovaci navrh 87

i naddle ucinné a spolehlivé ve viech
prislusnych podminkdch provozu po celé
Unii a nebyly poruSovany, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentalni
standardy zajisténé zkouskou emisi

v redlném provozu.

Or. en

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola, Jan-Christoph Oetjen

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzene Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkouSky
motora pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkousky emisi pfi nizkych
teplotach jsou obsazeny ve zkouSce
plynnych znecistujicich latek a PN pfi
silni¢nich zkouSkach (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavkim pii nizkych
teplotach (pifi —7 °C) jiz prokazéna v ramci
povinnosti splnit pozadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od —7 °C do 38
°C). Proto je v z4ymu sniZeni ndklada
vyrobcil souvisejicich se zvlastnimi
poZadavky stanovenymi v piiloze

V natizeni (EU) 2024/1257 vhodné
odstranit tento pozadavek na zvlastni
nizkoteplotni laboratof, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentalni
standardy zajiSténé zkouSkou emisi

v realném provozu.
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Pozménovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motoru pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkousky emisi pfi nizkych
teplotach jsou obsazeny ve zkouSce
plynnych znecistujicich latek a PN pfi
silni¢nich zkouSkach (emise v realném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavkim pii nizkych
teplotach (pifi —7 °C), jiz prokézana v ramci
povinnosti splnit pozadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od —7 °C do 38
°C). Zkusenosti 7 nékterych regionit Unie
vS§ak ukazaly, Ze extrémni klimatické
podminky mohou fungovani systémii
regulace emisi v redlném provozu
ovliviiovat. Proto je v zajmu sniZeni
néakladl vyrobct souvisejicich se
zvlastnimi pozadavky stanovenymi

v piiloze V natizeni (EU) 2024/1257
vhodné odstranit tento pozadavek na
zvlastni nizkoteplotni laboratot a zdroveri
zajistit, aby byly systémy regulace emisi

i naddle ucinné a spolehlivé ve v§ech
prislusnych podminkdch provozu po celé
Unii a nebyly poruSovdany, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentalni
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Pozménovaci navrh 88

standardy zajisténé zkouskou emisi
v redlném provozu.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, Ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkousky emisi pfi nizkych
teplotach jsou obsazeny ve zkouSce
plynnych znecist'ujicich latek a PN pii
silni¢nich zkouskach (emise v redlném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavkiim pfii nizkych
teplotach (piti—7 °C) jiz prokézéana v rdmci
povinnosti splnit pozadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od -7 °C do 38
°C). Proto je v zdajmu sniZeni ndkladi
vyrobcit souvisejicich se zvlastnimi
poZadavky stanovenymi v piiloze

V naiizeni (EU) 2024/1257 vhodné
odstranit tento poZadavek na zvlastni
nizkoteplotni laborator, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentdlni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v realném provozu.

PE789.933v01-00

Pozmérnovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Piiloha

I naiizeni (EU) 2024/1257 vSak
nezahrnula pro tuto zkouSku konkrétni
emisni limity. JelikoZ teplotni podminky
tykajici se laboratorni zkousky emisi pfi
nizkych teplotach jsou obsaZeny ve
zkouSce plynnych znecist'ujicich latek

a PN pfi silni¢nich zkouskach (emise

v realném provozu), mohlo by se teoreticky
mit za to, Ze je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavkim pii nizkych
teplotach (pifi —7 °C), jiz prokézana v ramci
povinnosti splnit pozadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od —7 °C do 38
°C). V praxi se vSak v ramci Unie nizké
teploty vyskytuji jen ziidka, a proto by
nebyly v ramci zkouSek emisi v realném
provozu provérovany. To by mohlo ohrozit
ochranu spotiebitelii, Zivotniho prostiedi
a zdravi, jak na to v ramci cilené
konzultace se zucastnénymi stranami
nékolik z nich upozornilo. Je proto nutné
zachovat laboratorni zkousky motori pii
nizkych teplotach a stanovit prislusné
mezni hodnoty emisi, aby byla
respektovdna viile spolunormotvitrcii.

Or. en
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Pozménovaci navrh 89
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17

Znéni navrzené Komisi

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Vzhledem

k tomu, ze teplotni podminky tykajici se
laboratorni zkousky emisi pfi nizkych
teplotach jsou obsazeny ve zkousce
plynnych znecist'ujicich latek a PN pii
silni¢nich zkouskach (emise v realném
provozu), je skutecnost, zda je vyhovéno
emisnim pozadavkiim pfi nizkych
teplotach (pii —7 °C) jiz prokézana v rdmci
povinnosti splnit pozadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od -7 °C do 38
°C). Proto je v zdajmu sniZeni ndkladi
vyrobcui souvisejicich se zvlastnimi
poZadavky stanovenymi v piiloze

V naiizeni (EU) 2024/1257 vhodné
odstranit tento poZadavek na zvlastni
nizkoteplotni laborator, nebot’ toto
odstranéni neporusi environmentdlni
standardy zajisténé zkouSkou emisi

v redlném provozu.

Pozménovaci navrh 90

Pozmérnovaci navrh

(17)  Vyrobci vozidel kategorii M1 a N1
jsou povinni provadét laboratorni zkousky
motort pii nizkych teplotach podle ptilohy
V natizeni (EU) 2024/1257. Konkrétni
mezni hodnoty emisi pro tuto zkouSku
vS§ak byly v priloze I naiizeni (EU)
2024/1257 nest’astné vynechdany. Ackoli
vzhledem k tomu, zZe teplotni podminky
tykajici se laboratorni zkousky emisi pfi
nizkych teplotach jsou obsazeny ve
zkousce plynnych znecist'ujicich latek

a PN pii silni¢nich zkouskach (emise

v redlném provozu), mohlo by se teoreticky
mit za to, Ze je skute¢nost, zda je vyhoveéno
emisnim pozadavkiim pfi nizkych
teplotach (pii —7 °C), jiz prokdzéna v ramci
povinnosti splnit pozadavky tykajici se
emisi v realném provozu (od -7 °C do 38
°C). V praxi se vSak v ramci Unie nizgké
teploty vyskytuji jen ziidka, a proto nejsou
v ramci zkouSek emisi v realném provozu
provérovany, co? jak bylo konstatovano

v rdamci cilené konzultace se zucastnénymi
stranami, miiZe ohrozit ochranu
spotiebitelii, Zivotniho prostiedi a zdravi.
Z ucelem zachovani zaméru
spolunormotviirci, je proto nutné
zachovat laboratorni zkousky motori pii
nizkych teplotach a doplnit odpovidajici
tabulku meznich hodnot emisi.

Or. en

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 17 a (novy)
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CS

Znéni navrzené Komisi

Pozmeénovaci navrh

(17a) 'V zdajmu zajisténi pravni jistoty

a ucinného fungovdni systémii regulace
emisi, jakoZ i sledovani jejich vykonu
prostiednictvim systémit OBM, je nutné
vyjasnit regulacni ramec platny pro
systémy vyuZivajici ¢inidla, jako je
selektivni katalytickad redukce (SCR), a to
zejména za extrémnich klimatickych
podminek. Pokud by tyto podminky mohly
narusit fungovdni téchto systémii, méla by
byt za piredpokladu, Ze bude zajisténa
rovnocennd vykonnost 7 hlediska emisi,
povolena piiméiend a technologicky
neutrdlni ieSeni, véetné uprav systémii
nebo pouZiti alternativnich cCinidel. To je
nezbytné k tomu, aby se zabrdanilo ndristu
emisi znelistujicich latek, zejména oxidit
dusiku (NOx), v redlném provozu a aby se
zajistilo dodrZovani meznich hodnot emisi
ve v§ech regionech Unie. Takové
vyjasnéni by mélo rovnéz prispét ke
sniZeni administrativni zdtéZe

a k zamezeni zhyte¢nym ndakladiim na
opétovnou certifikaci a zdaroveii by mélo
zajistit nepietriité fungovdni systémii
regulace emisi po celou dobu Zivotnosti
vozidla, a to i u vozidel, kterd jsou jiZ

v provozu a u nich mohou byt nezbytné
pirimérené upravy. Vzhledem k tomu, Ze
nesilnic¢nich pojizdnych stroji se tykaji
podobné technologie a regulacni
poZadavky, mél by byt za ucelem dosaZeni
ucinného snizeni emisi v celé Unii zajistén
soulad s navizenim (EU) 2016/1628.

Or. en

Oduvodneni

Operational experience in several regions of the Union indicates that emission control
systems relying on reagents, in particular Selective Catalytic Reduction systems using
AdBlue, may encounter reliability and performance challenges under extreme low-
temperature conditions. This may reduce the effectiveness of emission control in real-world
operation and contribute to increased emissions of pollutants, notably nitrogen oxides (NOx).
Such technical limitations may also result in significant economic and environmental costs,
including increased repair and maintenance costs, premature replacement of components and

PE789.933v01-00
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delays in fleet renewal, thereby hindering the uptake of newer, more fuel-efficient and lower-
emission vehicles. It is therefore appropriate to clarify that proportionate and technology-
neutral adaptations of such systems, including alternative technical solutions and, where
appropriate, alternative approved reagents under specific operating conditions, should be
capable of being approved, provided that equivalent emission performance is ensured. This
should improve the reliability and effectiveness of emission control systems throughout the
Union while reducing unnecessary administrative and economic burdens and supporting the
Union's environmental and climate objectives.

Pozménovaci navrh 91
Merja Kyllonen, Andreas Schwab, Jan-Christoph Oetjen, Sebastian Tynkkynen, Eero
Heiniluoma, Pekka Toveri

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 17 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

(17a) V zdjmu zajisténi pravni jistoty

a ucinného fungovani systémii regulace
emisi, jakoZ i sledovani jejich vykonu
prostiednictvim systéemit OBM, je nutné
vyjasnit regulacni ramec platny pro
systémy vyuZivajici ¢inidla, jako je
selektivni katalytickad redukce (SCR), a to
zejména za extrémnich klimatickych
podminek. Pokud by tyto podminky mohly
narusit fungovani téchto systémii, méla by
byt za piredpokladu, Ze bude zajisténa
rovnocennd vykonnost 7 hlediska emisi,
povolena priméiend a technologicky
neutrdlni ieSeni, véetné uprav systémii
nebo pouZiti alternativnich cinidel. To je
nezbytné k tomu, aby se zabrdnilo ndristu
emisi zneCist'ujicich latek, zejména oxidii
dusiku (NOx), v redlném provozu a aby se
zajistilo dodrZovani meznich hodnot emisi
ve vSech regionech Unie. Takové
vyjasnéni by mélo rovnéz prispét ke
sniZeni administrativni 7dtéZe

a k zamezeni zbyte¢nym ndakladiim na
opétovnou certifikaci a zdarovei by mélo
zajistit nepietrzité fungovdni systémii
regulace emisi po celou dobu Zivotnosti
vozidla, a to i u vozidel, kterd jsou jiZ

v provozu a u nich mohou byt nezbytné
piiméiené upravy. Vzhledem k tomu, Ze
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nesilnicnich pojizdnych stroju se tykaji
podobné technologie a regulacni
pozadavky, mél by byt za ucelem dosaZeni
ucinného snizeni emisi v celé Unii zajistén
soulad s navizenim (EU) 2016/1628.

Or. en
Odvvodneéni

Operational experience in several regions of the Union indicates that emission control
systems relying on reagents, in particular Selective Catalytic Reduction systems using
AdBlue, may encounter reliability and performance challenges under extreme low-
temperature conditions. This may reduce the effectiveness of emission control in real-world
operation and contribute to increased emissions of pollutants, notably nitrogen oxides
(NOx).Such technical limitations may also result in significant economic and environmental
costs, including increased repair and maintenance costs, premature replacement of
components and delays in fleet renewal, thereby hindering the uptake of newer, more fuel-
efficient and lower-emission vehicles. It is therefore appropriate to clarify that proportionate
and technology-neutral adaptations of such systems, including alternative technical solutions
and, where appropriate, alternative approved reagents under specific operating conditions,
should be capable of being approved, provided that equivalent emission performance is
ensured. This should improve the reliability and effectiveness of emission control systems
throughout the Union while reducing unnecessary administrative and economic burdens and
supporting the Union's environmental and climate objectives.

Pozménovaci navrh 92
Valérie Devaux, Nikola Minchev, Benoit Cassart, Jan-Christoph Oetjen

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 17 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(17a) Priloha I narizeni (EU) 2024/1257
stanovi mezni hodnoty emisi Castic 7 brzd
Euro 7 p¥i standardnim jizdnim cyklu
platné od 1. ledna 2035 pro viechny
technologie hnaciho ustroji, podle
kategorii vozidel Od 1. ledna 2035 se tyto
mezni hodnoty jednotné vitahuji na
vS§echny technologie hnaciho ustroji,
zatimco pred timto datem plati v zavislosti
na konkrétni technologii hnaciho ustroji
mezni hodnoty odlisné. Tento pFistup
vychazel 7 piedpokladu, Ze od 1. ledna
2035 budou viechna nové registrovand
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Pozménovaci navrh 93
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 17 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx
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vozidla typu PEV, a diky castéjSimu
vyuZivdni systémii rekuperacnich systémii
brzdéni tak budou produkovat nizsi emise
castic z brzd. Vzhledem k tomu, Ze je
mozné, Ze i po tomto datu budou nadile
uvddéna na trh vozidla s hybridnim
pohonem a vozidla se spalovacim
motorem, je vhodné zachovat i po 1. lednu
2035 odlisné mezni hodnoty emisi Cdstic
brzd v zavislosti na technologii hnaciho
ustroji.

Or. en

Pozménovaci navrh

(17a) Jakékoli odloZeni uplatiiovani
norem Euro oproti stavajicim dnitm
pouzitelnosti bude vyrobciim nakladnich
vozidel vyrazné ztéZovat dosaZeni jejich
cilit v oblasti prodeje nakladnich vozidel
s nulovymi emisemi.
Konkurenceschopnost evropského
priamyslu je rovnéZ podporovina
uplatiiovanim norem Euro podle
stavajiciho harmonogramu. OdloZeni
jejich uplatiiovani by predstavovalo riziko,
Ze mezindrodni konkurence ziska vétsi
podil na evropském trhu s elektrickymi
nakladnimi vozidly. Oslabila by se také
energetickd bezpecnost Evropy a vzrostlo
by znecisténi ovzdusi. Nakladni
automobily spotiebovavaji priblizné 20 %
ropy v silnicni dopravé. Normy Euro
predstavuji pii pfechodu na elektrické
ndkladni vozy klicové podpiirné opatieni.

Or. en
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Pozménovaci navrh 94
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 17 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 95

Pozmérnovaci navrh

(17b) EU musi i naddle podporovat
piechod k plné elektrické mobilité

s nulovymi emisemi v ndkladni dopravé.
Mezindrodni rada pro Cistou dopravu
(ICCT) vypocitala, Ze odloZeni
pouzitelnosti naiizeni Euro 7 pro
nakladni automobily a autobusy o 18
mésicit by do roku 2050 vedlo ke zvySeni
emisi NOx o 230 kilotun. To by
znamenalo Ztratu 18 000 let Zivota,
respektive 1 240 dalSich piedcasnych
umrti. Navizeni Euro 7 rovnéz zavaddi tolik
potiebné standardy pro nové pneumatiky,
¢imz, 7 prodeje novych vozidel vyrazuje
pneumatiky nizké kvality, které se rychle
opotiebovavaji, coz nasledné snizi
znecisténi mikrocdsticemi, které ma dopad
na ovzdusi, pudu i vodni utvary. OdloZeni
zavedeni norem Euro by rovnéz vyvolalo
nejistotu a zpomalilo investice do Cistych
technologii, véetné investic do dobijeci
infrastruktury pro téZka vozidla. OdloZeni
zavedeni norem Euro pro téZka vozidla by
poskodilo zdravi obcanii

i konkurenceschopnost evropského
pramyslu, a proto by se mu mélo zabrdnit.

Or. en

Francois Kalfon, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre Jouvet, Sakis
Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon, Sérgio

Gongalves

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 18 a (novy)
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Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx

87/146

Pozmeénovaci navrh

(18a) Plug-in hybridni elektricka vozidla
(PHEY) si v poslednich letech ziskaly
vyznamny podil na trhu, ¢dste¢né proto,
Ze jejich oficialni hodnoty emisi CO,
stanovené pii schvdleni typu na zakladé
metodiky koeficientu vyuZiti elektrického
pohonu jsou podstatné niZsi nez jejich
skutecné emise CO,. Hodnota koeficientu
vyuziti elektrického pohonu vyjadiuje
odhadovany podil ujeté vzdalenosti

v reZimu nabijeni-vybijeni a pii
schvalovani typu se odvozuje z kiivky
koeficientu vyuZiti elektrického pohonu,
ktera zavisi na dojezdu na elektricky
pohon v tomto refimu. Cim vy$si je tento
dojezd, tim vyssi je hodnota koeficientu
vyslednd oficidlni hodnota CO2. Udaje

z palubniho zaiizeni pro monitorovani
spotieby paliva a energie (OBFCM)
shromazdéné z vozidel PHEV
registrovanych v Unii potvrzuji, Ze vozidla
PHEYV se v redalném provozu nabijeji

a vyuzZivaji elektricky pohon vyrazné méné
Casto, nez predpoklada kiivka koeficientu
vyuziti elektrického pohonu, coZ? vede

k velkému a pretrvavajicimu rozdilu mezi
emisemi CO; pii schvalovani typu

a emisemi v redlném provozu. Tento rozdil
poskytuje vozidlim PHEV v souvislosti

s cili vyrobcii v oblasti emisi CO,
nepriméienou vyhodu z hlediska plnéni
Ppredpisii ve srovndni jak s vozidly se
spalovacim motorem, tak s bateriovymi
elektrickymi vozidly. Ackoli Komise jiZ
provedla dvé po sobé jdouci korekce
puvodni kiivky koeficientu vyuZiti
elektrického pohonu, strukturdlni riziko
opétovného rozdilu mezi kiivkou
koeficientu vyuZiti elektrického pohonu

a skute¢nym chovdnim pii nabijeni
pretrvavd, jelikoZ se technologie vozidel

a zpusoby jejich pouZivani neustdle
vyvijeji. S cilem zajistit, aby kiivka
koeficientu vyuziti elektrického pohonu

i nadale odraZela jizdni chovani v redalném

PE789.933v01-00
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provozu a aby vozidla typu PHEV neméla
systematickou vyhodu p¥i plnéni emisnich
limitii, méla by byt Komise zmocnéna

k tomu, aby na zakladé udajii 7 OBFCM
stanovila metodiku pro kaZdorocni
aktualizaci kiivky koeficientu vyuZiti
elektrického pohonu pro schvdleni typu
tak, aby u vozidel typu PHEYV byl
zachovan rozdil mezi emisemi CO, pii
schvdlenti typu a emisemi v redlném
provozu srovnatelny s rozdilem
pozorovanym u vozidel se spalovacim
motorem.

Or. en

Pozménovaci navrh 96
Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 18 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(18a) Vzhledem k probihajicimu vyvoji
harmonizovanych zkuSebnich postupii
EHK OSN pro emise 7 brzd u téZkych
vozidel je vhodné upravit nacasovani

a strukturu ustanoveni tykajicich se emisi
castic 7 brzd u téchto vozidel. Mezni
hodnoty emisi castic 7 brzd pro téZka
uzitkovd vozidla by mély byt zavedeny,
Jjakmile budou dokonceny a ovéieny
prislusné zkuSebni postupy a budou
shromazdény dostatecné udaje, které
umozni stanovit regulacni mezni hodnoty
platné od 1. ledna 2035. S ohledem na
rostouci vyuZivani elektrifikovanych
téZkych vozidel v méstskych

a priméstskych provoznich podminkach,
jakoZ i na pokracujici uvadéni vozidel

s jinymi technologiemi hnaciho ustroji na
trh, by mély byt mezni hodnoty emisi
Castic 7 brzd stanoveny podle konkrétni
technologie hnaciho ustroji, a ne
uplatiiovany jednotné.
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Pozménovaci navrh 97
Zala Tomasi¢

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 18 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Or. en

Pozmérnovaci navrh

(18a) Zavadéni poZadavkii naiizeni Euro
7 pro téZka vozidla by mélo zohlednit
technologickou pripravenost vyrobcii,
dostupnost komponenti splitujicich tyto
poZadavky a celkova
konkurenceschopnost evropského
automobilového priimyslu. Aby bylo
moZné posoudit, zda jsou revidované dny
pouZitelnosti téchto poZadavkii i naddle
piimérené s ohledem na vyvoj trhu

a technologicky pokrok, méla by Komise
provadéni tohoto naiizeni prezkoumat
jesté predtim, neZ zacnou platit poZadavky
narizeni Euro 7 pro téZkad vozidla.

Or. en

Odvvodneéni

Ustanoveni o prezkumu by zajistilo, aby byl casovy ramec uplatiovani i nadale v souladu
s technologickym vyvojem, pripravenosti primyslu a konkurenceschopnosti evropského

automobilového odvetvi.

Pozménovaci navrh 98
Daniel Attard

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 18 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(18a) Jakékoli prodlouZeni lhiit pro
zavedeni naiizeni Euro 7 u téZkych
vozidel by mélo byt omezené a piimérené
a nemélo by ohrozit environmentalni cile
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ani celkovou ucinnost ramce narizeni
Euro 7.

Or. en

Pozménovaci navrh 99
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,
Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 19

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(19) Naiizeni (EU) 2024/1257 zavadi vypousti se
palubni monitorovaci systémy (OBM)

a palubni zaiizeni pro monitorovani
spotieby paliva a elektrické energie
(OBFCM), jejich? cilem je usnadnit
kontroly dodriovani poZadavkii v redlném
case, snahu o harmonizaci, dohled nad
Zivotnim cyklem, sniZeni ndakladii na
zkousSeni a zefektivnéni donucovacich
opatieni. Za ucelem ucinného prijimadni,
zpracovavani a uchovavani udajit z OBM
a OBFCM je tieba ujasnit, Ze zmocnéni
Komise k prijimani provadécich opatieni
se vitahuje rovnéz na prijimdani metod

a poZadavkiu potiebnych pro monitorovdni
shody typit vozidel.

Or. en
Oduvodnent

The obligation to collect real-world consumption data linked to the vehicle identification
number (personal data within the meaning of Regulation (EU) 2016/679) was introduced to
compensate for the inadequacy of laboratory test procedures discredited by the 2015
emissions scandal. With Real Driving Emissions testing under Regulation (EU) 2017/1151
and WLTP now providing validated on-road measurements, that rationale has been entirely
superseded. Continuously tracking the routes, fuel consumption and timing of every vehicle
owner in the Union, linked to a unique vehicle identification number, to verify compliance
with the Union's own type-approval tests constitutes mass surveillance of private property
that is neither necessary nor proportionate. Where the Union's test procedures prove
inadequate, the appropriate remedy is to improve those procedures and not to access the
private property of citizens. The legal basis for this data collection should therefore be
deleted in its entirety.
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Pozménovaci navrh 100

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 19

Znéni navrzene Komisi

(19) Natizeni (EU) 2024/1257 zavadi
palubni monitorovaci systémy (OBM)

a palubni zafizeni pro monitorovani
spotieby paliva a elektrické energie
(OBFCM), jejichz cilem je usnadnit
kontroly dodrZzovani poZzadavki v redlném
¢ase, snahu o harmonizaci, dohled nad
zivotnim cyklem, sniZzeni nakladf na
zkouSeni a zefektivnéni donucovacich
opatfeni. Za ucelem u¢inného pfijimani,
zpracovavani a uchovavani idaji z OBM
a OBFCM je tfeba ujasnit, Ze zmocnéni
Komise k pfijimani provadécich opatteni
se vztahuje rovnéz na piijiméani metod

a pozadavktl potiebnych pro monitorovani
shody typt vozidel.

Pozménovaci navrh 101

Pozménovaci navrh

(19) Natizeni (EU) 2024/1257 zavadi
palubni monitorovaci systémy (OBM)

a palubni zafizeni pro monitorovani
spotieby paliva a elektrické energie
(OBFCM), jejichz cilem je usnadnit
kontroly dodrzovani pozadavki v redlném
¢ase, snahu o harmonizaci, dohled nad
zivotnim cyklem, sniZeni ndkladl na
zkouSeni a zefektivnéni donucovacich
opatfeni. Za ucelem ucinného

a bezpecného ptijimani, zpracovavani

a uchovavani udajii z OBM a OBFCM je
tteba ujasnit, Ze zmocnéni Komise

k pfijimani provadécich opatieni se
vztahuje rovnéz na pfijimani metod

a pozadavkil potfebnych pro monitorovani
shody typti vozidel a souladu s narizenim
(EU) 2023/2854 (na¥izeni o datech)’®.

16> Naiizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2023/2854 ze dne

13. prosince 2023 o harmonizovanych
pravidlech pro spravedlivy pFistup

k datiim a jejich vyuZivini a o zméné
naiizeni (EU) 2017/2394 a smérnice (EU)
2020/1828 (narizeni o datech) ( Ui vést. L,
2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j

)

Or. en

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
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Richard Tarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 19

Znéni navrzene Komisi

(19) Natizeni (EU) 2024/1257 zavadi
palubni monitorovaci syst¢émy (OBM)

a palubni zafizeni pro monitorovani
spotieby paliva a elektrické energie
(OBFCM), jejichz cilem je usnadnit
kontroly dodrZzovani pozadavki v redlném
¢ase, snahu o harmonizaci, dohled nad
zivotnim cyklem, sniZeni nakladd na
zkouSeni a zefektivnéni donucovacich
opatfeni. Za ucelem uc¢inného pfijimani,
zpracovavani a uchovavani tidaji z OBM
a OBFCM je tfeba ujasnit, Ze zmocnéni
Komise k pfijimani provadécich opatreni
se vztahuje rovnéz na piijimani metod

a pozadavktl potiebnych pro monitorovani
shody typt vozidel.

Pozménovaci navrh

(19) Natizeni (EU) 2024/1257 zavadi
palubni monitorovaci systémy (OBM)

a palubni zafizeni pro monitorovani
spotieby paliva a elektrické energie
(OBFCM), jejichz cilem je usnadnit
kontroly dodrzovani pozadavki, snahu

o harmonizaci, dohled nad Zivotnim
cyklem, snizeni ndkladt na zkousSeni

a zefektivnéni donucovacich opatieni. Za
ucelem ucinného piijimani, zpracovavani
a uchovavani udaji z OBM a OBFCM je
tieba ujasnit, ze zmocnéni Komise

k pfijimani provadécich opatieni se
vztahuje rovnéZ na pfijimani metod

a pozadavkl potiebnych pro monitorovani
shody typii vozidel.

Or. en

Oduvodneni

Palubni monitorovaci systéem (OBM) neumozZnuje overovani dodrzovani predpisii v realném
case. Udaje z monitorovani se totiz shromazduji a prendseji v predem stanovenych
intervalech, coz umoznuje spise pravidelné sledovani vykonu vozidla nez prubézné posuzovani

dodrzovani.

Pozménovaci navrh 102

Jens Gieseke, Zala Tomasic¢, Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 19 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

(19a) Naiizeni (EU) 2024/1257 zavadi

poZadavky na odér pneumatik s cilem resit

nevyfukové emise, které piedstavuji
vyznamny zdroj mikroplastit
uvoliiovanych do Zivotniho prostiedi.
Vypracovani meznich hodnot odéru

AM\1345548CS.docx



a zkuSebnich metod pro pneumatiky ti'idy
C3 s sebou nese dalsi technickou sloZitost
kviili rozmanitosti typui pneumatik a jejich
pouZiti a také kviili tomu, Ze metodiky
vyvinuté pro pneumatiky tiid C1 a C2
nelze piimo aplikovat na pneumatiky tiidy
C3. S cilem zajistit, aby mezni hodnoty
odéru pneumatiky tiidy C3 vychdzely

z spolehlivych védeckych ditkazii

a vhodnych zkuSebnich postupii, je
zapotiebi vice Casu na vypracovdani
zkuSebnich metod, posouzeni dopadii na
trh a stanoveni vhodnych meznich
hodnot. Lhity platné pro pneumatiky
tiidy C3 by proto mély byt odpovidajicim
zpusobem upraveny.

Or. en

Oduvodneni

Cilem tohoto pozménovaciho navrhu je zajistit realisticky harmonogram zavadeni pro
pneumatiky tridy C3 prodlouzenim lhiit stanovenych v ¢l. 11 odst. 6 a ¢l. 15 odst. 2 a 3
narizeni (EU) 2024/1257 o dva roky. Prace na pneumatikach tridy CI ukazaly, jak slozité je
pripravit zkusebni metody, mezni hodnoty vykonnosti a ustanoveni o rovnocennosti. Jelikoz
podobné prace na pneumatikach tridy C3 jiz kviili témto problémum Celi zpozdénim, neni jiz
soucasny casovy plan povazovan za realny a meél by byt odpovidajicim zpiisobem upraven.

Pozménovaci navrh 103

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 19 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx

Pozménovaci navrh

(19a) Postupné zavadéni novych vozidel
s nulovymi emisemi je prospésSné nejen
pro klima, ale i pro kvalitu ovzdusi.
Jakékoli zmény vykonnostnich norem pro
emise CO; stanovenych pro nové osobni
automobily a dodavkova vozidla podle
narizeni (EU) 2019/631 proto
pravdépodobné budou mit dopad na
kvalitu ovzdusi. Do 31. prosince 2027 by
Komise méla posoudit, zda je tieba zménit
mezni hodnoty emisi znecist'ujicich latek
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do ovzdusi stanovené v narizeni (EU)
2024/1257, aby byla v celé Unii zachovina
vysoka uroverii ochrany Zivotniho
prostiedi a zdravi ve svétle nového vyvoje
v oblasti vykonnostnich norem pro emise
Co2.

Or. en

Pozménovaci navrh 104
Michael Bloss, Alice Kuhnke, Virginijus Sinkevicius

Navrh narizeni
Bod odtuvodnéni 19 b (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

(19b) Piechod k mobilité s nulovymi
emisemi vyZaduje, aby méli koncovi
uzivatelé v celé Unii prFistup k dobijecim
sluzbam za spravedlivych,
transparentnich a nediskriminacnich
podminek. Ackoli ¢l. 5 odst. 3 narizeni
(EU) 2023/1804 vyZaduje, aby jakékoli
rozdily v cendch uctovanych provozovateli
verejné pristupnych dobijecich stanic byly
piriméiené a objektivné oditvodnéné,
absence dalSiho upiesnéni miize vést

k rozdilnym vykladitm a pravni nejistoté,
coZ bude mit negativni dopad na vnitini
trh a ditvéru spotiebitelii. To také vede

k prilis vysokym cenam na dobijecich
stanicich, coZ je situace, kterou je tieba
neprodlené zménit. Je proto vhodné
zajistit, aby byly sluzby v oblasti
infrastruktury oddélené od sluZeb dodavek
energie, a na urovni Unie v této
souvislosti vymezit vyznam pojmu
proporcionality, aby se zajistilo, Ze cenové
rozdily za stejné mnoZstvi dodané
elektiiny za srovnatelnych podminek
vychazeji 7 objektivnich a transparentnich
kritérii a nevedou k nepriméienym
PFiplatkiom pouze proto, Ze dobijeni je
zprostiedkovano poskytovatelem sluZeb
mobility, ktery neni soucdsti stejného
podniku jako provozovatel dobijeci
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Pozménovaci navrh 105

stanice. Takova definice by méla

v podstaté sniZit tzv. roamingové ndklady
a zabranit svévolnym cenovym rozdiliim,
které naruSuji hospodaiskou souté?,
ohroZuji interoperabilitu nebo brani
rozSifeni vozidel s nulovymi emisemi.

V ramci pFripravovaného piezkumu
navizeni (EU) 2023/1804 by Komise méla
tuto otazku ditkladné posoudit a nasledné
predloZit legislativni navrh k jejimu
FeSeni. To vede k transparentnosti,
hospodaiské soutéZi a spravedlivym
cendm.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 20 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

AM\1345548CS.docx

95/146

Pozménovaci navrh

(20a) ZjednodusSeni zavedena timto
narizenim se iidi jednotnou logikou: rusi
pozadavky, které jii nepiindSeji Zadné
dalsi informace ani ochranu, protoZe
dana oblast je jii ieSena jinde. Piikladem
tohoto pristupu je zruSeni zvlastni
laboratorni zkouSku p¥i nizkych teplotach,
ktera je nyni zahrnuta do zkouSky emisi
v redlném provozu, piechod

k demonstracnim zkouSkam na urovni
kategorii u motori téZkych vozidel

a zruSeni unijnich piedpisit o hluku, které
se piekryvaji s platnymi piedpisy EHK
OSN. K podobnému piekryvani dochazi
i v ramci emisi podle narizeni (EU)
2024/1257, kde laboratorni zkousky,
méreni v redalném provozu, shodnost

v provozu a palubni monitorovani
Castecné pokryvaji stejnou oblast. Aby
mohly Evropsky parlament a Rada ucinit
dalsi krok ke zjednoduSeni na zakladé
podloZenych udajii, a nikoli pripad od
pripadu, méla by Komise tyto zbyvajici
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Dpiekryvy systematicky identifikovat
a poddvat o nich zpravy.

Or. en

Pozménovaci navrh 106
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre

Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 20 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

(20a) Aby bylo zajisténo, Ze opatieni
zavedend timto narizenim Ziistanou
piiméiend a v souladu s cili pravnich
piedpisu Unie v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu a ochrany Zivotniho
prostiedi, méla by Komise sledovat

a pravidelné vyhodnocovat jejich dopad,
zejména pokud jde o bezpecnost silnicniho
provozu, environmentdlni vykonnost

a rozSireni lehkych uZitkovych vozidel

s nulovymi emisemi.

Or. en

Pozménovaci navrh 107
Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Adina Valean, Angelika Niebler

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 20 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

(20a) Vzhledem k tomu, Ze se téZka
vozidla se vyznacuji dlouhymi cykly vyvoje
a planovani vyroby, mitZe odloZeni data,
od kterého se zacnou uplatiiovat
poZadavky Euro 7 pro téika vozidla
stanovené v naiizeni (EU) 2024/1257,
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vyrobciim poskytnout vice casu na splnéni
cilii naiizeni Euro 7 v oblasti emisi
znecist’ujicich latek.

Or. en

Pozménovaci navrh 108

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 20 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(20b) S cilem zajistit, aby prahova
hodnota 4,25 tuny platnd pro vozidla

s nulovymi emisemi zistala piriméiend

i v budoucnu, méla by Komise tuto
prahovou hodnotu prezkoumat nejpozdéji
do roku 2032, a to s piihlédnutim

k technologickému vyvoji v oblasti
hmotnosti baterii, jako? i k otazkdam
bezpecnosti silnicniho provozu, Zivotniho
prostiedi a trhu.

Or. en
Pozménovaci navrh 109
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec
Navrh narizeni
Cl. 1 — odst. 1 — navéti
Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
Ustanoveni ¢l 13 odst. 1 natizeni (ES) €. Ustanoveni ¢lanku 3 natizeni (ES) €.
561/2006 se méni takto: 561/2006 se méni takto:
Or. en
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Pozménovaci navrh 110
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1-bod 1
Natizeni (ES) ¢. 561/2006
Cl. 13 — odst. 1 —bod 1

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

1) vklada se nové pismeno fa), které vypousti se

wf@)  vozidly pouZivanymi pro piepravu
zboZi s pohonem na elektiinu, jejich?
maximadlni pripustnd hmotnost véetné
hmotnosti piivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale nepiesahuje 4,25 tuny; “

Or. en
Oduvodneni

Dodavkova vozidla s hmotnosti presahujici 3,5 tuny stdle predstavuji kviili své hmotnosti
vazné riziko pro bezpecnost silnicniho provozu. Povinné pouzivani tachografii zajistuje
dodrzovani bezpecnostnich predpisu, predchazi nehodam zpiisobenym unavou a prispiva

k spravedlivym pracovnim podminkam. Rovneéz prispéje k podpore rychlejsiho prechodu na
lehci elektricke dodavkova vozidla a zabrani vzniku jakychkoli mezer v predpisech, které by
umoznovaly pouzivani rizikovejsich lehkych nakladnich automobilii.

Pozménovaci navrh 111

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1—bod 1
Natizeni (ES) &. 561/2006
Cl. 13 —odst. 1 —bod 1

Zneni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
1) vklada se nové pismeno fa), které vypousti se
Zni:
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wfa)  vozidly pouZivanymi pro prepravu
zboZi s pohonem na elektiinu, jejich?
maximalni pFipustnda hmotnost véetné
hmotnosti piivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale nepiesahuje 4,25 tuny; “

Or. en
Odvvodneéni

Tachografy jsou hlavnimi nastroji pro prosazovani povinnosti ridicu tykajicich se doby
odpocinku a pracovni doby podle narizeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) ¢. 165/2014. Vylouceni
bateriovych elektrickych vozidel tridy N2 s hmotnosti do 4,25 tuny z téchto pozadavkii s sebou
nese riziko, Ze dojde k oslabeni prosazovani predpisu u rostouciho segmentu uZitkového
vozového parku, ke zvyseni rizik spojenych s unavou a k vyvijeni tlaku na ridice, aby se vzdali
priméreného odpocinku. Rizika spojena s dlouhou pracovni dobou a tlakem na dodrzovani
terminii se elektrifikaci nesniZuji.

Pozménovaci navrh 112
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 1 — navéti
Natizeni (ES) &. 561/2006

CL 13 —odst. 1 —bod 1

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

1) vklada se nové pismeno fa), které 1) vklada se nové pismeno j), které
zni: zni:

Or. en

Pozménovaci navrh 113
Daniel Buda

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1—bod 1
Natizeni (ES) ¢. 561/2006
Cl. 13 —odst. 1 —bod 1
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Znéni navrzené Komisi

fa) vozidly pouzivanymi pro ptepravu
zboZi s pohonem na elektfinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale nepiesahuje 4,25 tuny;

Pozmeénovaci navrh

fa) vozidly pouzivanymi pro pfepravu
zboZi s pohonem na elekttinu, vyhradné
elektrickymi vozidly, hybridnimi
elektrickymi vozidly s externim nabijenim
a vozidly s palivovymi ¢lanky, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo naveésu presahuje
3,5 tuny, ale neptesahuje 4,25 tuny;

Or. ro

Oduvodneni

Je diilezité, aby znéni tykajici se rozsahu bylo jasné a aby v nem byly pouzity terminy
zakotvené v pravnich predpisech o schvaleni typu. Bylo by tedy nejlepsi vyhnout se obecnym
formulacim, jako je ,,vozidla s pohonem na elektiinu*, a pouzivat jasné technické kategorie.

Pozménovaci navrh 114
Jonas Sjostedt

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1-bod 1
Nafizeni (ES) &. 561/2006
Cl. 13— odst. 1 —bod 1

Znéni navrzené Komisi

»fa)  vozidly pouZivanymi pro pfepravu
zbozi s pohonem na elektfinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo navésu piesahuje
3,5 tuny, ale neptesahuje 4,25 tuny;*

Pozménovaci navrh 115

Pozménovaci navrh

»fa) s vyhradou vozidel s typem
karoserie lehkych nakladnich automobili,
vozidly pouZivanymi pro piepravu zbozi

s pohonem vyhradné na elektiinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo naveésu presahuje
3,5 tuny, ale neptesahuje 4,25 tuny;*

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Navrh narizeni
Cl.1—-odst.1-bod 1
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I}Iafizeni (ES) ¢. 561/2006
Cl. 13 —odst. 1 —bod 1

Znéni navrzené Komisi

»fa)  vozidly pouzivanymi pro pfepravu
zboZi s pohonem na elektiinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale nepiesahuje 4,25 tuny;*

Pozmenovaci navrh

»fa)  vozidly pouzivanymi pro piepravu
zboZi, jejichZ maximalni pfipustna
hmotnost v€etné hmotnosti ptivésu nebo
navésu presahuje 3,5 tuny, ale nepfesahuje
4,25 tuny;*

Or. en

Odvvodneéni

Unie jiz pro tato vozidla stanovila prislusnou mezni hodnotu 4,25 tuny: smeérnice (EU)
2025/2205 umoznuje drzitelum ridicského pritkazu kategorie B ridit nakladni vozidla

s hmotnosti do 4,25 tuny. Zachovani prahové hodnoty pro povinné pouzivani tachografu na
urovni 3,5 tuny u neelektrickych dodavkovych vozidel je s timto rozhodnutim v rozporu

a rozdéluje jednu tridu vozidel podle typu pohonu, aniz by k tomu existoval funkcni ditvod.
Vypusténim kritéria tykajiciho se pohonu se obnovi soulad v ramci prava Unie. Podrobné

duvody jsou uvedeny v bodech odiivodnéni 6 az 8.

Pozménovaci navrh 116
Luis-Vicentiu Lazarus

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1—bod 1
Natizeni (ES) &. 561/2006
CL 13 —odst. 1 —bod 1

Znéni navrzene Komisi

»fa)  vozidly pouzivanymi pro piepravu
zboZi s pohonem na elektfinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale neptesahuje 4,25 tuny;*

Pozménovaci navrh 117

Pozménovaci navrh

»fa)  vozidly pouzivanymi pro piepravu
zbozi s pohonem na elektiinu nebo vodik,
jejichZz maximalni pfipustnd hmotnost
véetné hmotnosti piivésu nebo navésu
piesahuje 3,5 tuny, ale neptesahuje 4,25
tuny;*

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec
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Navrh narizeni
C1.1-odst. 1 —bod 1
Natizeni (ES) €. 561/2006
CL 13 —odst. 1 —bod 1

Znéni navrzene Komisi

»fa)  vozidly pouzivanymi pro pfepravu
zboZi s pohonem na elektiinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale nepiesahuje 4,25 tuny;*

Pozménovaci navrh

»fa)  bateriovymi elektrickymi vozidly
pouzivanymi pro vnitrostdtni piepravu
zbozi s pohonem na elektfinu, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pfivésu nebo naveésu presahuje

3,5 tuny, ale neptesahuje 4,25 tuny;*

Or. en
Oduvodneni

Aby se urychlilo zavadeni dodavkovych vozidel s nulovymi emisemi a zabranilo se dalsi
[fragmentaci vnitiniho trhu, méla by se vyjimka z povinnosti pouzivat tachograf na dotcend
vozidla uplatinovat v celé EU, a to v souladu s navrhovanou vyjimkou z povinnosti pouzivat
omezovac rychlosti. Omezeni vyjimky na vnitrostatni prepravu zboZi zajisti, aby se na
preshranicni prepravu a kabotadz i nadale vztahovala pravidla tykajici se doby Fizeni a doby
odpocinku, vcetné instalace a pouzivani tachografu.

Pozménovaci navrh 118
Merja Kyllonen, Elsi Katainen, Maria Guzenina, Pekka Toveri, Sebastian Tynkkynen,
Jens Gieseke, Katri Kulmuni

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 1 a (novy)
Natizeni (ES) ¢. 561/2006

Cl. 3 — odst. I —pism. i a (nové)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

la)  vklada se nové pismeno ia), které
Zni:

ia) bateriovymi elektrickymi vozidly
pouzZivanymi pro vnitrostdatni piepravu
zboZi s pohonem na elektiinu, jejich?
maximadlni pFipustnd hmotnost véetné
hmotnosti pFivésu nebo navésu presahuje
3,5 tuny, ale nepiesahuje 4,25 tuny; “

Or. en
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Odvvodneéni

Aby se urychlilo zavadeni dodavkovych vozidel s nulovymi emisemi pro prepravu zbozi

a zabranilo se dalsi zbytecné fragmentaci vnitiniho trhu EU, méla by se vyjimka z povinnosti
pouzivat tachograf na dotcena vozidla uplatiiovat v celé EU, a to v souladu s navrhovanou
vyjimkou z povinnosti pouzivat omezovac rychlosti. Omezeni vyjimky na vnitrostatni prepravu
zboZi zajistii, aby se na preshranicni prepravu a kabotadz i nadale vztahovala pravidla tykajici
se doby Fizeni a doby odpocinku a vyzadovala se i instalace a pouzivani tachografu.

Pozménovaci navrh 119

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 2
Nafizeni (ES) &. 561/2006
Cl. 13 —odst. 1 —bod 2

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
2) doplituje se nové pismeno s), které vypousti se
Zni:
s) obytnymi automobily,

definovanymi v ¢asti A bodé 5.1 piilohy
I narizeni (EU) 2018/858, pouZivanymi
vplucéné k neobchodni piepravé.

Or. en

Pozménovaci navrh 120

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Navrh narizeni
Cl. 1 - odst. 1 —bod 2

Nafizeni (ES) &. 561/2006
Cl. 13 — odst. 1 —bod 2
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Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh

s) obytnymi automobily, vypousti se
definovanymi v éasti A bodé 5.1 piilohy

I narizeni (EU) 2018/858, pouZivanymi

vplucéné k neobchodni piepravé.

Or. en
Oduvodneni

Vyjimka pro obytna vozidla pouZivana k nekomercnim uceliim z piisobnosti predpisii
v socidlni oblasti v silnicni doprave.

Pozménovaci navrh 121

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 a (novy)
Natizeni (ES) ¢. 561/2006

Cl. 3 — odst. 1 —pism. i a (nové)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

v ¢lanku 3 se dopliiuje nové pismeno,
které zni:

ia) obytnymi automobily, definovanymi

v Casti A bodé 5.1 prilohy I naiizeni (EU)
2018/858, pouZivanymi vylucné

k neobchodni piepravé a maximalni
Ppripustnou hmotnosti presahujici 7,5
tuny.

Or. en

Pozménovaci navrh 122

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Navrh narizeni
ClL 1 - odst. 1 a (novy)
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Natizeni (ES) €. 561/2006
CL 3 —odst. 1 — pism. i a (nové)

Znéni navrzene Komisi

Pozmenovaci navrh

v ¢lanku 3 se dopliiuje nové pismeno,
které zni:

ia) obytnymi automobily, definovanymi

v Casti A bodé 5.1 prilohy I naiizeni (EU)
2018/858, pouZivanymi vylucné

k neobchodni prepravé.

Or. en

Oduvodneni

Vyjimka pro obytna vozidla pouZivana k nekomercnim uceliim z piisobnosti predpisii

v socidlni oblasti v silnicni doprave.

Pozménovaci navrh 123

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh nafizeni

CL 2 - odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5 — odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Komisi je svéiena pravomoc
PFijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkt, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.
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Pozménovaci navrh

4. Do [Utad pro publikace: vioite
datum posledniho dne 18. mésice po
vstupu tohoto narizeni v platnost| piijme
Komise akty v pienesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmeérného nabijeni.”; Tyto prdavni
piedpisy v pfrenesené pravomoci stanovi
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Pozménovaci navrh 124

alespoii:
a) standardy interoperability a;

b) poZadavky kodexu sité na palubni
obousmérnou konverzi energie.

Tyto technické poZadavky zajisti soulad se
smérnici (EU) 2018/2001, narizenim (EU)
2023/1542 a naiizenim (EU) 2023/2854.

Nejpozdéji do péti let od vstupu aktii

v pirenesené pravomoci uvedenych

v prvnim pododstavci v platnost Komise
posoudi technologicka zlepSeni v oblasti
Junkci inteligentniho a obousmérného
nabijeni a v pripadé potieby pFislusné
akty v pienesené pravomoci aktualizuje
nebo piedloZi legislativni navrh na zménu
tohoto naiizeni.

Or. en

Andreas Schwab, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Navrh nafizeni

CL 2 - odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5 — odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
piijimat akty v pFenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavk, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektrizacCni soustavou a staciondrnimi
energetickymi systéemy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.
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Pozménovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat provadéci akty v souladu

s ¢lankem 82, kterymi doplni toto natfizeni
PFipadnym stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) nezbytnou pro zajisténi
interoperability s dobijeci infrastrukturou
a piripadné shody s funkcemi
inteligentniho a obousmérného nabijeni,
aniz by byla dotcena unijni a vnitrostatni
pravidla pro p¥ipojeni k soustavé, provoz
systému a regulaci trhu s elektiinou.
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V piipadech, kdy se poZadavky na shodu
opiraji o harmonizované technické normy,
at’ uz ¢astecné nebo zcela, musi akty

v pirenesené pravomoci stanovit metodiku
pro ovérovani shody.

Or. en

Odvvodneéni

Dodrzovani kodexii sité pri komunikaci vyhradné elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim (OVC-HEC) s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a staciondrnimi energetickymi systémy schopnymi podporovat funkce
inteligentniho a obousmérného nabijeni by se mélo pri schvaleni typu ovérovat na urovni EU.

Pozménovaci navrh 125
Katerina Koneéna

Navrh narizeni

Cl.2 —odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5—odst. 4

Znéni navrzené Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pitenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.
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Pozménovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
ptijimat provadéci akty v souladu

s ¢lankem 82, kterymi doplni toto nafizeni
Ppripadnym stanovenim technickych
pozadavku vztahujicich se na komunikaci
a hardwarové rozhrani s ohledem na
dodriovani harmonizovaného sit’ového
kodex EU pro piipojeni k soustavé pro
nové typy vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektriza¢ni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy schopnymi podporovat funkce
inteligentniho a obousmérného nabijeni.

V pFipadech, kdy se poZadavky na shodu
opiraji o harmonizované technické normy,
at’ uz ¢astecné nebo zcela, musi akty

v pienesené pravomoci stanovit metodiku
pro ovéieni shody.
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Pozménovaci navrh 126

Or. en

Antonin Stanék, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout,
Matthieu Valet, Valérie Deloge, Viktoria Ferenc

Navrh nafizeni

CL 2 - odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
CL 5 —odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
piijimat akty v pFenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

Pozménovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat provadéci akty v souladu

s ¢lankem 82, kterymi doplni toto natfizeni
PFipadnym stanovenim technickych
pozadavkt vztahujicich se na komunikaci
a hardwarové rozhrani s ohledem na
dodriovani harmonizovaného sit’ového
kodex EU pro p¥ipojeni k soustavé pro
nové typy vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy schopnymi podporovat funkce
inteligentniho a obousmérného nabijenti.

V pFipadech, kdy se poZadavky na shodu
opiraji o harmonizované technické normy,
at’ uz éastecné nebo zcela, musi akty

v pirenesené pravomoci stanovit metodiku
pro ovéiovani shody.

Or. en

Oduvodneni

Narizeni o zavadeni infrastruktury pro alternativni paliva (AFIR) jiZ nepiimo zajistuje
komunikaci a fyzickou interoperabilitu mezi vyhradné elektrickymi vozidly (PEV), hybridnimi
elektrickymi vozidly s externim nabijenim (OVC-HEYV), dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a systémy podporujici inteligentni a obousmérné dobijeni. Chybéjicim prvkem je
certifikace sitovych kodexu na urovni EU. Ovéreni shody v ramci schvalovani typu vozidla by
neprimo zajistilo kompatibilitu s normou ISO 15118-20, podpor¥ilo pFipravenost na
technologii V2G a zabranilo by zdvojovani regulacnich pozadavkii a zaroven ziistalo pro
vyrobce technicky proveditelné.
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Pozménovaci navrh 127
Alexandr Vondra, Ondrej Krutilek

Navrh narizeni

CL 2 - odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
CL 5 —odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
ptijimat akty v pFenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

Pozménovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat provadéci akty v souladu

s ¢lankem 82, kterymi doplni toto natizeni
PFipadnym stanovenim technickych
pozadavkt vztahujicich se na komunikaci
a hardwarové rozhrani s ohledem na
dodriovani harmonizovaného sit’ového
kodex EU pro p¥ipojeni k soustavé pro
nové typy vyhradné elektrickych vozidel
(PEV) a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektrizacni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
systémy schopnymi podporovat funkce
inteligentniho a obousmérného nabijeni.
Jsou-li poZadavky na shodu zaloZeny na
harmonizovanych technickych normdch,
at’ ji Castecné nebo zcela, provadéci akty
stanovi metodiku pro ovérovani shody.

Or. en

Odvvodneéni

Komunikace a propojeni mezi vyhradne elektrickymi vozidly (PEV), plug-in hybridnimi
vozidly (OVC-HEYV), dobijeci infrastrukturou, elektrizacni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy jiz neprimo spadaji do piisobnosti narizeni AFIR. Chybéjicim clankem
Jje certifikace sitovych kodexii na urovni EU, nikoli vnitrostdtni pozadavky, na zajisténi
interoperability a pripravenosti na technologii vozidlo—sit' (V2G). Ovéreni shody v ramci
schvaleni typu by podporilo kompatibilitu s normou ISO 15118-20 a zaroven by zabranilo

zdvojovani regulacnich pozZadavkii.

Pozménovaci navrh 128

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni
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Navrh narizeni

CL 2 - odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
CL 5 —odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Komisi je svéirena pravomoc
PFijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkt, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

Pozménovaci navrh 129
Jonas Sjostedt

Navrh nafizeni
CL.2—odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5 — odst. 4

Zneni navrzené Komisi

4. Komisi je svéirena pravomoc
PFijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

4. Komise do 31. prosince 2027
PFijme akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkt, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmeérného nabijeni.

Akt v pienesené pravomoci rovné?
definuje oznaceni vozidlo—sit’, které ma
byt uvedeno v prohlaseni o shodé novych
typui vyhradné elektrickych vozidel
splitujicich tyto poZadavky, a také
metodiku ovérovani shody, kterad se bude
v piislu§nych piipadech opirat

0 harmonizované technické normy.

Or. en

Pozménovaci navrh

4. Komise do 31. prosince 2027
PFijme akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci
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a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

Pozménovaci navrh 130

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektrizaéni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni. Akt v pirenesené
pravomoci musi stanovit prinejmensim
tyto poZadavky:

a) standardy interoperability;

b) soubor poZadavki kodexu sité pro
obousmérnou preménu energie na palubé
elektrického vozidla, a to jak ze stiidavého

proudu na stejnosmérny, tak ze
stejnosmérného proudu na stiidavy;

¢) integraci palubni nabijeci technologie
schopné tuto pireménu energie provadét.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Navrh narizeni

CL 2 —odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5 — odst. 4

Znéni navrzené Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektrizacni soustavou a staciondrnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.
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Pozménovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou.
Tyto poZadavky se omezuji na

jednosmérné inteligentni nabijeni.

Veskerd ucast na sluzbdach vozidlo—sit’
nebo obousmérného prenosu energie
zustava dobrovolna a vyZaduje vyslovny

PE789.933v01-00
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a odvolatelny souhlas majitele vozidla;
technické poZadavky stanovené v tomto
odstavci nevyZaduji obousmérnou
Junkcnost.

Or. en

Oditvodnent

Povinnost zajistit obousmernou funkcnost nuti majitele vozidel, aby znehodnocenim svého
soukromého majetku prispivali na naklady spojené s vyrovnavanim site. Technologie vozidlo—
sit’' neni zakazana a majitelé, kteri s tim souhlasi, se mohou zapojit, avsak ramec aktii

v pFenesené pravomoci upravujici zavazné technické poZadavky by nevyhnutelné slouzil jako
pravni zaklad pro vynuceni ucasti prostrednictvim podminek pristupu k infrastrukture.
Baterie osobniho vozidla neni soucasti verejné soustavy. Svéreni pravomoci se proto musi
tykat pouze jednosmerného inteligentniho nabijeni.

Pozménovaci navrh 131

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni

Cl.2 —odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5—odst. 4

Znéni navrzené Komisi

4. Komisi je svéirena pravomoc
Prijimat akty v prenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavk, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

4. Komise do 31. prosince 2027
Piijme akty v prenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni, mimo jiné
véetné ndsledujicich poZadavkii:
standardii interoperability, souboru
poZadavkit kodexu sité pro obousmérnou
Ppieménu energie na palubé elektrického
vozidla, a to jak ze stiidavého proudu na
stejnosmérny, tak ze stejnosmérného
proudu na stiidavy, a integrace palubni
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Pozménovaci navrh 132
Henrik Dahl

Navrh narizeni

CL. 2 —odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5 odst. 4

Znéni navrzené Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pienesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektrizaéni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

Pozménovaci navrh 133
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni

CL 2 —odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5— odst. 4
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nabijeci technologie schopné téchto
Piemén energie.

Or. en

Pozmérnovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektrizaéni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmeérného nabijeni, a zdroveri zajisti
interoperabilitu mezi vozidly, dobiject
infrastrukturou, elektrizacni soustavou
a prislusnymi ucastniky trhu, véetné
provozovatelii dobijecich stanic,
poskytovatelii sluZeb v oblasti mobility

a agregdtorii;

Or. en
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Znéni navrzené Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkt, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

Pozménovaci navrh 134
Jana Nagyova

Navrh nafizeni

CL 2 - odst. 1 —bod 1
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 5 — odst. 4

Znéni navrzene Komisi

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkl, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni.

PE789.933v01-00

114/146

Pozmeénovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim technickych
pozadavkt, pokud jde o komunikaci

a hardwarové rozhrani vyhradné
elektrickych vozidel (PEV) a hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabijenim
(OVC-HEV) s dobijeci infrastrukturou,
elektriza¢ni soustavou a stacionarnimi
energetickymi systémy schopnymi
podporovat funkce inteligentniho

a obousmérného nabijeni. Tyto poZadavky
se omezuji na fyzické piipojeni

a komunikacni protokol a vychazeji

z norem pro dobijeni, které ji7 plati podle
naiizeni (EU) 2023/1804.

Or. en

Pozménovaci navrh

4. Komisi je svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci

v souladu s ¢lankem 82, kterymi doplni
toto nafizeni pripadnym stanovenim
technickych pozadavkl vztahujicich se na
komunikaci a hardwarové rozhrani

s ohledem na dodriovani
harmonizovaného sit’ového kodex EU pro
Pripojeni k soustavé pro nové typy
vyhradné elektrickych vozidel (PEV)

a hybridnich elektrickych vozidel

s externim nabijenim (OVC-HEV)

s dobijeci infrastrukturou, elektriza¢ni
soustavou a stacionarnimi energetickymi
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systémy schopnymi podporovat funkce
inteligentniho a obousmérného nabijeni.

Or. en
Odiitvodnent

The communication and physical interconnection of pure electric vehicles (PEV) and off-
vehicle charging hybrid electric vehicles (OVC-HEYV) with the charging infrastructure, the
electricity grid, and the stationary power systems capable of supporting smart and
bidirectional charging functionalities is already indirectly guaranteed through the AFIR
regulation. It is the network code certification on EU level, not on national level, that is the
missing link in ensuring interoperability and V2G readiness while avoiding regulatory
duplication. Under this proposal, network code compliance would be verified during vehicle
type approval, indirectly ensuring ISO 15118 20 compatibility and offering a pragmatic,
balanced compromise between regulatory objectives and technical feasibility for
manufacturers.

Pozménovaci navrh 135

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika
Niebler, Norbert Lins

Navrh narizeni

Cl. 2 — odst. 1 — bod 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:
Clanek 49

Platné zneni Pozménovaci navrh

Clinek 49 la)  clanek 49 se zrusuje.

Dodani na trh, registrace nebo uvedeni do
provozu v pripadé vozidel 7 vybéhu série

1. Clenské stity mohou v ramci limitii
stanovenych v piiloze V casti B a pouze po
omezenou dobu stanovenou v odstavci 2
registrovat vozidla odpovidajici typu
vozidla, jehoZ EU schvdleni typu pozbylo
platnosti, a povolovat jejich dodani na trh
nebo uvedeni do provozu.

Prvni pododstavec se pouZije pouze na
vozidla na uzemi Unie, na néz se v dobé
jejich vyroby vitahovalo platné EU
schvdleni typu a ktera nebyla
zaregistrovdana ani uvedena do provozu
pried tim, nez dané EU schvdleni typu
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pozbylo platnosti.

2. Odstavec 1 se v pripadé uplnych vozidel
pouzije pouze po dobu 12 mésicii ode dne,
k nému’z pozbylo EU schvdleni typu
platnosti, a v piipadé dokoncenych vozidel
po dobu 18 mésicii od uvedeného dne.

3. Vyrobce, ktery si pieje vyuZit odstavec
1, poda Zadost prisluSnému orgdanu
kaZdého Clenského statu dotéeného
registraci nebo uvedenim do provozu
danych vozidel. V Zadosti uvede vsechny
technické ¢i ekonomické divody, jeZ brani
tomu, aby tato vozidla spliiovala nové
technické poZadavky.

Dotcené clenské staty do ti'i mésicit od
obdrieni této Zadosti rozhodnou, zda
povoli registraci nebo uvedeni do provozu
téchto vozidel na svém uzemi, a pokud je
povoli, uvedou v jakém poctu.

4. Clenské stity uplatni vhodnd opatieni,
JjimiZ zajisti ucinné sledovani poctu
vozidel, jez maji byt zaregistrovana nebo
uvedena do provozu v ramci postupu
podle tohoto clanku.

Or. en
((32018R0858))

Odvvodneéni

Aby se odstranila fragmentace trhu a administrativni zatez vyplyvajici z neharmonizovanych
vnitrostatnich postupu pro udélovani vyjimek pro vybéh série, jako jsou napriklad rizné
mechanismy kvot nebo data ukonceni, mél by se registracni ramec zjednodusit. Soucasné
postupy znamenaji zbytecnou byrokracii jak pro primysl, tak pro prislusné vnitrostatni
organy. Pokud tedy datum vyroby vozidla predchazi zavedeni nového pravniho pozadavku,
mélo by jeho prohlaseni o shodé ziistat platné, ¢cimz by odpadla nutnost zdlouhavych postupu
pro udelent vyjimky pro vybéh série.

Pozménovaci navrh 136
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh narizeni
CL 2 — odst. 1 —bod 1 a (novy)
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Nafizeni (EU) 2018/858:
Clanek 49

Platné zneni

Clinek 49

Dodani na trh, registrace nebo uvedeni do
provozu v pripadé vozidel 7 vybéhu série

1. Clenské stity mohou v ramci limitii
stanovenych v piiloze V casti B a pouze po
omezenou dobu stanovenou v odstavci 2
registrovat vozidla odpovidajici typu
vozidla, jehoZ EU schvdleni typu pozbylo
platnosti, a povolovat jejich dodani na trh
nebo uvedeni do provozu.

Prvni pododstavec se pouZije pouze na
vozidla na vzemi Unie, na néz se v dobé
jejich vyroby vitahovalo platné EU
schvdleni typu a kterd nebyla
zaregistrovdana ani uvedena do provozu
pried tim, nez dané EU schvdleni typu
pozbylo platnosti.

2. Odstavec 1 se v pripadé uplnych vozidel
pouzije pouze po dobu 12 mésicii ode dne,
k nému’z pozbylo EU schvileni typu
platnosti, a v piipadé dokoncenych vozidel
po dobu 18 mésicii od uvedeného dne.

3. Vyrobce, ktery si pieje vyuZit odstavec
1, poda Zadost prisluSnému orgdanu
kaZdého clenského statu dotéeného
registraci nebo uvedenim do provozu
danych vozidel. V Zadosti uvede v§echny
technické ¢i ekonomické divody, jeZ brani
tomu, aby tato vozidla splitovala nové
technické poZadavky.

Dotcené clenské staty do tii mésicit od
obdrZeni této Zadosti rozhodnou, zda
povoli registraci nebo uvedeni do provozu
téchto vozidel na svém uzemi, a pokud je
povoli, uvedou v jakém poctu.

4. Clenské stity uplatni vhodnd opatieni,
JjimiZ zajisti ucinné sledovani poctu
vozidel, jeZ maji byt zaregistrovana nebo
uvedena do provozu v ramci postupu
podle tohoto clanku.
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Clanek 49 se zrusuje.
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Or. en

(32018R0858)

Odvvodneéni

Stavajici pravidla tykajici se vybéhu série vyzaduji, aby vyrobci nebo majitelé pozadali

o vyjimku v pripadeé, Ze vozidla nejsou registrovana pred vstupem novych regulacnich
pozadavkii v platnost. Vzhledem k tomu, Ze se postupy v jednotlivych clenskych statech lisi,
vznika tim zbytecnd administrativni zatéz a pravni nejistota, aniz by to prindselo jasné
vyhody. Vzhledem k tomu, Ze skladovani vozidel je nakladné, neexistuje ostatné Zadny diuvod
k jejich hromadeni. Bylo-li vozidlo vyrobeno pred vstupem novych pravidel v platnost, mélo
by platné osvédceni o shodé by proto mélo ziistat v platnosti.

Pozménovaci navrh 137

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh nafizeni
ClL2-odst.1a (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:
Clanek 48

Platné znéni

Dodani na trh, registrace nebo uvedeni do
provozu v pripadé vozidel jinych nez

z vybéhu série

1. Aniz jsou dotceny ¢lanky 51, 52 a 53,
vozidla, pro kterd je schvaleni typu vozidla
povinné nebo pro kterd vyrobce takové
schvaleni ziskal, smé&ji byt dodana na trh,
zaregistrovana nebo uvedena do provozu
pouze za podminky, Ze jsou opatiena
platnym prohlaSenim o shod€ vydanym

v souladu s ¢lanky 36 a 37.

Registraci a uvedeni do provozu neuplnych
vozidel 1ze odmitnout po dobu, kdy vozidla
zUstavaji netiplnd. Registrace a uvedeni do
provozu neuplnych vozidel nesmi slouZit

k obchazeni ¢lanku 49.

2. Pocet vozidel vyrabénych v malych
sériich, jez jsou dodana na trh,
zaregistrovana nebo uvedena do provozu
béhem jednoho roku, nepiekroci rocni

PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh

la)  Clanek 48 se méni takto:

Dodani na trh, registrace nebo uvedeni
vozidel do provozu

1. Aniz jsou dotceny ¢lanky 51, 52 a 53,
vozidla, pro kterd je schvaleni typu vozidla
povinné nebo pro kterd vyrobce takové
schvaleni ziskal, sm¢&ji byt dodana na trh,
zaregistrovana nebo uvedena do provozu
pouze za podminky, Ze jsou opatiena
platnym prohlaSenim o shod€ vydanym

v souladu s ¢lanky 36 a 37 v den vyroby.

Registraci a uvedeni do provozu
neuplnych vozidel Ize odmitnout po dobu,
kdy vozidla ziistavaji neuplnd.

2. Pocet vozidel vyrabénych v malych
sériich, jez jsou dodéna na trh,
zaregistrovana nebo uvedena do provozu
béhem jednoho roku, nepiekroci roc¢ni

AM\1345548CS.docx



mnoZzstevni limity stanovené v piiloze V.

mnoZstevni limity stanovené v ptiloze V.

Or. en

Odvvodneéni

Stavajici pravidla tykajici se vybéhu série vyzaduji, aby vyrobci nebo majitelé pozadali

o vyjimku v pripadeé, Ze vozidla nejsou registrovana pred vstupem novych regulacnich
pozadavkii v platnost. Vzhledem k tomu, Ze se postupy v jednotlivych clenskych statech lisi,
vznika tim zbytecnd administrativni zatéz a pravni nejistota, aniz by to prindselo jasné
vyhody. Vzhledem k tomu, Ze skladovani vozidel je nakladné, neexistuje ostatné Zadny diuvod
k jejich hromadeni. Bylo-li vozidlo vyrobeno pred vstupem novych pravidel v platnost, mélo
by platné osvédceni o shodé by proto mélo ziistat v platnosti.

Pozménovaci navrh 138

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Angelika Niebler

Navrh narizeni

Cl1. 2 — odst. 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 48 — odst. 1

Platné znéni

1. Aniz jsou dotCeny ¢lanky 51, 52 a 53,
vozidla, pro ktera je schvaleni typu vozidla
povinné nebo pro kterd vyrobce takové
schvaleni ziskal, smé&ji byt dodana na trh,
zaregistrovana nebo uvedena do provozu
pouze za podminky, ze jsou opatiena
platnym prohlaSenim o shod¢ vydanym

v souladu s ¢lanky 36 a 37.

Pozménovaci navrh

v Clanku 48 se odstavec 1 méni takto:

1. Aniz jsou dotéeny ¢lanky 51, 52 a 53,
vozidla, pro ktera je schvaleni typu vozidla
povinné nebo pro kterd vyrobce takové
schvaleni ziskal, smé&ji byt doddna na trh,
zaregistrovana nebo uvedena do provozu
pouze za podminky, Ze jsou opatiena
platnym prohlasenim o shodé vydanym

v souladu s ¢lanky 36 a 37 v den vyroby.

Or. en

(02018R0858-20240701)

Oduvodneni

Aby se odstranila fragmentace trhu a administrativni zatez vyplyvajici z neharmonizovanych
vhitrostatnich postupii pro udelovani vyjimek pro vybéh série, jako jsou napriklad riizné
mechanismy kvot nebo data ukonceni, mél by se registracni ramec zjednodusit. Soucasné
postupy znamenaji zbytecnou byrokracii jak pro prumysl, tak pro prislusné vnitrostatni
organy. Pokud tedy datum vyroby vozidla predchazi zavedeni nového pravniho pozadavku,

AM\1345548CS.docx

119/146

PE789.933v01-00



CS

meélo by jeho prohlaseni o shodeé zustat platné, ¢cimz by odpadla nutnost zdlouhavych postupii

pro udéleni vyjimky pro vybéh série.

Pozménovaci navrh 139

Francois-Xavier Bellamy, Isabelle Le Callennec

Navrh narizeni

Cl. 2 — odst. 1 — bod 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:

Cl. 29 — odst. 3 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 140
Henrik Dahl

Navrh narizeni

Cl. 2 — odst. 1 — bod 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:

Cl. 5 — odst. 4 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE789.933v01-00

Pozmérnovaci navrh

la) v ¢&lanku 29 se doplituje novy
odstavec, ktery zni:

3a. EU schvdleni typu se udéli
motorovému vozidlu, které odpovidaji
tdajiim v dokumentaci podle ¢lanku 24,
a splituje technické poZadavky stanovené
prislusnymi regulacnimi akty uvedenymi
v piiloze II. Do 1. ledna 2036 musi nové

i stavajici typy vozidel spliiovat poZadavky
na schvaleni typu stanovené v tomto
narizeni, jak stanovi piiloha Il. Doplnéni
ustanoveni piilohy I1, ktera se zacnou
uplatiiovat od 1. ledna 2026 nebo pozdéji,
nebudou pro schvdleni typu celych vozidel
zdavaznd.

Or. en
Pozménovaci navrh
la) v ¢lanku 5 se doplituje novy
odstavec, ktery zni:
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Pozménovaci navrh 141
Henrik Dahl

Navrh narizeni

Cl. 2 — odst. 1 — bod 1 b (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:

Cl. 5— odst. 4 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 142
Henrik Dahl

Navrh narizeni

Cl. 2 — odst. 1 — bod 1 ¢ (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:

Cl. 5 — odst. 4 ¢ (novy)

Znéni navrzené Komisi

AM\1345548CS.docx

4a. Technické poZadavky prijaté podle
odstavce 1 se provadéji primérenym

a technologicky neutrdlnim zpitsobem

a nesméji zpuisobovat zbyte¢né ndaklady
hospodarskym subjektiim, spotiebiteliim
ani orgdniim veiejné spravy.

Or. en

Pozmérnovaci navrh

1b) v élanku 5 se doplituje novy
odstavec 4b, ktery zni:

4b. Technické poZadavky podle odstavce 1
se zakladaji na otevienych,
harmonizovanych a nechranénych
evropskych nebo mezindrodnich normadch
a musi byt v souladu s technickymi
pozadavky platnymi pro dobijeci
infrastrukturu podle navizeni (EU)
2023/1804 a souvisejicich akti

v pienesené pravomoci.

Or. en
Pozménovaci navrh
Ic) v Clanku 5 se dopliiuje novy
121/146 PE789.933v01-00
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Pozménovaci navrh 143
Henrik Dahl

Navrh narizeni

Cl. 2 — odst. 1 — bod 1 d (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:

Cl. 5 —odst. 4 d (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 144

odstavec 4c, ktery zni:

4c. Technické poZadavky prijaté podle
odstavce 1 nesmi pro soukromada dobijeci
zarizeni stanovit povinnou funkci vozidlo—
sit’ ani konkrétni technické konstrukcni
casti, pokud by takova funkce znamenala
nepriméiené dodatecné ndaklady nebo
Ppokud neni v daném kontextu instalace
rozumné pouZitelnd.

Or. en

Pozménovaci navrh

1d) v clanku 5 se dopliiuje novy
odstavec 4d, ktery zni:

4d. Technické poZadavky prijaté podle
odstavce 1 zajisti, aby oprdavnéné tieti
strany mély spravedlivy a nediskriminacni
PFistup k udajiim a vidicim signaliim
nezbytnym pro poskytovani sluzeb
inteligentniho a obousmérného nabijeni,
a to s vyhradou souhlasu uZivatele

a v souladu s platnym pravem Unie.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Navrh narizeni

Cl1. 2 — odst. 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 41 — odst. 5 a (novy)

PE789.933v01-00
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Znéni navrzene Komisi
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Pozmeénovaci navrh

v ¢lanku 41 se doplituje novy odstavec 5a,
ktery zni:

5a. Odchylné od odstavce 1 miiZe vyrobce
poZadat schvalovaci orgdn Clenského
statu o prozatimni EU schvdleni typu plné
automatizovaného vozidla kategorie M
nebo N vyrabéného v malych sériich,
urceného pro komercni predbéiné
nasazeni v ramci definované provozni
konstrukcni oblasti za ucelem
pokracujiciho ovérovani systému
automatizovaného vizeni v redlném
provozu. Na toto schvdleni se vztahuji
roéni mnoZstevni limity, provozni
podminky, povinnosti sledovani béhem
provozu a maximadlni doba platnosti tii let,
pricem?Z tuto dobu Ize prodlouZit o po sobé
Jjdouci obdobi stejné délky za predpokladu,
Ze jsou i nadale plnény stejné povinnosti.
Prozatimni schvdleni typu udélené podle
tohoto odstavce se uzndva a povazuje za
platné na celém uzemi Unie v ramci
provozni konstrukcéni oblasti uvedené

v certifikdtu schvdleni.

Do dne [Uiad pro publikace: vioste Sest
mésicu od data vstupu tohoto naiizeni

v platnost| prijme Komise v souladu

s Clankem 82 akty v pFenesené pravomoci,
JjimiZ stanovi prislusné technické
poZadavky, mnoZstevni limity, provozni
podminky, poZadavky na poddvani zpray
a podminky, za nichZ mohou byt provozni
udaje shromazdéné béhem obdobi
prozatimniho schvdleni typu pouZity jako
ovéiovaci ditkazy na podporu Zadosti

o schvaleni typu vozidla v EU,

a odpovidajicim zpiisobem pozméni
piilohy tohoto naiizeni. Tyto podminky,
omezeni a souvisejici poplatky by mély
ndleZitym zpitsobem zohledriovat velikost
podnikii, aby bylo zajisténo, e malé

a stiedni podniky a inovativni start-upy
budou moci z tohoto postupu plné téZit.

Or. en
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Pozménovaci navrh 145
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Navrh narizeni

CL. 2 — odst. 1 b (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:
Clanek 43 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

vklada se novy Clanek 43a, ktery zni:
Clinek 43a

Vzdjemné uzndvani vnitrostdatnich
povoleni k testovani a nasazeni
automatizovanych vozidel

1. Jakékoli vnitrostdatni povoleni udélené
Clenskym statem k testovdani nebo
komercnimu nasazeni automatizovanych
a plné automatizovanych vozidel na
veiejnych komunikacich se uznavd jako
platné na celém uzemi Unie v ramci
provozni konstrukcéni oblasti uvedené

v daném povoleni.

2. Pokud dva nebo vice ¢lenskych statit
ziidilo pFeshranicni testovaci prostiredi
pro systémy automatizovaného rizeni, jsou
povoleni k testovani udélend jednim ze
zucastnénych clenskych statii v ramci
geografického rozsahu tohoto testovaciho
prostiedi automaticky uzndvana ostatnimi
zucastnénymi Clenskymi stdty, za
piedpokladu, Ze vozidla spliiuji platné
poZadavky Unie.

3. Clensky stdt miiie vinést namitku proti
uzndni podle odstavcii 1 a 2 pouze na
zakladé Fadnych divodii tykajicich se
bezpecnosti silnicniho provozu a pouze do
30 pracovnich dni od oznameni povoleni.
Nebude-li v této lhiité vznesena
odivodnéna namitka, povaZuje se
povoleni za uznané a platné na celém
uzemi Unie.

4. Do [U¥ad pro publikace: §est mésicii od

PE789.933v01-00 124/146 AM\1345548CS.docx

CS



vstupu tohoto naiizeni v platnost| ¢lenské
staty urci prislusné orgdany pro
schvalovani, uzndvani a sdilent udajn, jak
je uvedeno v tomto odstavci.

5. Do [Utad pro publikace: vioite Sest
mésicii od vstupu tohoto naiizeni

v platnost| prijme Komise akty

v pirenesené pravomoci v souladu

s Clankem 82 s cilem stanovit
harmonizované postupy a mechanismus
v celé Unii, ktery bude spravovan Komisi
nebo urcenym organem Unie, za ucelem
provadéni ustanoveni tohoto ¢lanku

a zavedeni sbéru a piedavani provoznich
udaju 7 testovacich a zavadécich cCinnosti.

Or. en

(32018R0858)

Pozménovaci navrh 146
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Navrh narizeni

Cl1. 2 — odst. 1 ¢ (novy)
Natizeni (EU) 2018/858:
Cl. 22 — odst. 6 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

v Clanku 22 se doplituje novy odstavec 6a,
ktery zni:

6a. Pro ucely vicestupiiového schvileni
typu automatizovanych vozidel nebo plné
automatizovanych vozidel miiZe vyrobce
pozadat o zdakladni EU schvaleni typu pro
neuplné vozidlo jako platformu
Ppripravenou pro automatizovany systém
Fizeni, které potvrdi, Ze hardwarové prvky
vozidla splituji minimalni poZadavky,
které stanovi Komise podle tohoto
odstavce, a to nezavisle na softwaru
systému automatizovaného vizeni, ktery
bude integrovan v nasledujici fazi.
Konecné EU schvdleni typu zahrnujici
integraci systému automatizovaného
Fizeni se udeli v souladu s odstavcem 4
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a s prislusnymi poZadavky naiizeni (EU)
2019/2144 a provddéciho naiizeni (EU)
2022/1426.

Zakladni EU schvdleni typu udélené podle
tohoto odstavce platformé pripravené pro
automatizovany systém rizeni nesmi byt
omezeno na jediny typ vozidla, pokud
vyrobce nebo poskytovatel technologie
prokaZe, Ze stejny systém automatizovany
systém Figeni, sestdavajici 7 definované
kombinace hardwaru a softwaru, Ize
integrovat do nékolika typu zdkladnich
vozidel splitujicich minimalni poZadavky.
V takovém pripadé musi schvdleni
identifikovat prislusny automatizovany
systém iizeni a iadu zdkladnich vozidel,
na ktera se vitahuje.

Do [Uiad pro publikace: vioite Sest
mésicit od vstupu tohoto narizeni

v platnost| piijme Komise akty

v pirenesené pravomoci v souladu

s Elankem 82 za ucelem stanoveni
minimdlnich hardwarovych poZadavkii na
zakladni vozidla piipravend pro
automatizovany systém rizeni, véetné
poZadavkii tykajicich se pokryti senzory,
standardii vypocetnich platforem,
redundance aktudtorii a urovné funkcni
bezpecnosti, jakoZ i standardizované
specifikace softwarové-hardwarového
rozhrani pro integraci systémii
automatizovaného rizeni ve fazi
konecného schvaleni, s cilem zajistit
interoperabilitu mezi platformami vozidel
a softwarem systémii automatizovaného
Fizeni vyvinutymi riznymi vyrobci.

Or. en

(32018R0858)

Pozménovaci navrh 147
Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,
César Luena, Leire Pajin

Navrh narizeni
Cl 3 — odst. -1 (novy)
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Nafizeni (EU) 2019/2144
CL 7 — odst. 5 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozmenovaci navrh

- v ¢lanku 7 se dopliiuje novy
odstavec Sa, ktery zni:

wda. Vozidla kategorii M1 a N1 musi byt
vybavena systémem detekce piitomnosti
ditéte schopnym rozpoznat pritomnost
ditéte, které ziistalo v prostoru pro
cestujici po vypnuti motoru nebo
uzamdceni vozidla, a v¢éas varovat ridice
nebo uZivatele vozidla a pripadné vydat
varovdani vy$Siho stupné nebo provést
zdasah.“

Or. en

(32019R2144)

Pozménovaci navrh 148
Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,
César Luena, Leire Pajin

Navrh nafizeni
Cl 3 — odst. -1 a (novy)
Natizeni (EU) 2019/2144

Cl. 7 - odst. 6
Platné zneni Pozmeénovaci navrh
v ¢l 7 odst. 6 se odstavec 6
nahrazuje timto:
6. Komise prostfednictvim provadécich 6. Komise prostfednictvim provadécich
aktli stanovi jednotné postupy a technické aktli stanovi jednotné postupy a technické
specifikace pro schvalovani typu vozidel specifikace pro schvalovani typu vozidel
z hlediska pozadavki uvedenych z hlediska pozadavki uvedenych
v odstavcich 2 az § tohoto ¢lanku. v odstavcich 2 az 5a tohoto ¢lanku.
Or. en
(32019R2144)

Pozménovaci navrh 149
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke
AM\1345548CS.docx 127/146 PE789.933v01-00
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Navrh narizeni

CL 3 - odst. 1

Narizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem na
elektfinu s maximalni technicky ptipustnou
hmotnosti naloZzeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle piredpisu OSN
¢. 89.

Pozménovaci navrh 150
Jonas Sjostedt

Navrh nafizeni

Cl. 3 - odst. 1

Natizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem na
elektfinu s maximalni technicky pfipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle predpisu OSN
¢. 89.

PE789.933v01-00
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Pozmérnovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem na
elektfinu s maximalni technicky ptipustnou
hmotnosti naloZeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle piredpisu OSN
¢. 89. Tato vyjimka se nevztahuje na
vozidla s typem karoserie lehkych
nakladnich automobilii.

V ramci hodnotici zpravy uvedené

v Clanku 14 Komise posoudi, zda je tato
vyjimka i nadadle odiivodnénd. Neni-li

v ramci piezkumu uvedeného v ¢lanku 14
rozhodnuto jinak, vyjimka prestane platit
ke dni 31. prosince 2031.

Or. en

Pozménovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem
vyhradné na elektiinu s maximalni
technicky ptipustnou hmotnosti naloZené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt
vybavena omezovacem rychlosti podle
ptedpisu OSN €. 89. Tato vyjimka se
nevztahuje na vozidla s typem karoserie
lehkych ndkladnich automobilii.

Or. en
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Pozménovaci navrh 151
Daniel Buda

Navrh narizeni

Cl. 3 - odst. 1

Natizeni (EU) 2019/2144
CL.9—odst. 5a

Znéni navrzene Komisi

Sa. Vozidla kategorie NV, s pohonem na
elektfinu s maximdlni technicky piipustnou
hmotnosti naloZeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle predpisu OSN
¢. 89.

Pozménovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie N2 s pohonem na
elektiinu, vyhradné elektricka vozidla,
hybridni elektricka vozidla s externim
nabijenim a vozidla s palivovymi Clanky

s maximalni technicky ptipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle predpisu OSN
¢. 89.

Or. ro

Odvvodneéni

Je diilezité, aby znéni tykajici se rozsahu bylo jasné a aby v ném byly pouZity terminy
zakotvené v pravnich predpisech o schvaleni typu. Bylo by tedy nejlepsi vyhnout se obecnym

“ 4

formulacim, jako je ,,vozidla s pohonem na elektiinu“, a pouzivat jasné technické kategorie.

Pozmeénovaci navrh 152

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Navrh nafizeni

Cl. 3 - odst. 1

Natizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem na
elektiinu s maximalni technicky pfipustnou
hmotnosti naloZzeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle predpisu OSN
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Pozménovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie N, vyhradné

s pohonem na elektfinu s maximalni
technicky ptipustnou hmotnosti naloZzeného
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt
vybavena omezovacem rychlosti podle
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¢. 89.

Pozménovaci navrh 153

piedpisu OSN ¢. 89.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Navrh narizeni

CL 3 —odst. 1

Narizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem na
elektiinu s maximalni technicky
piipustnou hmotnosti naloZeného vozidla
mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle piredpisu OSN
¢. 89.

Pozmérnovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie N, s maximalni
technicky ptipustnou hmotnosti nalozené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt
vybavena omezovacem rychlosti podle
predpisu OSN ¢. §9.

Or. en

Odvvodneéni

Dodavkova vozidla v rozmezi 3,5-4,25 t casto spadaji do kategorie N2 kviili vyssi hmotnosti
zpusobené postupnym zavadenim povinnych bezpecnostnich pozadavkii v poslednich
desetiletich, nikoli kviili vyssimu riziku, a obvykle je provozuji malé a stredni podniky

a Zivnostnici v ramci vnitrostatni prepravy. Pozadavek na omezovac rychlosti pouze

u neelektrickych dodavkovych vozidel stejné tridy zvysSuje ndklady a administrativni zatez,
aniz by to prineslo jakykoli prinos pro bezpecnost, jelikoz bezpecnostni zkousky v ramci
schvalenti typu plati bez ohledu na zpiisob pohonu. Technologicky neutralni vyjimka odradzi
pravidla tykajici se tachografii a rozsah pusobnosti predpisu OSN ¢. 89.

Pozménovaci navrh 154
Volker Schnurrbusch

Navrh narizeni

CL 3 - odst. 1

Natizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 a (novy)

PE789.933v01-00
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Znéni navrzené Komisi

Sa. Vozidla kategorie N, s pohonem na
elektiinu s maximalni technicky
pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla
mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle predpisu OSN
¢. 89.

Pozménovaci navrh 155
Luis-Vicentiu Lazarus

Navrh narizeni

CL 3 —odst. 1

Narizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Sa. Vozidla kategorie NV, s pohonem na
elektfinu s maximalni technicky ptipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla mezi 3,5

a 4,25 tuny nemusi byt vybavena
omezovacem rychlosti podle piredpisu OSN
¢. 89.«

Pozménovaci navrh 156

Pozmeénovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie N, s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt
vybavena omezovacem rychlosti podle
piedpisu OSN ¢. 89.

Or. en

Pozmérnovaci navrh

Sa. Vozidla kategorie V2 s pohonem na
elektfinu nebo vodik s maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti naloZzené¢ho
vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny nemusi byt
vybavena omezovacem rychlosti podle
piedpisu OSN ¢. 89.¢

Or. en

Valérie Devaux, Andreas Schwab, Michael Bloss, Merja Kyllonen, Grégory Allione,
Benoit Cassart, Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen

Navrh narizeni

ClL. 3 — odst. 1 a (novy)
Narizeni (EU) 2019/2144
Clanek 8 a (novy)

Znéni navrzené Komisi
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Pozménovaci navrh

vklada se novy ¢lanek 8a, ktery zni:

Bezpecnostni poZadavky na systémy
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zapusténych a zasouvacich dvernich klik

1. Vozidla kategorii M; a N; vybavend
zapusténymi, zasouvacimi nebo
elektronicky ovladanymi vnéjSimi
dvernimi klikami musi byt navriena tak,
aby bylo mozné tyto kliky oteviit v pripadé
vypadku napdjeni, srazky, zamrznuti nebo
nouzovych situaci, véetné poZdru vozidla
a ponoreni do vody.

2. Tyto kliky musi byt vybaveny
mechanickym nouzovym systémem, ktery
Jje nezavisly na elektrickém napadjeni

a umoZziiuje rucni otevieni z vnitini

i vnéjsi strany.

3. Komisi je svéiena pravomoc prijmout
akt v pienesené pravomoci za ucelem
stanoveni podrobnych pravidel

a technickych poZadavki tykajicich se
bezpecnosti téchto klik.

Or. en

(32019R2144)

Pozménovaci navrh 157
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni

Cl1. 3 - odst. 1 a (novy)
Narizeni (EU) 2019/2144
Cl. 14 — odst. 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

V élanku 14 naiizeni (EU) 2019/2144 se
vklada novy pododstavec, ktery zni:

»Komise navic posoudi povoleni uvedené
v ¢l. 9 odst. 5a pro vozidla kategorie N2

s pohonem na elektiinu s maximalni
technicky pripustnou celkovou hmotnosti
naloZeného vozidla mezi 3,5 a 4,25 tuny,
kterd podle této vyjimky nemusi byt
vybavena omezovaci rychlosti, 7 hlediska
potencialnich bezpecnostnich rizik

a ZlepSeni energetické hustoty baterii,
kterd by mohla podpo¥it sniZeni této
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hodnoty 4,25 tuny. Pokud hodnoceni
takovou revizi podpoii, bude se vitahovat
pouze na novou produkci od urcitého data
a Komise v souladu s tim piedloZi
legislativni navrh. “

Or. en
(32019R2144)
Oduvodneni

V ramci tohoto legislativniho navrhu nebylo provedeno zZadné posouzeni dopadii, a proto by
meélo byt v ramci revize narizeni 2019/2144 provedeno radné vyhodnoceni.

Pozménovaci navrh 158

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Navrh narizeni

Cl. 3 — odst. 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2019/2144
Cl. 9 — odst. 5 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

V ¢lanku 9 narizeni (EU) 2019/2144 se
vklada novy odstavec 5b, ktery zni:

5b. Do 31. prosince 2029 prijme Komise
akt v pFenesené pravomoci ve smyslu ¢l.
15 odst. 2 pism. a) tykajici se urovné
meznich hodnot emisi 7 brzd u vozidel
kategorii M2, N2, M3 a N3 uvedenych
v tabulce 8 piilohy I.

Or. en
(32019R2144)
Odvvodneéni

Tyto pozménovaci navrhy se tykaji meznich hodnot emisi z brzd u tézkych a lehkych
uzitkovych vozidel. Jelikoz cil snizeni emisi COz o 90 % umoznuje, aby vozidla se spalovacim
motorem a hybridni vozidla ziistala na trhu i po roce 2035, je nutné navrhované mezni
hodnoty emisi castic z brzd prepracovat tak, aby zohlednovaly riizné technologie hnaciho
ustroji, a nikoli pouze plug-in elektricka vozidla. Kromé toho musi budouci mezni hodnoty pro
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tézka vozidla zohlednit dopady jizdy ve méstech a v priméstskych oblastech v kontextu
rychlého nariistu poctu elektrifikovanych vozovych parkii, a to na zdklade analyzy nakladii
a prinosii, v souladu s revizi narizeni (EU) 2024/1257.

Pozménovaci navrh 159

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Navrh narizeni

ClL. 3 - odst. 1 a (novy)
Natizeni (EU) 2019/2144

Cl. 6 — odst. 1 — pism. g a (nové)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

V él 6 odst. 1 navizeni (EU) 2019/2144 se
vklada nové pismeno ga), které zni:

»8a) systém pro preruSeni nabijeni
elektrickych vozidel uvniti vozidla

v souladu s technickymi specifikacemi
prijatymi podle clanku 12.“

Or. en
(32019R2144)

Oduvodneni

Nabijeci stanice se casto nachazeji v odlehlych nebo izolovanych oblastech, kde se cestujici
mohou dostat do situaci, kdy neni mozné bezpecné vystoupit z vozidla a prerusit nabijeni.
Tuto bezpecnostni mezeru resi standardizovany mechanismus uvniti vozidla, ktery ridici
umoznuje kdykoli prerusit nabijeni. Technicke specifikace, véetné pozadavkii na rozhrani

a interoperabilitu se stavajicimi standardy pro nabijeni, stanovi Komise prostiednictvim aktu
v prenesené pravomoci podle ¢lanku 12, ¢imz zajisti soulad s prislusnymi normami.

Pozménovaci navrh 160
Jan-Christoph Oetjen, Benoit Cassart, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh narizeni

Cl. 4 — odst. 1 — bod -1 (novy)
Nafizeni (EU) 2024/1257

Cl. 3 — odst. 2 —bod 50 a (novy)

Platné znéni Pozménovaci navrh

-1) v Clanku 3 se vklada novy bod 50a,
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ktery zni:

50a) ,,vozidlem pohdanénym vyhradné
zpusobilymi palivy“ (VEEF) osobni
automobil nebo lehké uZitkove vozidlo,
které je po celou dobu své Zivotnosti
pohdnéno vyhradné zpitsobilymi palivy;

Or. en
(32024R1257)
Odvvodneéni

Zavedeni kategorie pro vozidla pohanéna vyhradné zpusobilymi palivy zajistuje
technologickou neutralitu a rovné podminky pro bateriova elektrickad vozidla.

Pozménovaci navrh 161
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh narizeni

Cl. 4 — odst. 1 — bod -1 (novy)
Natizeni (EU) 2024/1257

Cl. 3 — odst. 2 —bod 50 ¢ (novy)

Platné zneéni Pozménovaci navrh
-1) v ¢lanku 3 se vklada bod 50ca,
ktery zni:

50c¢) ,,systéemem upozornéni na palivo*
systém navrZeny tak, aby zabradnil vozidlu
pohdanénému vyhradné zpiisobilymi palivy
pouZivat jina nez zpusobila paliva;

Or. en
(32024R1257)
Odiivodnéni
Pro pripad provozu vozidla s nezpiisobilymi palivy je zapotrebi systém upozornéni. Systém
upozornéni na palivo musi byt navrzen tak, aby v konecné fazi zablokoval vozidlo v pripade,

Ze do néj bylo natankovano fosilni palivo, avsak teprve poté, co ridice na tuto situaci upozorni
flexibilni a stupnujici se varovny systém.
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Pozménovaci navrh 162
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh narizeni

Cl. 4 — odst. -1 (novy)

Natizeni (EU) 2024/1257

Cl. 3 — odst. 2 —bod 50 b (novy)

Platné znéni Pozmérnovaci navrh

-1) v ¢l. 3 odst. 2 se vklada novy bod,
ktery zni:

50b) ,,zpuisobilymi palivy* veSkerd paliva
ve smyslu smérnice o podpoie vyuZivani
energie 7 obnovitelnych zdroju (EU)
2018/2001, ktera spliiuji kritéria
udrzitelnosti uvedend v této smérnici;

Or. en
(32024R1257)

Odvvodneéni

Tento pristup zarucuje pravni soudrznost v ramci pravnich predpisii EU.

Pozménovaci navrh 163
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh narizeni

Cl. 4 — odst. -1 (novy)

Natizeni (EU) 2024/1257

Cl. 3 — odst. 2 —bod 50 ¢ (novy)

Platné zneni Pozménovaci navrh

-1) v ¢l. 3 odst. 2 se vklada novy bod
50c, ktery zni:

50c¢) ,,monitorovanim paliva“ zarizenit
urcené k ovéreni, zda je vozidlo pohdnéné
vyhradné zpusobilymi palivy zasobovdino
pouze zpusobilymi palivy;

Or. en

(32024R1257)

PE789.933v01-00 136/146 AM\1345548CS.docx

CS



Odvvodneéni

Aby bylo mozné oveérit, Ze je vozidlo pohanené vyhradné zpiisobilymi palivy, je zapotrebi
,,monitorovani paliva“, které prokadze, Ze dané vozidlo je zasobovano vyhradné témito
zpiisobilymi palivy.

Pozménovaci navrh 164

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Navrh narizeni
Cl. 4 — odst. 1 —bod -1 (novy)
Natizeni (EU) 2024/1257

Cl. 4 —odst. 5
Platné znéni Pozmeénovaci navrh
-1) v Cl. 4 se odst. 5 nahrazuje timto:
5. Vyrobci nesméji konstruovat, vyrabét 5. Vyrobci nesméji konstruovat, vyrabét
a montovat vozidla s manipulacnimi a montovat vozidla s manipula¢nimi
zafizenimi nebo manipula¢nimi zafizenimi nebo manipula¢nimi
strategiemi. strategiemi. Pokud bylo zarFizeni nebo

strategie schvaleno organem pro
schvalovani typu v souladu s timto
narizenim a provadécim aktem uvedenym
v ¢l. 14 odst. 3 pism. a) aZ c) a ¢l. 14 odst.
4, pism. s) a u), véetné prislusné
dokumentace k nim, nepredstavuje toto
zarizeni nebo strategie manipulacni
zaiizeni, manipulacéni strategii ani
strategii ve smyslu ¢l. 13 odst. 5 naiizeni
(EU) 2018/858.“

Or. en
(32024R1257)

Odvvodneéni

Cilem téchto pozménovacich navrhii je zavést pétileté moratorium na uplatiiovani emisni
narizeni Euro 7 pro tézkd vozidla. Cilem je umoznit vyrobciim soustiedit se investice na
dekarbonizaci tézké nakladni a osobni dopravy v souladu s klimatickymi cili a cili EU

v oblasti emisi CO;, a zaroven zajistit, aby Komise pokracovala v pripravé nezbytnych
provadecich aktu, které prumyslu poskytnou pravni jistotu a dostatecnou lhiitu na pripravu.

AM\1345548CS.docx 137/146 PE789.933v01-00

CS



CS

Pozménovaci navrh 165

Merja Kyllonen, Sebastian Tynkkynen, Pekka Toveri, Elsi Katainen

Navrh narizeni

Cl. 4 — odst. 1 — bod -1 (novy)
Nafizeni (EU) 2024/1257

Cl. 4 — odst. 4 —bod 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE789.933v01-00

Pozmérnovaci navrh

-1) v Clanku 4 se dopliiuje novy
odstavec la, ktery zni:

wla. V piipadé téZkych vozidel a pripadné
nesilnicnich pojizdnych strojit se
pozadavky stanovené v tomto odstavci
uplatiiuji kumulativné a zajisti dodrZovani
meznich hodnot emisi a nepretriitou
provozuschopnost vozidel a strojit za
v§ech béZnych a rozumné predvidatelnych
provoznich podminek v celé Unii. Vyrobci
Jjsou povinni navrhovat, kalibrovat

a monitorovat systémy regulace emisi
vyuzZivajici ¢inidla, véetné systémii
selektivni katalytické redukce, tak aby tyto
systémy zachovdvaly plnou funkéni
zpuisobilost ve viech provoznich situacich
typickych pro dopravni logistiku,
stavebnictvi, téZbu, lesnictvi, zemédélstvi,
nakladani s odpady a dalsi uzZiti

v priomyslu a ve sluzbdch s nepietriitym
nebo vysokym stupném vyuZiti.

Pokud podminky, véetné téch, které vedou
ke krystalizaci nebo zamrznuti ¢inidla,
zhorsuji nebo by mohly zhorsit vykon
systému, plati nasledujici poZadavky:

a) systémy regulace emisi musi byt
neprodlené upraveny, prizpiisobeny nebo
doplnény alternativnimi technickymi
FeSenimi, véetné pouZiti alternativnich
Cinidel;

b) musi byt prokdzdana rovnocenna
vykonnost 7 hlediska emisi a byt trvale
udriovana za vSech platnych zkuSebnich
podminek i podminek v redlném provozu;

¢) nesmi dojit ke sniZeni provozni
dostupnosti nad ramec mezi nezbytnych
pro zachovani souladu s meznimi

138/146 AM\1345548CS.docx



hodnotami emisi; a

d) dodriovani platnych meznich hodnot
emisi nesmi byt za Zadnych provoznich
podminek spadajicich do piisobnosti
tohoto naiizeni pozastaveno, preruseno
ani omezgeno.

Or. en

Pozménovaci navrh 166
Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga

Navrh narizeni
Cl 4 — odst. -1 (novy)
Natizeni (EU) 2024/1257

Cl. 4 — odst. 2

Platné zneni Pozmeénovaci navrh

-1) v ¢l. 4 se odst. 2 nahrazuje timto:

Vyrobci konstruuji, vyrabéji a montuji Vyrobci konstruuji, vyrabéji a montuji
vozidla tak, aby byla v souladu s timto vozidla tak, aby byla v souladu s timto
nafizenim, véetné dodrzovani meznich nafizenim, v¢etné dodrzovani meznich
hodnot emisi stanovenych v piiloze hodnot emisi stanovenych v piiloze
I za podminek stanovenych v ptiloze 111 I za podminek stanovenych v ptiloze 111
a dodrzovani hodnot uvedenych a pripadné dodrzovani maximadalnich
v prohlaseni o shodé a v dokumentaci ke hodnot emisi v redlném provozu
schvaleni typu, po celou dobu Zivotnosti uvedenych v prohlaseni o shodé
vozidla, jak je stanovena v tabulce 1 a v dokumentaci ke schvaleni typu, po
ptilohy I'V. Tato vozidla se oznaci jako celou dobu Zivotnosti vozidla, jak je
vozidla ,,Euro 7. stanovena v tabulce 1 ptilohy IV. Tato

vozidla se oznaci jako vozidla ,,Euro 7%

Or. en
(32024R1257)
Oduvodneni

Under Euro 7, compliance with exhaust emission requirements is demonstrated through the
emission limits set out in Annex I and the test procedures specified in Annex III, namely the
Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure (WLTP) and the Real Driving
Emissions (RDE) procedure. For RDE compliance, the vehicle-specific performance envelope
is defined solely by the maximum RDE values declared in the Certificate of Conformity
(CoC), which serve as the basis for conformity assessment and in-service compliance
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verification. Restricting lifetime compliance obligations to these declared values provides
legal certainty, is consistent with the concept of Not-To-Exceed (NTE) limits and conformity
factors, and avoids extending enforceable requirements to other CoC parameters that are
intended solely for information purposes or are relevant only to type approval.

Pozménovaci navrh 167

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Navrh nafizeni

Cl. 4 — odst. 1 — bod -1 (novy)
Natizeni (EU) 2024/1257
Clanek 4 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

PE789.933v01-00

Pozménovaci navrh

-1) vklada se novy clanek 4a, ktery

zni:
., Clanek 4a

2Zvlastni poZadavky a ustanoveni pro
vozidla pohanénda vyhradné zpusobilymi
palivy (VEEF)

1. Vozidla, ktera ziskala schvaleni typu
Jjako vozidla pohdnénd vyhradné
zpusobilymi palivy (VEEF), musi kromé
poZadavkii stanovenych v tomto narizeni,
aktech v pienesené pravomoci

a provdadécich aktech piijatych na jeho
zakladé spliiovat také poZadavky
stanovené v tomto ¢lanku. Specifické
emise COz vozidla VEEF musi Cinit 0 g
COz/km. Tato hodnota se uvede

v prohlaseni o shodé vydaném podle
¢lanku 36 narizeni (EU) 2018/858

a pouZije se pro ucely narizeni (EU)
2019/631. Méreni specifickych emisi CO,
se nevyZaduje; méieni spotieby paliva

v /100 km se vyZaduje v ramci iizeni
schvdlent typu, shodnosti vyroby nebo
zkouSek shodnosti v provozu.

2. Vozidla VEEF musi byt vybavena
monitorovdnim paliva a systémem
upozornéni na palivo. Tyto systémy musi
byt navrZeny, zkonstruovany

a nainstalovany tak, aby byla zajisténa
ochrana proti neopravnéné manipulaci.
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Piivod paliva musi byt vhodnym
zplisobem oznacen tak, aby bylo ziejmé, Ze
motor je pohdnén vyhradné zpuisobilymi
palivy.

3. Monitorovani dopliiovani paliva musi
byt schopno béhem provozu vozidla a pii
kaZdém doplnéni paliva Zjistit, zda je
vozidlo pohdnéno vyhradné zpiisobilymi
palivy. Zejména musi byt schopno odhalit
pouziti paliv nebo palivovych smési, které
nespliiuji podminky pro zpusobila paliva,
a to pomoci technicky vhodnych metod
sledovani a jejich kombinace. Tato
metoda by mohla zahrnovat ndsledujici
metody zaloZené na nasledujicich
pristupech nebo jakoukoli jinou technicky
vhodnou metodu sledovani:

a) systém digitalni sledovatelnosti mezi
dvéma koncovymi body pro zpiisobila
paliva v ramci celého dodavatelského
Fetézce paliv, véetné vyuZiti ovéienych
digitalnich zaznamii a digitdlniho
propojeni, které spojuje konkrétni
doplnéni paliva s konkrétnim vozidlem
a Cerpaci stanici;

b) palubni detekce pouZivani
nezpusobilych paliv na zdaklade
zpracovdni stavajicich signdlit a funkci
vozidla, véetné signdlii generovanych
Fidicimi jednotkami vozidla

a souvisejicimi senzorovymi systéemy;

¢) identifikaci sloZeni paliva na palubé
pomoci molekularnich, spektroskopickych
nebo srovnatelnych analytickych senzori,
coZ umoZituje piimo ovérit, zda pouZité
palivo splituje podminky pro uznani jako
zpuisobilé palivo;

d) zajisténi obousmérné komunikace mezi
vozidlem a Cerpacim zarFizenim, véetné
ovéiovani pravosti a kontrol integrity
doplnéni paliva a, je-li to relevantni,
technicka opatieni umoZiujici doplitovani
zpusobilych paliv a zabraifiujici
dopliiovani nezpusobilych paliv;

e) systéem pridélovani hmotnostni bilance,
v jehoZ ramci jsou mnozstvi zpitsobilych
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paliv uvedenych na trh doloZena
ovéritelnymi zaznamy a pridélena
konkrétnim vozidlium v mnoZstvi
odpovidajicim jejich pricitatelné spotiebé;
stejné jako vyvaZovaci pristup zaloZeny na
digitalnich dikazech, pii kterém se
spotieba paliva piirazend konkrétnimu
vozidlu sleduje a porovnava s digitalnimi
doklady (véetné osvédceni nebo
rovnocennych zdaznamii), aniz by bylo
nutné je propojovat s doplnénim paliva

u Cerpaci stanice; Pokud systém
monitorovani paliva Zjisti, Ze vozidlo
VEEF neni pohdanéno vyhradné
zpusobilymi palivy, aktivuje se
automaticky systém upozornéni na palivo.

4. Systém upozornéni na palivo iidice
upozorni, pokud vozidlo VEEF neni
provozovdno se zZpusobilymi palivy, a na
zakladé stupriujiciho se varovného
systému zabrani dalSimu provozu vozidla.
Toho Ize dosahnout zejména tim, Ze se
definitivné zabrani (opétovnému)
nastartovani vozidla.

5. Odchylné od odstavce 4 miiZe systém
upozornéni iidice za vyjimecnych
okolnosti Fidic¢i povolit toto upozornéni na
omezenou vzddlenost obejit, je-li to
nezbytné k zamezeni nepiiméienému
omezeni mobility, zejména

a) v regionech Unie, kde v okruhu 100
kilometrit neni k dispozici Zddnd
pirimérené dostupna moZnost doplnéni
zpusobilych paliv; nebo

b) pokud je vozidlo provozovano mimo
uzemi Unie. Obchdzeni uvedené v prvnim
pododstavci se omezi na to, co je nezbytné
nutné, a nesmi umoziovat trvaly provoz
vozidla ani piekroceni omezeni
vzdalenosti bez pouZiti zpitsobilych paliv.

6. Na zakladé Zadosti vyrobce miiZe orgdn
pro schvaleni typu udélit EU schvdleni
typu pro monitorovani paliva a/nebo
systém upozornéni na palivo, pokud bylo
prokazano splnéni poZadavkii tohoto
Clanku. Toto schvdleni samo o sobé
nepredstavuje schvdleni typu vozidla jako
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vozidla VEEF a netyka se Zadnych dalSich
poZadavkii platnych pro schvdleni typu
vozidla jako vozidla VEEF. Clenské stdty
Komisi oznami v§echna schvdleni
monitorovani paliva/nebo systému
upozornéni na palivo udélend podle
tohoto odstavce do 30 dnit ode dne jejich
vydani. Oznameni musi obsahovat
neutrdlni shrnuti technickych specifikaci
schvdleného monitorovani paliva a/nebo
systému upozornéni na palivo. Komise
PFijme provddéci akty, v nichZ stanovi
podrobné technické a procesni poZadavky
na schvdleni typu monitorovani paliva
a/nebo systémit upozornéni na palivo.

7. Komise piijme provadéci akty, jimiz se
stanovi jednotné postupy a technické
specifikace pro schvdleni typu vozidel
VEEF s ohledem na poZadavky stanovené
v tomto Clanku, véetné poZadavki
tykajicich se ochrany proti neoprdavnéné
manipulaci, zkousSek a uplatiiovani
vyjimky podle odstavce 5. To zahrnuje
nezbytné zmény piiloh I, I, IX a XIV
provadéciho narizeni Komise (EU)
2025/1706 a prilohy I provadéciho
naiizeni Komise (EU) 2020/683.

Or. en
(32024R1257)
Oduvodnent

Clanek 4a stanovi pravni zaklad pro novou kategorii vozidel, a to ,,vozidla pohdnénd
vyhradné zpusobilymi palivy “ (VEEF). Odstavec 3 navrhovaného ¢lanku stanovi soubor
zpusobilych metod monitorovani. Odstavce 4 a 5 zavadeji pojmy tykajici se upozornéni na
palivo, které zajistuji dodrzovani predpisu primérenym a uzZivatelsky privétivym zpiisobem.
Odstavec 6 umoznuje clenskym statiim schvalovat dalsi metodiky monitorovani, které mohou
byt vyvinuty v budoucnu. Odstavec 7 Komisi svéfuje pravomoc k prijeti nezbytnych
provadecich aktii a aktii v prenesené pravomoci za uicelem uvedeni pojeti vozidel VEEF do
praxe.

Pozménovaci navrh 168
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Navrh narizeni
Cl. 4 — odst. 1 —bod -1 (novy)
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Nafizeni (EU) 2024/1257
CL 7 —odst. 1 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

-1) v ¢lanku 7 se dopliiuje novy
odstavec 1a, ktery zni:

»la. Vyrobci zajisti, aby si systéem
ndsledného zpracovani vyfukovych plynii,
ktery pouZiva cinidlo, zachoval funkci
regulace emisi za vSech podminek okoli,
zejména pii nizkych teplotiach okoli. “

Or. en
(32024R1257)
Pozménovaci navrh 169
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec
Navrh narizeni
Cl. 4 — odst. 1 —bod -1 (novy)
Natizeni (EU) 2024/1257
CL 7 —odst. 1 a (novy)
Platné zneni Pozmenovaci navrh
-1) v ¢lanku 7 se vklada novy odstavec

1a, ktery zni:

wla. Uvozidel VEEF se nevyZaduje
méreni specifickych emisi COj, zatimco
méreni spotieby paliva v /100 km je
soucasti procesu schvalovani typu.

V Zadosti o EU schvdleni typu musi
vyrobce s ohledem na emise uvést, ze
motor vozidla je pohanén vyhradné
zpusobilymi palivy. Vyrobce rovnéz
predloZi informace o monitorovani paliva
a systému upozornéni na palivu paliva,
jakoZ i o opatienich pFijatych k ochrané
monitorovani paliva a systému
upozornéni na palivo pied neoprdavnénymi
zasahy a neopravnénymi upravami. “

Or. en
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(32024R1257)
Odiitvodnent

Clanek 7 stanovi povinnosti vyrobcii tykajici se schvalovani typu z hlediska emisi. Tato zména
predstavuje nezbytnou technickou upravu, jejimz cilem je zahrnout vozidla VEEF a také
informace tykajici se monitorovani paliva systému upozornéni na palivo.

Pozménovaci navrh 170
Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola, Jan-Christoph Oetjen

Navrh narizeni

Cl. 4 — odst. -1 (novy)
Natizeni (EU) 2024/1257
Cl. 7 — odst. 2 a (novy)

Platné zneéni Pozménovaci navrh

-1) v ¢lanku 7 se dopliiuje novy
odstavec 2a, ktery zni:

2a. Vyrobci piedloZi schvalovacimu
organu podepsané prohlaseni o shodé,
pokud jde o trvanlivost a nepFitomnost
nadmérné poruchovosti systému
vstiikovani Cinidla za dynamickych
podminek, pri nichz inidlo uvedené ve
schvdlenti typu opakované zamrza

a rogmrzd. Tyto systémy musi spliiovat
pozadavky na Zivotnost uvedené v tabulce
1 piilohy 1V.

Or. en
(32024R1257)

Odvvodneéni

A new paragraph 2a would require manufacturers to declare that the reagent injection system
has been designed and constructed to withstand long-term use, including operation in cold
conditions where the reagent is subject to repeated freezing and thawing cycles during
normal driving and parking. There would be a reference to Table 1 of Annex IV defining the
term of use to be considered when assessing compliance. Cold conditions would not be
defined in absolute terms, but relative to the conditions below the freezing point of the
reagent(s) declared by the manufacturer. This would represent a technologically neutral and
proportionate way to regulate compliance as regards the durability and the absence of
abnormal failure rates of reagent injection system in cold conditions. An abnormal failure
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rate exists where failures occurring below the freezing point of the reagent indicate
a systematic deficiency in the design or durability of the system, rather than random or
agerelated failures.
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