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Zndringsforslag 1

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Draghirapporten om den
europeiske konkurrenceevne fra 2024°7
viste, at antallet og kompleksiteten af
regler risikerer at begreense EU-
virksomhedernes raderum og forhindre
dem i at forblive konkurrencedygtige. En
detaljeret analyse af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 561/200633,
(EU) 2018/858%, (EU) 2019/2144% og
(EU) 2024/1257* pegede ogsd pd
uforholdsmessigt store administrative
byrder og omkostninger i forbindelse med
de krav, der er fastsat i nevnte
forordninger. Pa grundlag af disse
resultater er det hensigtsmeessigt at
forenkle visse forpligtelser for fabrikanter
og kompetente myndigheder, der er fastsat
1 bilrelateret lovgivning, og mindske
unedvendige byrder og omkostninger for
virksomheder og myndigheder uden at
underminere beskyttelsen af miljoet eller
koretojernes sikkerhedsprastationer.

37
https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?preflLang=da.

38 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om
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Andringsforslag

(1) 1 sine politiske retningslinjer for
Kommissionens mandatperiode 2024-
2029 skitserede kommissionsformand
Ursula von der Leyen en ny vision for
Europas beeredygtige velstand og
konkurrenceevne, herunder en aftale om
ren industri, der skal stotte og skabe de
rette betingelser for, at virksomhederne
kan nd vores feelles mdl. Pd grundlag af
udvekslinger inden for rammerne af den
strategiske dialog om bilindustriens
fremtid og en undersogelse, som
Kommissionen sendte til over 130
interessenter, identificerede
Kommissionen ni cendringer af Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr.
561/200638, (EU) 2018/858%, (EU)
2019/2144% og (EU) 2024/1257%, som
kan mindske uforholdsmaessigt store
administrative byrder og omkostninger 1
forbindelse med de krav, der er fastsat i
navnte forordninger. Formdalet med disse
cendringer er at forenkle visse forpligtelser
for fabrikanter og kompetente
myndigheder, der er fastsat i bilrelateret
lovgivning, og mindske unedvendige
byrder og omkostninger for virksomheder
og myndigheder uden at underminere
beskyttelsen af miljoet eller koretajernes
sikkerhedsprastationer eller trafikanternes
sikkerhed, herunder blode trafikanter som
fodgeengere og cyklister.

37
https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?preflLang=da.

38 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om
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@ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr.
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

39 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pdhangskeretajer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om ophevelse af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af
14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/2144 af

27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og
pahaengskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keoretojer for sd vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretajspassagerer og blede trafikanter og
om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 og
ophavelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning
(EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009,

(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010,
(EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,
(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010,
(EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,
(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012,
(EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012,
(EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og
(EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019,
s. 1, ELI:
http://data.europa.cu/eli/reg/2019/2144/0j).

41 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2024/1257 af 24. april
2024 om typegodkendelse af
motorkeretagjer og motorer samt af

PE789.933v01-00

@ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
ophavelse af Rddets forordning (EQF) nr.
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

3 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pdhangskeretajer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af
14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/2144 af

27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og
pah@engskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keoretojer for sd vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretojspassagerer og blede trafikanter og
om @&ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 og
ophavelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning
(EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009,

(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010,
(EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,
(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010,
(EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,
(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012,
(EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012,
(EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og
(EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019,
s. 1, ELI:
http://data.europa.cu/eli/reg/2019/2144/0j).

41 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) 2024/1257 af 24. april
2024 om typegodkendelse af
motorkeretagjer og motorer samt af
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systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer med
hensyn til emissioner og batteriers
holdbarhed (Euro 7), om @&ndring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og om ophevelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009,
Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

ZAndringsforslag 2

systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer med
hensyn til emissioner og batteriers
holdbarhed (Euro 7), om @&ndring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og om ophevelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009,
Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Draghirapporten om den
europziske konkurrenceevne fra 202437
viste, at antallet og kompleksiteten af
regler risikerer at begreense EU-
virksomhedernes rdderum og forhindre
dem 1 at forblive konkurrencedygtige. En
detaljeret analyse af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 561/200633,
(EU) 2018/858%, (EU) 2019/21444 og
(EU) 2024/12574! pegede ogsa pa
uforholdsmeessigt store administrative
byrder og omkostninger i forbindelse med
de krav, der er fastsat i nevnte
forordninger. P4 grundlag af disse
resultater er det hensigtsmassigt at
forenkle visse forpligtelser for fabrikanter
og kompetente myndigheder, der er fastsat
i bilrelateret lovgivning, og mindske
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Andringsforslag

(1) Draghirapporten om den
europziske konkurrenceevne fra 202437
viste, at antallet og kompleksiteten af
regler risikerer at begrense EU-
virksomhedernes rdderum og forhindre
dem 1 at forblive konkurrencedygtige. En
detaljeret analyse af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006°8,
(EU) 2018/858%, (EU) 2019/2144° og
(EU) 2024/1257* pegede ogsé pa behovet
for at revurdere de administrative
processer med henblik pa at reducere de
omkostninger i forbindelse med de krav,
der er fastsat i n@vnte forordninger. Pa
grundlag af disse resultater er det
hensigtsmeessigt at stromline visse
forpligtelser for fabrikanter og kompetente
myndigheder, der er fastsat i bilrelateret
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unodvendige byrder og omkostninger for
virksomheder og myndigheder uden at
underminere beskyttelsen af miljoet eller
koretgjernes sikkerhedspreastationer.

37

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report _en?prefLang=da.

38 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr.
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

39 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pahangskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om oph@velse af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af
14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/2144 af

27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og
pah@engskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keoretojer for sd vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretajspassagerer og blede trafikanter og
om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 og
ophavelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning
(EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009,

PE789.933v01-00

lovgivning, uden at underminere
beskyttelsen af miljoet eller koretajernes
sikkerhedspraestationer og deres
passagerer, herunder for blode
trafikanter, og sikre arbejdsvilkar for
forere.

37

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=da.

38 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
ophavelse af Rddets forordning (EQF) nr.
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

3 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pahangskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om oph@velse af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af
14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/2144 af

27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og
pah@engskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keoretojer for sd vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretajspassagerer og blede trafikanter og
om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/858 og
ophavelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning
(EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009,
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(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010,
(EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,
(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010,
(EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,

(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012,
(EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012,
(EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og
(EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019,
s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

41 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2024/1257 af 24. april
2024 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af
systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer med
hensyn til emissioner og batteriers
holdbarhed (Euro 7), om @&ndring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og om ophzvelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009,
Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Andringsforslag 3
Philippe Olivier

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Draghirapporten om den
europziske konkurrenceevne fra 202437
viste, at antallet og kompleksiteten af
regler risikerer at begreense EU-
virksomhedernes raderum og forhindre

AM\1345548DA.docx

(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010,
(EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,
(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010,
(EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,

(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012,
(EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012,
(EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og
(EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019,
s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

41 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2024/1257 af 24. april
2024 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af
systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer med
hensyn til emissioner og batteriers
holdbarhed (Euro 7), om @&ndring af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og om ophzvelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009,
Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. en

Andringsforslag

(1) Draghirapporten om den
europziske konkurrenceevne fra 202437
viste, at antallet og kompleksiteten af
regler risikerer at begrense EU-
virksomhedernes raderum og forhindre

PE789.933v01-00
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dem 1 at forblive konkurrencedygtige. En
detaljeret analyse af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 561/200633,
(EU) 2018/858%, (EU) 2019/2144% og
(EU) 2024/12574! pegede ogsé pa
uforholdsmessigt store administrative
byrder og omkostninger i forbindelse med
de krav, der er fastsat i nevnte
forordninger. P& grundlag af disse
resultater er det hensigtsmassigt at
forenkle visse forpligtelser for fabrikanter
og kompetente myndigheder, der er fastsat
1 bilrelateret lovgivning, og mindske
unedvendige byrder og omkostninger for
virksomheder og myndigheder uden at
underminere beskyttelsen af miljoet eller
koretojernes sikkerhedsprastationer.

37

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report da

38 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
opheavelse af Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

39 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pdhangskeretajer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om oph@velse af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af
14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/2144 af 27.

PE789.933v01-00

dem 1 at forblive konkurrencedygtige. En
detaljeret analyse af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006°%,
(EU) 2018/858%, (EU) 2019/21444° og
(EU) 2024/12574 pegede ogsé pa
uforholdsmessigt store administrative
byrder og omkostninger i1 forbindelse med
de krav, der er fastsat i nevnte
forordninger. Pa grundlag af disse
resultater og med henblik pa at bevare
europceeiske bilfabrikanters
konkurrenceevne er det hensigtsmaessigt at
forenkle eller afskaffe visse forpligtelser
for fabrikanter og kompetente
myndigheder, der er fastsat 1 bilrelateret
lovgivning, og mindske unedvendige
byrder og omkostninger for virksomheder
og myndigheder uden at underminere
beskyttelsen af miljoet eller keretojernes
sikkerhedspraestationer.

37

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_da

3 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts
2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt
opheavelse af Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

3 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pdhangskeretajer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007
og (EF) nr. 595/2009 og om oph@velse af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af
14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

40 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2019/2144 af 27.
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november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og
pahangskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretojer for sa vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af
keretajspassagerer og blede trafikanter og
om &ndring af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2018/858 og
oph@velse af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning
(EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr.
406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr.
1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr.
1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr.
19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr.
458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr.
130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr.
351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU)
2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

4 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2024/1257 af 24. april
2024 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af
systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer med
hensyn til emissioner og batteriers
holdbarhed (Euro 7), om @&ndring af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2018/858 og om ophzvelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009,
Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

AM\1345548DA.docx

november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretojer og
pahaengskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretojer for sa vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretgjspassagerer og blede trafikanter og
om &ndring af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2018/858 og
oph@velse af Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning
(EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr.
406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr.
1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr.
1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr.
19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr.
458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr.
130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr.
351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU)
2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

4 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2024/1257 af 24. april
2024 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer samt af
systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer med
hensyn til emissioner og batteriers
holdbarhed (Euro 7), om @&ndring af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2018/858 og om ophavelse af
Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009,
Kommissionens forordning (EU) nr.
582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens
forordning (EU) 2017/2400 og
Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. fr
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Begrundelse

Le seuil assoupli des 10% de véhicules thermiques neufs autorisés a horizon 2035 (dans le
cadre de la clause de revoyure du Pacte Vert européen) n'est pas assez ambitieux compte tenu
de l'ampleur des enjeux financiers et conjoncturels auxquels la filiere automobile doit faire
face : par conséquent, pour préserver a terme la compétitivité des constructeurs européens, il
conviendrait de suspendre, ou méme de supprimer, les objectifs irréalisables du "Pacte Vert"
européen, ainsi que les objectifs annoncés dans le projet de reglement 2019/631 qui prévoit
notamment de nouvelles réegles contraignantes pour les constructeurs européens en matiere
d'approvisionnement en acier bas carbone.

Andringsforslag 4
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(la) Selv om visse krav kan forenkles
for at undgad unedvendige byrder og
omkostninger for virksomheder og
myndigheder, skal det erindres, at EU ved
at vedtage solide og fremadrettede
sikkerhedskrav scetter standarder, hvilket
har en positiv indvirkning pd bilindustrien
og dens konkurrenceevne ved at styrke
sine varemcerkers omdomme med hensyn
til sikkerhed og ved at pavirke den
internationale standardiseringsdebat
kraftigt, navnlig i UNECE. Dette bor ogsd
tages i betragtning, ndr yderligere
forenklinger og undtagelser fra
eksisterende krav droftes.

Or. en
ZAndringsforslag 5
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke
Forslag til forordning
Betragtning 2
PE789.933v01-00 10/152 AM\1345548DA.docx



Kommissionens forslag

(2) I industrihandlingsplanen for EU's
bilindustri*? opfordredes der til at udforme
en lovgivningsmessig forenklingspakke
for bilindustrien, der forbedrer
sammenhangen og overensstemmelsen
mellem forskellige lovgivningsmassige
krav.

42 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europ@iske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget:
Industrihandlingsplan for den europaiske
bilindustri (COM(2025) 95 final).

Andringsforslag 6
Maria Grapini

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) I industrihandlingsplanen for EU's
bilindustri*> opfordredes der til at udforme
en lovgivningsmassig forenklingspakke
for bilindustrien, der forbedrer
sammenhangen og overensstemmelsen
mellem forskellige lovgivningsmassige
krav.

42 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget:

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(2) I industrihandlingsplanen for EU's
bilindustri*? anerkendes det, at de
eksisterende lovgivningsmeessige rammer
skaber forudsigelighed og bidrager til at
nd vores feelles offentlige politiske mal,
samtidig med at der opfordres til at
udforme en lovgivningsmeessig
forenklingspakke for bilindustrien for at
forbedre sammenhangen og
overensstemmelsen mellem forskellige
lovgivningsmeessige krav.

42 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europ@iske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget:
Industrihandlingsplan for den europaiske
bilindustri (COM(2025) 95 final).

Or. en

Andringsforslag

(2) I industrihandlingsplanen for EU's
bilindustri*? opfordredes der til at udforme
en lovgivningsmassig forenklingspakke
for bilindustrien, der forbedrer
sammenhangen og overensstemmelsen
mellem forskellige lovgivningsmassige
krav, og reducere den administrative
byrde.

42 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget:

11/152 PE789.933v01-00



Industrihandlingsplan for den europaiske Industrihandlingsplan for den europiske
bilindustri (COM(2025) 95 final). bilindustri (COM(2025) 95 final).

Or. ro

Zndringsforslag 7
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab, Jens Gieseke

Forslag til forordning
Betragtning 2 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2a) Den hurtige teknologiske
udvikling af automatiserede
korselssystemer og behovet for at have en
harmoniseret lovgivningsmcessig ramme
krecever, at den nuvcerende typelovgivning
ajourfores og stromlines. For at
muliggore investeringer i stor skala bor de
teerskler for smd serier, der begreenser
produktionsmeengden af koretojer
udstyret med automatiserede
korselssystemer, pd visse betingelser
heeves, og typegodkendelsesprocedurerne
bor gores mere fleksible og gradueres for
at tage hensyn til den teknologiske
udvikling. Fuldautomatiske koretojer
genererer kun de sikkerhedsrelevante
operationelle data, der er nodvendige for
fuld typegodkendelse, gennem udrulning
under faktiske forhold. Der bor derfor
inden for de eksisterende rammer for smd
serier skabes en specifik mellemliggende
typegodkendelse, der anerkendes i hele
Unionen, og som tillader provning og
kommerciel forudgdende ibrugtagning af
automatiserede koretojer, der er omfattet
af et defineret operationelt designomrdde,
obligatorisk overvdgning under brug og
en begreenset gyldighedsperiode. For at
mindske adgangsbarriererne for
softwarefokuserede innovatorer og
fremme et konkurrencedygtigt europceisk
okosystem for automatiseret
korselsteknologi bor den eksisterende
etapevise typegodkendelsesprocedure

PE789.933v01-00 12/152 AM\1345548DA.docx

DA



Zndringsforslag 8

desuden tilpasses for at muliggore
uafheengig certificering af et basiskoretoj
som ADS-klar (automatiseret
korselssystem'), der bekreefter, at dets
hardwareelementer opfylder definerede
minimumskrav, sdledes at en
efterfolgende godkendelsesfase kan
omfatte integrationen af det
automatiserede korselssystems software
alene.

1a Definition baseret pa artikel 2, stk. 1, i
Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU)
2022/1426.

Or. en

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Jens Gieseke

Forslag til forordning
Betragtning 2 b (ny)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(2b) Manglen pa harmoniserede regler
Jor provning og udbredelse af
automatiserede korselssystemer pd
offentlig vej har skabt fragmenterede
lovgivningsmeaessige rammer pd tveers af
medlemsstaterne, hvilket oger
omkostningerne for operatorerne og
Sforhindrer opskalering. Der bor derfor
fastscettes harmoniserede minimumskrav
pd EU-plan for at sikre, at nar et
automatiseret eller fuldautomatisk koretoj
er blevet godkendt til provning eller
ibrugtagning af en medlemsstat, eller i
tilfeelde af greenseoverskridende
provningsfaciliteter, der er afgorende for
at generere operationelle data med
henblik pd fuld udbredelse og offentlig
accept, anerkendes en sdadan tilladelse pd
hele Unionens omrdde. For at sikre
sikkerhed og tilsyn bor en sadan gensidig

13/152 PE789.933v01-00
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ZAndringsforslag 9
Philippe Olivier

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Selv om narvarende forordning
vedtages med henblik pd det indre markeds
oprettelse og funktion, stetter forenklingen
og stramliningen af tekniske krav,
prevningsprocedurer og
typegodkendelsesregler for motorkeretojer
ogsé Unionens bredere mal om at fremme
kandidatlandenes gradvise integration pad
Unionens marked. Ved at fremme
lovgivningsmassig konvergens, tilpasning
til regulativer fra De Forenede Nationers
Okonomiske Kommission for Europa
(UNECE) og sammenhangende

PE789.933v01-00
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anerkendelse af provning og udbredelse
stottes og koordineres af en harmoniseret
mekanisme til indsamling og overforsel af
operationelle data, der forvaltes af
Kommissionen eller et udpeget EU-organ.
Desuden kan malrettet og koordineret
offentlig finansiering fungere som
katalysator for private investeringer,
mindske teknologirisikoen, opbygge
investorernes tillid og skabe betingelserne
for, at privat kapital kan anvendes i
kommercielt meningsfuldt omfang.
Koncentrationen af Unionens og
medlemsstaternes offentlige finansiering
pd et begreenset antal storstilede og
greenseoverskridende initiativer med stort
potentiale, der integrerer selvkorende
teknologier og systemer, herunder
gennem instrumenter sasom Horisont
Europa, Connecting Europe-faciliteten og
andre fremtidige programmer under den
[flerarige finansielle ramme, er afgorende
for at maksimere denne loftestangseffekt.

Or. en

Andringsforslag

(4) Selv om narvarende forordning
vedtages med henblik pd det indre markeds
oprettelse og funktion, stetter forenklingen
og stremliningen af tekniske krav,
prevningsprocedurer og
typegodkendelsesregler for motorkeretojer
ogsé Unionens bredere mal. Ved at fremme
lovgivningsmassig konvergens, tilpasning
til regulativer fra De Forenede Nationers
Okonomiske Kommission for Europa
(UNECE) og sammenhangende
gennemforelse af geldende EU-ret
bidrager naerverende forordning til at

AM\1345548DA.docx



gennemforelse af geeldende EU-ret
bidrager naerverende forordning til at
mindske tekniske handelshindringer, styrke
integrationen af den europaiske
bilindustris vaerdikaeder og oge
modstandsdygtigheden og
konkurrenceevnen i den europaiske

mindske tekniske handelshindringer, styrke
integrationen af den europaiske
bilindustris verdikaeder og oge
modstandsdygtigheden og
konkurrenceevnen i den europaiske
bilindustris ekosystem uden at pdvirke
medlemsstaternes autonomi og

bilindustris gkosystem uden at pavirke EU- beslutningstagning.
rettens autonomi eller
beslutningstagningen.
Or. fr
Begrundelse

L'intégration progressive de pays candidats dans le marché représente un risque
supplémentaire pour les constructeurs automobiles européens de voir leurs parts de marché
diminuer : dans un contexte de marché particulierement marqué par la concurrence
internationale et extra-européenne, on voit s'implanter des usines asiatiques dans certains
pays d'Europe de l'Est dans le simple but de contourner les mesures douanieres européennes
contre l'importation de véhicules chinois... Cette stratégie n'est pas sans concéquences pour
les constructeurs européens et l'intégration, méme progressive, de pays candidats pourrait
permettre a ces pays de pouvoir coopérer avec les constructeurs asiatiques (en vue
d'implantations d'usines ou de marchés de sous-traitance), facilitant ainsi la propagation des

vehicules chinois sur le marché européen.

ZAndringsforslag 10
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Betragtning 4 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(4da)  Det er afgorende at fastholde den
nuvceerende tidsplan for korrektionen af
nytteveerdifaktoren i november 2026 og
november 2027 for at sikre, at CO,-
emissionsbestemmelser, koretajsafgifter
og forbrugeroplysninger nojagtigt
afspejler pluginhybridbilers ydeevne pd
vej. Selv efter disse korrektioner viser data
fra den virkelige verden imidlertid, at
pluginhybridbiler forbruger benzin og
udleder 1,7-2 gange mere CO,, end de
officielle tal tyder pa. Fra 2030 bor
nytteveerdifaktoren derfor ajourfores for

PE789.933v01-00
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Zndringsforslag 11

nye pluginhybridbiler i henhold til de
seneste OBFCM-data
(ombordovervigning af breendstofforbrug
og elektrisk energiforbrug). Fra og med
dette dar bor nytteveerdifaktoren ajourfores
darligt ved anvendelse af
fabrikantspecifikke veerdier baseret pa
hver fabrikants preestationer udledt af
OBFCM-data.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

%) For at forbedre forernes
arbejdsvilkér og trafiksikkerheden og
fremme fair konkurrence kraeves det 1
Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014%,
at der installeres en takograf i
godskeretojer med en vagt pa over 3,5 ton.
I henhold til artikel 3, stk. 2, i forordning
(EU) nr. 165/2014 kan medlemsstaterne
imidlertid fritage de keretgjer, der er nevnt
1 artikel 13, stk. 1 og 3, 1 forordning (EF)
nr. 561/2006, fra dette krav.

PE789.933v01-00
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Andringsforslag

(%) For at forbedre forernes
arbejdsvilkér og styrke trafiksikkerheden
og fremme fair konkurrence kraves det 1
Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014%,
at der installeres en takograf i
godskeretajer med en vagt pa over 3,5 ton
som et vigtigt veerktoj til handhcevelse af
kore- og hviletider. 1 henhold til artikel 3,
stk. 2, 1 forordning (EU) nr. 165/2014 kan
medlemsstaterne imidlertid fritage de
koretojer, der er naevnt i artikel 13, stk. 1
og 3, 1 forordning (EF) nr. 561/2006, fra
dette krav, forudsat at sadanne fritagelser
ikke er til skade for mdlene i denne
Jorordnings artikel 1 om at harmonisere
vilkarene for konkurrence mellem de
Jorskellige former for landtransport,
navnlig vejtransport, at forbedre
arbejdsvilkdrene og trafiksikkerheden og
at fremme aget overvdgnings- og
handhcevelsespraksis i medlemsstaterne
samt forbedret arbejdspraksis i
vejtransportsektoren.
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43 Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar
2014 om takografer inden for vejtransport,
om ophavelse af Rddets forordning (EQF)
nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om a&ndring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport
(EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

ZAndringsforslag 12

43 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar
2014 om takografer inden for vejtransport,
om ophavelse af Rddets forordning (EQF)
nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om andring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport
(EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Pa grund af batteriets vegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretojer overstige en vagt pa 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfzlde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af disse forordningers
anvendelsesomrade. Overholdelse af
kravene i forordning (EF) nr. 561/2006
og (EU) nr. 165/2014 kreever en betydelig
indsats fra koretojsoperatorernes og
forernes side og bremser dermed
stigningen i antallet af batteridrevne lette
erhvervskeretojer.

AM\1345548DA.docx
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Andringsforslag

(6) Pa grund af batteriets vegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretojer overstige en vagt pa 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfelde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af disse forordningers
anvendelsesomrade. Erhvervskeretgjer pd
over 3,5 ton udgor dog fortsat en alvorlig
sikkerhedsrisiko pd grund af deres veegt
og de potentielle konsekvenser ved et
sammenstod med andre trafikanter. Krav
om anvendelse af takografer til disse
koretojer kan bidrage til at mindske disse
risici, navnlig ved at forebygge
treethedsrelaterede ulykker og fremme
rimelige arbejdsvilkdr. Selv om nogle
elektriske varevogne i ojeblikket vejer over
3,5 ton, er der desuden et stort potentiale
for at scenke veegten af elektriske
varevogne takket veere udviklingen i
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Zndringsforslag 13

batteridesignet og anvendelsen af lette
materialer. Det er derfor nodvendigt at
tilskynde til en hurtigere overgang til
lettere elektriske varevogne, som ogsd vil
give brugerne yderligere fordele i form af
forbedret energieffektivitet og dermed
lavere opladningsomkostninger, bredere
samfundsmecessige fordele i form af
mindre indvirkning pa vejinfrastrukturen
og trafiksikkerhedsmcessige fordele i form
af feerre kollisionseffekter.

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Pa grund af batteriets voegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskaretojer overstige en veegt pd 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfeelde som lette
erhvervskaretajer med
forbreendingsmotor, der ikke er omfattet
af disse forordningers
anvendelsesomrade. Overholdelse af
kravene i forordning (EF) nr. 561/2006
og (EU) nr. 165/2014 kreever en betydelig
indsats fra koretojsoperatorernes og
forernes side og bremser dermed
stigningen i antallet af batteridrevne lette
erhvervskeretojer.

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(6) Teersklen pad 3,5 ton, over hvilken
reglerne om takografer finder anvendelse,
blev fastsat inden den udbredte indforelse
af obligatorisk sikkerheds- og
emissionsudstyr, der nu er monteret i lette
erhvervskoretojer. Sadant udstyr kan
reducere nyttelasten og fore til, at
moderne varevogne med forskellige
drivlinjer overskrider denne greenseveerdi,
selv om de udforer de samme nationale
transportopgaver som lettere koretojer.
Unionen har desuden anerkendt 4,25 ton
som en passende greense for denne
koretajsklasse i direktiv (EU) 2025/2205,
som tillader indehavere af kategori B-
korekort at fore sadanne koretojer. Det er
derfor hensigtsmeessigt at tilpasse de
relevante greenser i denne forordning,
samtidig med at medlemsstaternes
skonsbefojelser med hensyn til national
transport bevares.

Or. en
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ZAndringsforslag 14
Volker Schnurrbusch

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Pé grund af batteriets veegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretgjer overstige en vaegt pa 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfeelde som lette
erhvervskeretojer med
Jforbreendingsmotor, der ikke er omfattet
af disse forordningers
anvendelsesomrdde. Overholdelse af
kravene i forordning (EF) nr. 561/2006
og (EU) nr. 165/2014 kreever en betydelig
indsats fra koretajsoperatorernes og
Jorernes side og bremser dermed
stigningen i antallet af batteridrevne lette
erhvervskoretajer.

Andringsforslag 15

Andringsforslag

(6) Pé grund af veegten af den
nuvceerende obligatoriske sikkerhed i lette
erhvervskeretojer har de tendens til at
overstige veegten pa 3,5 ton og er derfor
omfattet af kravene i forordning (EF) nr.
561/2006 og (EU) nr. 165/2014. Uanset
typen af korsel bor ordningen for tunge
lastbiler kun gcelde for lette
erhvervskeretojer fira 4,25 ton og opefter.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Pa grund af batteriets vaegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretgjer overstige en veegt pd 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfeelde som lette
erhvervskaretajer med
forbreendingsmotor, der ikke er omfattet
af disse forordningers

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(6) Teersklen pd 3,5 ton, over hvilken
reglerne om takografer finder anvendelse,
ligger forud for det obligatoriske
sikkerheds- og emissionsudstyr, der nu er
monteret i alle lette erhvervskeretojer,
hvilket i veesentlig grad reducerer
nyttelasten og skubber moderne
varevogne med alle drivlinjer over denne
greenseveerdi, selv om de udforer de
samme nationale opgaver som lettere
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anvendelsesomrdde. Overholdelse af
kravene i forordning (EF) nr. 561/2006
og (EU) nr. 165/2014 kreever en betydelig
indsats fra koretojsoperatorernes og
forernes side og bremser dermed
stigningen i antallet af batteridrevne lette
erhvervskaretojer.

ZAndringsforslag 16

koretajer. Unionen har desuden allerede
anerkendt 4,25 ton som en passende
greense for denne koretojsklasse i direktiv
(EU) 2025/2205, som tillader indehavere
af kategori B-korekort at fore sadanne
koretajer. Det er usammenhceengende at
opretholde en takografgreenseveerdi pa 3,5
ton, som Unionen reelt har opgivet andre
steder, og denne forordning bor tilpasse
disse greenser.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Pa grund af batteriets vegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretojer overstige en vagt pa 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfzlde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af disse forordningers
anvendelsesomrade. Overholdelse af
kravene 1 forordning (EF) nr. 561/2006 og
(EU) nr. 165/2014 kreever en betydelig
indsats fra koretojsoperatorernes og
forernes side og bremser dermed
stigningen 1 antallet af batteridrevne lette
erhvervskeretojer.

ZEndringsforslag 17

Andringsforslag

(6) Pa grund af batteriets vegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretojer overstige en vagt pa 3,5
ton og er derfor omfattet af kravene i
forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr.
165/2014, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfelde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af disse forordningers
anvendelsesomrade. Overholdelse af
kravene 1 forordning (EF) nr. 561/2006 og
(EU) nr. 165/2014 kan medfore yderligere
krav og kan bidrage til at bremse
stigningen 1 antallet af batteridrevne lette
erhvervskoretojer.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

PE789.933v01-00

AM\1345548DA.docx



Forslag til forordning

Betragtning 7
Kommissionens forslag Andringsforslag
(7) For at reducere unodvendige udgar

omkostninger for koretojsfabrikanter og -
operatorer, hvoraf mange er smd og
mellemstore virksomheder, bor kravet om
installation af takografer til batteridrevne
elektriske lette erhvervskoretajer med en
veegt pd under 4,25 ton fjernes.

Or. en

Zndringsforslag 18

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,
Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Forslag til forordning

Betragtning 7
Kommissionens forslag Andringsforslag
(7) For at reducere unodvendige udgar

omkostninger for koretojsfabrikanter og -
operatorer, hvoraf mange er smd og
mellemstore virksomheder, bor kravet om
installation af takografer til batteridrevne
elektriske lette erhvervskoretojer med en
veegt pd under 4,25 ton fjernes.

Or. en

ZEndringsforslag 19
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,
Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning

Betragtning 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
(7) For at reducere unodvendige (7) Lette erhvervskeretojer i intervallet
AM\1345548DA .docx 21/152 PE789.933v01-00

DA



DA

omkostninger for koretojsfabrikanter og -
operatorer, hvoraf mange er smd og
mellemstore virksomheder, bor kravet om
installation af takografer til batteridrevne
elektriske lette erhvervskoretojer med en
veegt pd under 4,25 ton fjernes.

ZAndringsforslag 20

3,5-4,25 ton anvendes hovedsagelig af
smd og mellemstore virksomheder og
hdndveerkere, der transporterer veerktoj
og materialer i national transport.
Forpligtelser vedrarende takografer
medforer tilbagevendende
administrations- og udstyrsomkostninger,
som er uforholdsmcessige i forbindelse
med sddanne operationer. Det er derfor
hensigtsmcessigt at undtage alle koretojer,
der anvendes til godstransport i denne
veegtklasse, hvor transporten ikke udfores
for fremmed regning, men for
virksomhedens eller forerens egen
regning, og hvor korsel ikke udgor
hovedaktiviteten for den person, der forer
koretojet, uanset typen af fremdrift,
sdledes at undtagelsen folger koretojets
funktion og masse snarere end dets
drivlinje og ikke vilkdrligt stiller
konventionelle koretajer eller
hybridkoretojer, der udforer identiske
opgaver, ringere.

Or. en

Rachel Blom, Elisabeth Dieringer, Roman Haider, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) For at reducere unedvendige
omkostninger for keretgjsfabrikanter og -
operatarer, hvoraf mange er sma og
mellemstore virksomheder, ber kravet om
installation af takografer til batteridrevne
elektriske lette erhvervskeretagjer med en
veegt pd under 4,25 ton fjernes.

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(7) For at reducere unedvendige
omkostninger for keretejsfabrikanter og -
operatarer, hvoraf mange er sma og
mellemstore virksomheder, bor
medlemsstaterne kunne fjerne kravet om
installation af takografer til lette
erhvervskeretgjer med en storste tilladt
totalveegt pa over 3,5 ton, men ikke over
4,25 ton, uanset deres fremdriftstype, ndar
sdadanne koretojer udelukkende anvendes
til national transport.
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Or. en
Begrundelse

En sadan fritagelse bor mindske uforholdsmecessigt store administrative byrder for smd og
mellemstore virksomheder og hdandvceerkere, samtidig med at de eksisterende nationale
feerdselsregler, handhceevelsesbefojelser og arbejdstidsregler ikke berores.

Andringsforslag 21

Philippe Olivier
Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
(7) For at reducere unedvendige (7 For at reducere unedvendige
omkostninger for keretgjsfabrikanter og - omkostninger for keretgjsfabrikanter og -
operatorer, hvoraf mange er smé og operatorer, hvoraf mange er smé og
mellemstore virksomheder, ber kravet om mellemstore virksomheder, ber kravet om
installation af takografer til batteridrevne installation af takografer til batteridrevne
elektriske lette erhvervskeretgjer med en elektriske lette erhvervskeretgjer med en
vaegt pa under 4,25 ton fjernes. vaegt pa under 4,25 ton fjernes pd nationalt

plan, men efterleves, ndr koretojer af
denne type anvendes i forbindelse med
international varetransport.

Or. fr
Begrundelse

L'installation, a compter du ler juillet 2026, d'un tachygraphe sur les véhicules utilitaires
légers de plus de 2,5 tonnes affectés au transport de marchandises, est déja prévue dans le
cadre du "Paquet Mobilité". Ainsi, dans l'esprit du "Paquet Mobilite", l'installation d'un
tachygraphe sur les véhicules utilitaires légers électriques a batterie d’un poids inférieur a
4,25 tonnes doit étre appliquée dans le cadre du cabotage et des transports internationaux de
marchandises : compte tenu de la concurrence des "VUL" (Véhicules Utilitaires Légers)
utilisés par des transporteurs d'Europe de I'Est pour des missions de cabotage dans les pays
d'Europe de I'Ouest tels que la France, l'installation d'un tachygraphe doit pouvoir permettre
de lutter contre la concurrence déloyale et le dumping social liés au détachement de
chauffeurs routiers issus de pays a bas couts. Ce dispositif permettrait également aux
autorités d'améliorer les controles et de renforcer la sécurité routiere, limitant ainsi les
risques d'accidents liés a des temps de conduite excessifs.

ZAndringsforslag 22
Volker Schnurrbusch
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Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) For at reducere unedvendige
omkostninger for keretgjsfabrikanter og -
operatorer, hvoraf mange er smé og
mellemstore virksomheder, ber kravet om
installation af takografer til batteridrevne
elektriske lette erhvervskeretgjer med en
vagt pd under 4,25 ton fjernes.

Andringsforslag 23

Andringsforslag

(7 For at reducere unedvendige
omkostninger for keretgjsfabrikanter og -
operatorer, hvoraf mange er smé og
mellemstore virksomheder, ber kravet om
installation af takografer til alle elektriske
lette erhvervskeretojer med en vagt pa
under 4,25 ton fjernes.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 24

Andringsforslag

(7a)  Intelligente takografer kan bidrage
til operationel effektivitet for operatorer,
ikke kun som et centralt instrument til
hdndheevelse af EU's kore- 0og
hviletidsregler, men ogsd til at
tilvejebringe en sikker og pdlidelig
datakilde for at muliggore en mere
effektiv logistik- og

fladeforvaltningspraksis, herunder
forbedret planleegning, overvdgning og

ressourcetildeling.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves
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AM\1345548DA.docx



Forslag til forordning
Betragtning 7 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(7b)  Der henvises til, at takografers
rolle som et centralt instrument til
handhceevelse af EU's kore- og
hviletidsregler og dermed til stotte for
ensartet handhcevelse, fair konkurrence
og beskyttelse af vejtransportarbejdere i
hele Unionen, afhecenger af
interoperabilitet mellem takografer og det
udstyr og de systemer, der anvendes af de
hdandhceevende myndigheder.

Or. en

Andringsforslag 25
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at udgar
beslutte, om de vil anvende denne

undtagelse, bor fritagelsen kun finde

anvendelse pad elektriske lette

erhvervskoretaojer, der udelukkende

anvendes til indenlandsk transport.

Or. en

ZEndringsforslag 26

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 8
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Kommissionens forslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, bor fritagelsen kun finde
anvendelse pad elektriske lette
erhvervskaretojer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport.

Zndringsforslag 27

Andringsforslag

udgar

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, bor fritagelsen kun finde
anvendelse pa elektriske lette
erhvervskeretojer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport.

ZEndringsforslag 28

Andringsforslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, bor fritagelsen kun finde
anvendelse pd lette erhvervskeretgjer, der
udelukkende anvendes til indenlandsk
transport. Denne undtagelse vedrorer kun
registreringsforpligtelsen og fjerner en
dobbelt administrativ byrde for
operatorer, navnlig smd og mellemstore
virksomheder og hdndveerkere. Det
berorer ikke arbejdstidsbegreensningerne i
direktiv 2002/15/EF eller de krav til
takografer, der geelder for international
transport og cabotagekorsel med koretojer
pd over 2,5 ton i henhold til forordning
(EU) 2020/1054. Undtagelsen berorer
heller ikke de nationale feerdselsregler og
hdndhcevelsesbefojelser.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

PE789.933v01-00
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Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, ber fritagelsen kun finde
anvendelse pa elektriske lette
erhvervskaretojer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport.

ZAndringsforslag 29
Volker Schnurrbusch

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, ber fritagelsen kun finde
anvendelse pd elektriske lette
erhvervskoretajer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport.

Andringsforslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, bor fritagelsen kun finde
anvendelse pd keretajer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport. Denne
undtagelse vedrorer kun
registreringspligten og sveekker pd ingen
mdde beskyttelsen af forerne.
Arbejdstidsfristerne i direktiv 2002/15/EF
finder fortsat fuld anvendelse pa alle
berorte forere, og international transport
og cabotagekorsel med koretajer pd over
2,5 ton er fortsat omfattet af kravene for
takografer i forordning (EU) 2020/1054.
Undtagelsen fjerner sdledes en dobbelt
administrativ byrde uden at reducere
eksisterende sociale
sikkerhedsforanstaltninger eller
trafiksikkerhedsforanstaltninger.

Or. en

Andringsforslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, ber fritagelsen kun finde
anvendelse pd keretagjer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport. Denne
undtagelse vedrorer kun
registreringspligten og sveekker pd ingen
mdde beskyttelsen af forerne.
Arbejdstidsfristerne i direktiv 2002/15/EF
finder fortsat fuld anvendelse pa alle
berorte forere, og international transport
og cabotagekorsel med koretajer pd over
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2,5 ton er fortsat omfattet af kravene for
takografer i forordning (EU) 2020/1054.
Undtagelsen fjerner sdledes en dobbelt
administrativ byrde uden at reducere
eksisterende sociale
sikkerhedsforanstaltninger eller
trafiksikkerhedsforanstaltninger.

Or. en

Zndringsforslag 30

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk,
Christian Doleschal, Adina Valean, Angelika Niebler

Forslag til forordning

Betragtning 8

Kommissionens forslag Andringsforslag
(8) Da det er op til medlemsstaterne at (8) For at sikre et velfungerende indre
beslutte, om de vil anvende denne marked og lette den greenseoverskridende
undtagelse, bor fritagelsen kun finde korsel med N2-nulemissionskoretojer med
anvendelse pa elektriske lette en tilladt totalmasse pd over 3,5 ton, men
erhvervskaretajer, der udelukkende ikke over 4,25 ton, bor anvendelsen af
anvendes til indenlandsk transport. fritagelsen finde anvendelse pé lette N2-

nulemissionserhvervskoretajer pa mellem
3,5 og 4,25 ton, uanset om de anvendes til
indenlandsk eller greenseoverskridende
transport.

Or. en
Begrundelse

Den nuveerende EU-lovgivning straffer elektriske lette erhvervskoretajer (3,5-4,25 ton), fordi
de pd grund af deres batteriveegt pdleegges krav om takografer og hastighedsbegrensende
anordninger, som tilsvarende varevogne, der anvender fossile breendstoffer, undslipper.
Denne forskel hindrer indforelsen af nulemission blandt SMV'er, skader fabrikanternes
konkurrenceevne og underminerer EU's klimamdal. For at afhjeelpe dette og fremme renere
transport foreslds det i teksten at undtage disse N2-nulemissionskoretajer fra disse
udstyrsmandater og fjerne strenge regionale transportrestriktioner.

Andringsforslag 31
Maria Grapini
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Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, bor fritagelsen kun finde
anvendelse pa elektriske lette
erhvervskeretgjer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk transport.

Andringsforslag 32

Andringsforslag

(8) Da det er op til medlemsstaterne at
beslutte, om de vil anvende denne
undtagelse, bor fritagelsen finde
anvendelse pa elektriske lette
erhvervskeretojer, der udelukkende
anvendes til indenlandsk og udenlandsk
transport.

Or. ro

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) For at mindske den byrde, som
installation og anvendelse af en takograf
paleegger ikkeprofessionelle forere af
store campingbiler til
ikkeerhvervsmeessige formadl, og den
indvirkning, som dette kan have pd
eftersporgslen efter sidanne koretojer,
bor de nationale myndigheder kunne
fritage koretajer, der anvendes til sadanne
formal, fra kore- og hviletidsreglerne og
fra at anvende takografer, forudsat at
mdlene i neevnte forordnings artikel 1
ikke bringes i fare.

Andringsforslag 33

Andringsforslag

udgar

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli
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Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) For at mindske den byrde, som
installation og anvendelse af en takograf
palegger ikkeprofessionelle forere af store
campingbiler til ikkeerhvervsmaessige
formél, og den indvirkning, som dette kan
have pa eftersporgslen efter sddanne
koretojer, ber de nationale myndigheder
kunne fritage keretejer, der anvendes til
sddanne formal, fra kere- og
hviletidsreglerne og fra at anvende
takografer, forudsat at malene 1 nevnte
forordnings artikel 1 ikke bringes i fare.

ZAndringsforslag 34

Andringsforslag

9) For at mindske den byrde, som
kore- og hviletidsreglerne samt installation
og anvendelse af en takograf palegger
ikkeprofessionelle forere af store
campingbiler til ikkeerhvervsmassige
formal, og den indvirkning, som dette kan
have pa eftersporgslen efter sddanne
keretgjer, bor de nationale myndigheder
kunne fritage koretojer, der anvendes til
saddanne formal, fra kere- og
hviletidsreglerne og fra at anvende
takografer, forudsat at malene i naevnte
forordnings artikel 1 ikke bringes 1 fare.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gong¢alves

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) For at mindske den byrde, som
installation og anvendelse af en takograf
paleegger ikkeprofessionelle forere af store
campingbiler til ikkeerhvervsmaessige
formal, og den indvirkning, som dette kan
have pa eftersporgslen efter sidanne
keretgjer, ber de nationale myndigheder
kunne fritage koretejer, der anvendes til
sddanne formal, fra kere- og
hviletidsreglerne og fra at anvende
takografer, forudsat at malene i nevnte
forordnings artikel 1 ikke bringes 1 fare.

PE789.933v01-00

30/152

Andringsforslag

9) For at give retssikkerhed om
installation og anvendelse af en takograf
Jor ikkeprofessionelle forere af store
campingbiler til ikkeerhvervsmaessige
formal, og den indvirkning, som dette kan
have pa eftersporgslen efter saidanne
keretgjer, ber de nationale myndigheder
kunne fritage koretojer, der anvendes til
saddanne formal, fra kere- og
hviletidsreglerne og fra at anvende
takografer, forudsat at malene i nevnte
forordnings artikel 1 ikke bringes 1 fare.

Or. en
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ZAndringsforslag 35

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  Ihenhold til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2018/858 kan
typegodkendelse af motorkeretojer for sé
vidt angar stgjniveau og akustiske
koretojsvarslingssystemer meddeles 1
henhold til enten Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 540/20144
eller FN-regulativerne, herunder FN/ECE-
regulativ nr. 1384, 5146 og 5947, Dette
parallelle system risikerer at fragmentere
markedet. Desuden er forordning (EU)

nr. 540/2014 blevet foraldet pd grund af
manglende ajourferinger i forhold til de tre
ovennavnte FN/ECE-regulativer. For at
sikre en sammenhangende ramme og fuld
overensstemmelse med FN's regulativer
ber forordning (EU) nr. 540/2014 opheeves,
og bilag II til forordning (EU) 2018/858
ber &ndres, sa kun de relevante FN-
regulativer kan anvendes.

4 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april
2014 om motorkeretejers og
udskiftningslyddempningssystemers
stgjniveau og om @&ndring af

direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af
direktiv 70/157/EQF (EUT L 158 af
27.5.2014,s. 131, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j)

4 Regulativ nr. 138 fra De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for
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Andringsforslag

(10)  Ihenhold til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2018/858 kan
typegodkendelse af motorkeretojer for sé
vidt angér stgjniveau og akustiske
koretojsvarslingssystemer meddeles 1
henhold til enten Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 540/20144
eller FN-regulativerne, herunder FN/ECE-
regulativ nr. 1384, 5146 og 5947, Dette
parallelle system risikerer at fragmentere
markedet. Desuden er forordning (EU)

nr. 540/2014 blevet foreldet pd grund af
manglende ajourferinger i forhold til de tre
ovennevnte FN/ECE-regulativer. For at
sikre en sammenhangende ramme og fuld
overensstemmelse med FN's regulativer
ber forordning (EU) nr. 540/2014 opheves,
og bilag II til forordning (EU) 2018/858
ber &ndres, sa kun de relevante FN-
regulativer kan anvendes. Denne
tilpasning bor ikke fore til en reduktion af
niveauet for beskyttelse mod trafikstoj
eller hindre Unionen i at vedtage
strengere krav, hvis det er nodvendigt for
at beskytte folkesundheden, blode
trafikanter og bymiljoer.

4 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 540/2014 af 16. april
2014 om motorkeretejers og
udskiftningslyddempningssystemers
stgjniveau og om @ndring af

direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af
direktiv 70/157/EQF (EUT L 158 af
27.5.2014,s. 131, ELIL:
http://data.europa.cu/eli/reg/2014/540/0j)

4 Regulativ nr. 138 fra De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for
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Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter
for godkendelse af stojsvage koretgjer til
vejtransport for sd vidt angar deres
begrensede herbarhed [2017/71] (EUT L 9
af 13.1.2017, s. 33, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

46 Regulativ nr. 51 fra De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for
Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter
for godkendelse af motordrevne koretojer
med mindst fire hjul med hensyn til
stgjemissioner [2018/798] (EUT L 138 af
4.6.2018,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

4TRegulativ nr. 59 fra De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for
Europa (FN/ECE) — Ensartede
bestemmelser vedrerende godkendelse af
udskiftningslyddempningssystemer
[2025/844] (EUT L, 2025/844, 30.4.2025,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j ).

ZAndringsforslag 36

Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter
for godkendelse af stojsvage koretgjer til
vejtransport for sa vidt angér deres
begrensede herbarhed [2017/71] (EUT L 9
af 13.1.2017, s. 33, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

46 Regulativ nr. 51 fra De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for
Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter
for godkendelse af motordrevne koretgjer
med mindst fire hjul med hensyn til
stgjemissioner [2018/798] (EUT L 138 af
4.6.2018,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

4TRegulativ nr. 59 fra De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for
Europa (FN/ECE) — Ensartede
bestemmelser vedrerende godkendelse af
udskiftningslyddempningssystemer
[2025/844] (EUT L, 2025/844, 30.4.2025,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j ).

Or. en

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(10a) Tilgeengeligheden og den
okonomiske overkommelighed af
opladningsinfrastruktur i alle
medlemsstater er afgorende for
europceiske borgeres og virksomheders
udbredelse af elektriske koretajer, da de i
veesentlig grad pavirker forbrugernes
kobsbeslutninger. Investeringer i
omfattende og interoperabel
opladningsinfrastruktur er derfor
afgorende for at muliggore en bredere
udbredelse af nulemissionsmobilitet samt
for at oge den elektriske anvendelse af
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pluginhybridbiler og dermed stotte deres
tilsigtede bidrag til at reducere CO;-
emissionerne. Passende
opladningsinfrastruktur i hele Unionen er
nodvendig for at sikre brugervenlighed,
lette greenseoverskridende mobilitet og
stotte et velfungerende indre marked.

Or. en

Zndringsforslag 37

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(10a) Koretajer, der er fremstillet i
overensstemmelse med de geeldende
lovgivningsmcessige krav pad
fremstillingstidspunktet, bor ikke veere
underlagt efterfolgende begreensninger
med hensyn til deres registrering, salg
eller ibrugtagning udelukkende pa grund
af ikrafttreedelsen af nye tekniske krav,
som ikke berorer anvendelsen af
beskyttelsesforanstaltninger eller
korrigerende foranstaltninger i tilfcelde,
hvor koretojer udgor en alvorlig risiko for
sikkerheden eller miljoet, og det bor heller
ikke forhindre vedtagelsen af fremtidige
foranstaltninger baseret pa behorigt
begrundet dokumentation.

Or. en
Begrundelse

For at fjerne markedsfragmenteringen og den administrative byrde, der folger af
ikkeharmoniserede nationale procedurer for undtagelse af restkoretajer, sdasom forskellige
mekanismer for kvoter eller skceeringsdatoer, bor rammen for registrering forenkles. De
nuvceerende procedurer skaber unadvendigt bureaukrati for bdde industrien og de nationale
kompetente myndigheder. Hvis et koretajs produktionsdato ligger forud for anvendelsen af et
nyt lovkrav, bor dets typeattest derfor fortsat veere gyldig, hvorved behovet for byrdefulde
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procedurer for undtagelse af restkoretaojer fjernes.

Zndringsforslag 38

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)  Da teknologien i batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske koretajer pd markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
karetgjer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pA EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af koretojer, navnlig for
sa vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
keretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsatte tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer.
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Andringsforslag

(11)  Da teknologien i batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske koretojer pd markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende og er et nodvendigt
forste skridt for at tilskynde til udvikling
og installation af tovejsladestandere.
Samtidig rummer batterierne i elektriske
koretajer et stort potentiale for midlertidig
oplagring og returnering til nettet af
elektricitet fra vedvarende energikilder
gennem tovejsopladning, ndr
virksomheder og husholdninger ikke har
brug for det. En harmoniseret tilgang til
interoperabilitet pd EU-plan er afgerende
for at undga fragmentering med hensyn til
visse tekniske krav, der udvikles uden for
rammelovgivningen om typegodkendelse
af keretgjer, navnlig for s vidt angar
gennemforelsen af de reviderede netregler
(netregler om nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%°) eller den reviderede
ramme for mdleinstrumenter (direktiv
(EU) 2026/706"%). Med henblik pd
tovejsopladning kreeves det i direktiv (EU)
2018/2001%% (RED III) og artikel 14 i
forordning (EU) 2023/154215¢
(batteriforordningen), at koretojer
registrerer data, som fabrikanterne skal
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48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).
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stille til rddighed. For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
koretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsaette tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
samtidig med at der sikres
overensstemmelse med kravene i RED I11-
direktivet, batteriforordningen og
dataforordningen’.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

15¢ Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv (EU) 2026/706af 11. marts 2026
om cendring af direktiv 2014/32/EU for sd
vidt angdr mdlesystemer til
Jorsyningsudstyr til elektriske koretajer og
til standere til komprimeret gas samt el-,
gas- og varmeenergimdlere (EUT L,
2026/706, 20.3.2026, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2026/706/0j).

156 Europa-Parlamentets og Ridets
direktiv (EU) 2018/2001 af 11. december
2018 om fremme af anvendelsen af energi
fra vedvarende energikilder (EUT L 328
af 21.12.2018, s. 82, ELI:
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ZAndringsforslag 39

http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/20
24-07-16).

I5¢ Europa-Parlamentets og Rddets
Jorordning (EU) 2023/1542 af 12. juli
2023 om batterier og udtjente batterier,
om cendring af direktiv 2008/98/EF og
forordning (EU) 2019/1020 og om
opheevelse af direktiv 2006/66/EF (EUT L
191 af 28.7.2023, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/20
25-07-31).

154 Europa-Parlamentets og Rddets
forordning (EU) 2023/2854 af

13. december 2023 om harmoniserede
regler om fair adgang til og anvendelse af
data og om cendring af forordning

(EU) 2017/2394 og direktiv

(EU) 2020/1828 (dataforordningen)

(EUT L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j
).

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)  Da teknologien i batteridrevne
elektriske koretajer udvikler sig hurtigt,
og antallet af elektriske koretajer pa
markedet stiger, bliver interoperabiliteten
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet stadig mere afgerende. En
harmoniseret tilgang til interoperabilitet pd
EU-plan er afgerende for at undga
fragmentering med hensyn til visse
tekniske krav, der udvikles uden for
rammelovgivningen om typegodkendelse
af keretgjer, navnlig for sa vidt angar
gennemforelsen af de reviderede netregler

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(11)  Da antallet af elektriske keretajer
pa markedet stiger, bliver
interoperabiliteten mellem keretgjer,
opladningsinfrastruktur og elnet stadig
mere afgerende. En harmoniseret tilgang til
interoperabilitet pa EU-plan er afgerende
for at undgd fragmentering med hensyn til
visse tekniske krav, der udvikles uden for
rammelovgivningen om typegodkendelse
af koretgjer, navnlig for sa vidt angar
gennemforelsen af de reviderede netregler
(netregler om nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
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(netregler om nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
keretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsatte tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
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Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperabel intelligent opladning vil
keretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsaette tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer.
Denne befojelse bor begreenses til den
fysiske forbindelse og
kommunikationsprotokollen for
intelligent envejsopladning — hvilket stik,
hvilket kabel og hvilket
kommunikationsformat — og bor bygge pd
de standarder, som Unionen allerede har
valgt i henhold til forordning (EU)
2023/1804, navnlig det kombinerede
opladningssystem og, for tunge koretojer,
Megawatt-opladningssystemet. Enhver
deltagelse i vehicle-to-grid- eller
tovejsenergioverforselstjenester bor
Sfortsat veere frivillig og kreeve
koretojsejerens udtrykkelige og
genkaldelige samtykke. Befojelsen bor
ikke skabe indirekte forpligtelser for
koretajsejere til at dele data eller deltage i
netbalanceringsordninger.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsaettelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
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2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Zndringsforslag 40

2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Valérie Devaux

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)  Da teknologien 1 batteridrevne
elektriske koretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske keretojer pa markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pd EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af keretojer, navnlig for
sa vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388%, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske keretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
karetgjer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretajer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved
Jorordning (EU) 2018/858 gives befojelse
til at fastscette tekniske krav for sa vidt
angar kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
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Andringsforslag

(11)  Da teknologien 1 batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske keretojer pa markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pa EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af keretojer, navnlig for
sa vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388%, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske keretojers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
karetgjer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre sadan
interoperabilitet bor Kommissionen
vedtage en delegeret retsakt, hvori der
Sastscettes tekniske krav for sé vidt angér
kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretajer (PEV) og hybride
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elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de station@re stromsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Andringsforslag 41
Volker Schnurrbusch

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)  Da teknologien 1 batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske koretajer pa markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
keretgjer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pA EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
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elkoretagjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stromsystemer.
Den delegerede retsakt bor ogsd preecisere
en V2G-klar betegnelse, der skal indga i
koretojernes typeattest, samt en
tilsvarende metode til kontrol af
overensstemmelse. Den delegerede retsakt
bor vedtages inden for en frist, der er
fastsat i forordning (EU) 2018/858, for at
sikre en rettidig og sammenhcengende
EU-ramme.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Andringsforslag

(11)  Da teknologien 1 batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske koretajer pd markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
keretgjer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pA EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles

PE789.933v01-00
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DA

uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af koretojer, navnlig for
sa vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
keretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretgjer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsatte tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsettelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanlaeg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).
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uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af koretojer, navnlig for
sé vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
keretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsatte tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de station@re stromsystemer.
Denne befojelse bor begreenses til den
fysiske forbindelse og
kommunikationsprotokollen.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsettelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanlaeg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en
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ZAndringsforslag 42
Maria Grapini

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)  Da teknologien i batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske koretajer pd markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
karetgjer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pA EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af koretojer, navnlig for
sd vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske koretajers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
keretajer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretgjer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsatte tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske koretojer (PEV) og hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
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Andringsforslag

(11)  Da teknologien i batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske koretojer p4 markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet p4 EU-plan er
afgerende for at undgd fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af koretojer, navnlig for
sé vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388*, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%°). Manglen pd en
harmoniseret tilgang kan fore til
fragmentering af det indre marked og
skabelse af ulige vilkar for brugerne. For
at sikre batteridrevne elektriske koretgjers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
koretojer derfor skulle opfylde visse
tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet ber Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befojelse til at
fastsaette tekniske krav for sd vidt angér
kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretgjer (PEV) og hybride
elkaretajer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
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2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Zndringsforslag 43
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)  Da teknologien 1 batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske keretojer pa markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pA EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af keretojer, navnlig for
sa vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388%, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%°). For at sikre
batteridrevne elektriske keretojers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
koretojer derfor skulle opfylde visse
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2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsattelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. ro

Andringsforslag

(11)  Da teknologien 1 batteridrevne
elektriske keretojer udvikler sig hurtigt, og
antallet af elektriske keretojer pa markedet
stiger, bliver interoperabiliteten mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur og elnet
stadig mere afgerende. En harmoniseret
tilgang til interoperabilitet pA EU-plan er
afgerende for at undga fragmentering med
hensyn til visse tekniske krav, der udvikles
uden for rammelovgivningen om
typegodkendelse af keretojer, navnlig for
sa vidt angar gennemforelsen af de
reviderede netregler (netregler om
nettilslutning af forbrugs- og
distributionssystemer, der er fastsat ved
Kommissionens forordning (EU)
2016/1388%, og netregler om krav til
nettilslutning for produktionsanleg, der er
fastsat ved Kommissionens forordning
(EU) 2016/631%). For at sikre
batteridrevne elektriske keretojers
harmoniserede kapabiliteter og muliggere
interoperable vehicle-to-grid-tjenester vil
koretojer derfor skulle opfylde visse
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tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bor Kommissionen ved forordning
(EU) 2018/858 gives befajelse til at
fastsaette tekniske krav for sé vidt angar
kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsettelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Andringsforslag 44

tekniske krav. For at sikre interoperabilitet
mellem koretojer, opladningsinfrastruktur
og elnet bar forordning (EU) 2018/858
indeholde et tidsbundet krav om, at
Kommissionen skal fastsztte tekniske krav
for s& vidt angér kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stromsystemer.

48 Kommissionens forordning (EU)
2016/1388 af 17. august 2016 om
fastsettelse af netregler om nettilslutning
af forbrugs- og distributionssystemer (EUT
L 223 af 18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

49 Kommissionens forordning (EU)
2016/631 af 14. april 2016 om fastsattelse
af netregler om krav til nettilslutning for
produktionsanleg (EUT L 112 af
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Pal Szekeres, Virginie Joron, Klara Dostalova,
Roman Haider, Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(11a) Den interoperabilitet, der
muliggores i henhold til denne
forordning, forbinder koretajer
permanent og tovejs til
opladningsinfrastrukturen og elnettet og
gor dermed cybersikkerheden i forbundne
koretojer til en integreret del af
sikkerheden i selve energisystemet.
Koretajer, der lobende kommunikerer

PE789.933v01-00

DA



med eksterne servere og modtager
softwareopdateringer tradlost, rejser i
sikkerhedsmcessig henseende de samme
sporgsmidl, som allerede er behandlet for
telekommunikations- og
energiinfrastrukturudstyr gennem
veerktojskassen til 5G-cybersikkerhed,
som giver medlemsstaterne mulighed for
at begreense hajrisikoleverandorer fra
kritiske funktioner pd grundlag af en
koordineret risikovurdering snarere end
ved kategorisk udelukkelse pd grund af
oprindelse. Kommissionen bor derfor
vurdere behovet for en europceisk ramme
for cybersikkerhed for opkoblede
koretojer, der bygger pd den
risikobaserede logik i denne
veerktojskasse, og fremscette et forslag,
hvor det er relevant. Indtil en sadan
ramme foreligger, bor medlemsstaterne
bevare kompetencen til at treeffe
Sforholdsmcessige foranstaltninger, nar
kritiske anvendelsestilfeelde sasom
neerhed til forsvarsanleeg, kritisk national
infrastruktur eller flader i den offentlige
Sforvaltning berettiger det.

Or. en

ZAndringsforslag 45
Sigrid Friis, Gerben-Jan Gerbrandy, Yvan Verougstraete, Stine Bosse

Forslag til forordning
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(11a) Indforelsen af yderligere
fleksibilitet med hensyn til overholdelse af
preestationsnormerne for nye personbilers
og lette erhvervskoretoajers CO,-
emissioner [revisionen af forordning (EU)
2019/63] vil gore det muligt fortsat at
anvende forbreendingsmotorer. Denne
fleksibilitet bor ikke sveekke Unionens
klima-, luftkvalitets- og
folkesundhedsmal. For at opretholde
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sammenhcengen mellem CO»-
standarderne og EU-
typegodkendelsesreglerne bor
Kommissionen vurdere, om forordning
(EU) 2024/1257 (Euro 7-rammen) fortsat
er effektiv med hensyn til at stotte
omstillingen til nulemissionsmobilitet,
herunder gennem solide krav til
forurenende emissioner, batteriers
holdbarhed og koretajers ydeevne under
faktiske forhold. Hvis der i denne
vurdering konstateres risici for, at
reguleringsmeessig fleksibilitet kan
forsinke emissionsreduktioner, forleenge
anvendelsen af mere forurenende
koretojer eller underminere Unionens madl
om klimaneutralitet, bor Kommissionen
overveje passende lovgivningsmeessige
foranstaltninger til at styrke Euro 7-
rammen.

Or. en

(Forordning (EU) 2019/63 og forordning (EU) 2024/1257).

ZAndringsforslag 46

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
veeret drevet af stigningen i salget af
elektriske koretajer i premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortscetter,
er det imidlertid nodvendigt at gore
elektriske koretajer mere okonomisk
overkommelige. Mélrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske koretojer mere okonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmaessige foranstaltninger
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Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport kreever
lovgivningsmcessige rammer, der
tilskynder til reelle emissionsreduktioner,
samtidig med at teknologineutraliteten,
forbrugernes valgmuligheder og
okonomisk overkommelig mobilitet
bevares. Malrettede foranstaltninger, der er
1 overensstemmelse med
statsstottereglerne, hvor det er relevant, kan
stotte udbredelsen pa markedet af yderst
effektive nulemissionskoretajer, f.cks.
gennem lovgivningsmassige
foranstaltninger (leengere
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(leengere overgangsperiode for nye krav,
malrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemessige ordninger (sdsom
statteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sasom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid i
ojeblikket ikke nogen juridisk definition
af et lille elektrisk koretoj inden for

rammelovgivningen om typegodkendelser.

Der bor derfor indfores en underklasse

under den eksisterende koretojsklasse M1.
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overgangsperioder for nye krav,
maélrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemassige (sasom statteordninger) og
ikkeskattemaessige fordele (sasom
reserverede parkeringspladser). Ved
udformningen af sidanne
foranstaltninger bor der tages storre
hensyn til objektive emissionsrelevante
kriterier, herunder energiforbrug,
koretojets vaegt og teknologisk effektivitet.
Lille storrelse giver sig ikke i sig sely
udslag i lavere indkobs- eller
driftsomkostninger. Sma elektriske
koretojer anvendes hovedsagelig som bil
nummer to, mens lavindkomsthusstande
generelt er afheengige af markedet for
brugte biler og ofte har begreenset adgang
til opladningsinfrastruktur, og mange
husstande, navnlig familier, er afhcengige
af koretojer, der har tilstreekkelig
passagerkapacitet, bagageplads og
reekkevidde til at opfylde deres daglige
mobilitetsbehov. Milet om okonomisk
overkommelig og beeredygtig mobilitet bor
derfor ikke begreenses til at fremme
mindre koretojer, men bor ogsa stotte
storre familiekoretojer, hvis de opndr en
haj grad af energieffektivitet.
Lovgivningsmeessig differentiering bor
derfor baseres pd objektive og mdlbare
emissionsrelevante parametre, navnlig
energieffektivitet. En sadan tilgang vil
tilskynde til reelle COj-reduktioner,
fremme teknologineutral innovation og
styrke incitamenterne til lobende
effektivitetsforbedringer pd tveers af alle
koretajssegmenter. Derimod kan kriterier
baseret pd koretojets leengde tilskynde til
mindre dimensionelle justeringer for at
opnd lovgivningsmcessige fordele,
samtidig med at der ikke gives nogen
direkte belonning for forbedret
teknologisk effektivitet og okonomisk
overkommelighed.

Or. en
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Andringsforslag 47

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske keretojer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretajer mere gkonomisk
overkommelige. Mélrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske koretojer mere okonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger
(lengere overgangsperiode for nye krav,
maélrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemeassige ordninger (sasom
stotteordninger) og ikkeskattemassige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid 1
gjeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk koretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.
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Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske kearetgjer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter
og tilstreeber teknologineutralitet, er det
imidlertid nedvendigt at gore
nulemissionskoretojer og lette
erhvervskoretojer mere okonomisk
overkommelige og udvide viften af
teknologier, der er tilgeengelige pad
markedet, og som fremmer rent elektriske
koretojer, breendselscellekaretajer og
andre brintdrevne koretojer samt
Jorbreendingsmotorer eller
hybridkoretojer, der udelukkende korer pa
COj-neutralt breendstof. Méilrettede
foranstaltninger, der er 1 overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske koretagjer mere gkonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger
(lengere overgangsperiode for nye krav,
malrettede incitamenter i1 forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemeessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Selv om begrebet
nulemissionskoretojer indfores i
forordning (EU) 2019/631, findes der
imidlertid i gjeblikket ikke nogen juridisk
definition af et lille nulemissionskoretaj
inden for EU-rammelovgivningen om
typegodkendelser af koretojer. Der bor
derfor indferes en ny underklasse af
nulemissionskoretojer under de
eksisterende keretojsklasser M1 og N;.
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Andringsforslag 48

Definitionen af "lille
nulemissionskoretoj'’ som en underklasse
i klasse M; og N; i denne forordning
heenger sammen med definitionen af
nulemissionskoretojer eller
bestemmelserne om superkreditter i
Europa-Parlamentets og Radets
Jorordning (EU) 2019/631 eller
lavemissionskravy i forbindelse med
offentlige udbud og offentlige
stotteordninger og, hvor det er relevant,
konsekvensceendringer af bestemmelserne
om typegodkendelse. I tilfeelde af
lovgivningsmeessig udvikling pd disse
omrdder bor Kommissionen derfor
tilleegges befojelser til at afspejle dem i
typegodkendelsesreglerne ved hjeelp af
delegerede retsakter.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske kearetojer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretagjer mere gkonomisk
overkommelige. Malrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske koretgjer mere gkonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmaessige foranstaltninger
(lcengere overgangsperiode for nye krav,
maélrettede incitamenter i forbindelse med
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Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske kearetgjer 1 premiumsegmentet,
hvilket ogsa har bidraget til den bredere
tendens til storre og tungere koretojer pd
vejene. For at sikre at denne omstilling
fortsaetter, udvide dens virkning og sikre
fair konkurrence pd det indre marked, er
det imidlertid nedvendigt at gore elektriske
koretagjer mere okonomisk overkommelige
for forbrugerne. Foranstaltninger, der
har til formal at fremme mindre og
billigere elektriske koretajer, bor fortsat
veere i overensstemmelse med Unionens
sikkerhedsmal, bl.a. med hensyn til
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CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemaessige ordninger (sdsom
statteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid i
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk keretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.

AM\1345548DA.docx

49/152

beskyttelse af personer og blode
trafikanter. Malrettede foranstaltninger,
der er 1 overensstemmelse med
statsstottereglerne, hvor det er relevant, kan
bidrage til at gere sma elektriske koretojer
mere gkonomisk overkommelige og styrke
forbrugertilliden, f.eks. gennem
lovgivningsmaessige foranstaltninger
(mélrettede incitamenter 1 forbindelse med
CO;-emissionsnormer for koretojer),
skattemassige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). For at beskytte
arbejdspladser, feerdigheder og industriel
merveerdi i EU bor fabrikanterne
tilskyndes til at investere i smd elektriske
koretajer, herunder ved at prioritere
"Made in EU"-indhold i offentlige udbud
og dekarbonisering af virksomhedsflader
som fastsat i forordning (EU)
XXXX/XXXX"¢ [forslag om fastleeggelse
af en ramme for foranstaltninger til
fremskyndelse af den industrielle
kapacitet og dekarbonisering i strategiske
sektorer| (forordningen om industriel
fremskyndelse). Der findes imidlertid 1
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk keretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der ber derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1
for at preecisere de lovgivningsmeessige
rammer, lette gennemforelsen af disse
foranstaltninger og sikre sammenhcaengen
i det indre marked.

15¢ Europa-Parlamentets og Rdadets
forordning (EU) XXXX/XXXX af [...] om
Sfastleeggelse af en ramme for
foranstaltninger til fremskyndelse af den
industrielle kapacitet og dekarbonisering i
strategiske sektorer og om cendring af
forordning (EU) 2018/1724, (EU)
2024/1735 og (EU) 2024/3110 (EUT ...).

Or. en
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ZAndringsforslag 49

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske koretojer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretajer mere okonomisk
overkommelige. Malrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske koretajer mere gkonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger
(lengere overgangsperiode for nye krav,
maélrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemeassige ordninger (sasom
stotteordninger) og ikkeskattemassige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid i
gjeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk koretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indfores en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
koretojer 1 premiumsegmentet. For at sikre
at denne omstilling fortsetter, er det
imidlertid nedvendigt at gere skonomisk
overkommelige lavemissionskoretojer
mere bredt tilgeengelige. Mélrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
lavemissionskoretojer fremstillet i
Unionen mere gkonomisk overkommelige,
f.eks. gennem lovgivningsmassige
foranstaltninger (leengere overgangsperiode
for nye krav, mélrettede incitamenter i
forbindelse med CO,-emissionsnormer for
keretojer), skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Mdlet om okonomisk
overkommelighed opfyldes bedst ved at
definere underkategorien ud fra
koretojets emissionspreestation snarere
end ud fra en enkelt fremdriftsteknologi.
Stotteberettigelsen bor derfor omfatte alle
koretajer, der kan betegnes som nul- og
lavemissionskoretojer som omhandlet i
artikel 3, stk. 1, litra m), i forordning
(EU) 2019/631, herunder koretajer, der
korer pa vedvarende breendstoffer som
omhandlet i artikel 2, nr. 22a), i direktiv
(EU) 2018/2001, sasom biobreendstoffer
som defineret i ncevnte direktivs artikel 2,
nr. 33), og vedvarende breendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse som
defineret i neevnte direktivs artikel 2, nr.
36), uanset deres fremdriftstype. Da der i
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ZAndringsforslag 50
Volker Schnurrbusch

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baeredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske koretgjer i premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretajer mere okonomisk
overkommelige. Mélrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gere sma
elektriske koretagjer mere okonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger
(lengere overgangsperiode for nye krav,
malrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
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ajeblikket ikke findes nogen juridisk
definition af et sddant lille koretoj inden
for rammelovgivningen om
typegodkendelser, bor der indfores en
underklasse under den eksisterende
koretojsklasse M1. For at sikre, at de
fordele, der er forbundet med denne
underkategori, stotter europceisk
produktion, bor stotteberettigelsen veere
betinget af koretojets oprindelse i
Unionen. Kriterierne for bestemmelse af
oprindelse i Unionen med henblik pd
denne underkategori bor fastscettes ved en
lovgivningsmecessig retsakt vedtaget efter
den almindelige lovgivningsprocedure i
overensstemmelse med den metode, der
skal fastleegges i henhold til forordning
[forordningen om industriel
fremskyndelse, 2026/0068(COD)].

Or. en

Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere

baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske keoretgjer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
lavemissionskoretajer okonomisk
overkommelige og sikre teknologisk
neutralitet. Malrettede foranstaltninger, der
er i overensstemmelse med
statsstottereglerne, hvor det er relevant, kan
bidrage til at gore sma elektriske koretojer
mere gkonomisk overkommelige, f.eks.
gennem lovgivningsmassige
foranstaltninger (leengere overgangsperiode
for nye krav, mélrettede incitamenter i
forbindelse med CO,-emissionsnormer for
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skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemassige
fordele (sasom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid 1
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk koretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.

Zndringsforslag 51

koretgjer), skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sasom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid 1
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk keretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
veaeret drevet af stigningen 1 salget af
elektriske koretgjer i premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretojer mere okonomisk
overkommelige. Méilrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gere smé
elektriske koretgjer mere gkonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger
(lcengere overgangsperiode for nye kray,
maélrettede incitamenter 1 forbindelse med
CO,-emissionsnormer for koretojer),
skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid i
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk keretaj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indferes en underklasse
under den eksisterende keoretojsklasse M1.

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske keretgjer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gare
elektriske keretojer mere ekonomisk
overkommelige. Méilrettede
foranstaltninger, der er 1 overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gere sma
elektriske koretagjer mere gkonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmaessige foranstaltninger
(malrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for koretojer),
skattemaessige ordninger (sdsom
stotteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid 1
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk koretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der ber derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.
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Zndringsforslag 52
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske keretojer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretajer mere gkonomisk
overkommelige. Mélrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske koretojer mere okonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmassige foranstaltninger
(lcengere overgangsperiode for nye krav,
maélrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemeassige ordninger (sasom
stotteordninger) og ikkeskattemassige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid 1
gjeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk keretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.

ZEndringsforslag 53

Or. en

Andringsforslag

(12)  Omstillingen til en mere
baredygtig vejtransport har hovedsagelig
varet drevet af stigningen 1 salget af
elektriske kearetgjer 1 premiumsegmentet.
For at sikre at denne omstilling fortsatter,
er det imidlertid nedvendigt at gore
elektriske koretajer mere gkonomisk
overkommelige. Mélrettede
foranstaltninger, der er i overensstemmelse
med statsstottereglerne, hvor det er
relevant, kan bidrage til at gore sma
elektriske keretgjer mere skonomisk
overkommelige, f.eks. gennem
lovgivningsmessige foranstaltninger
(mélrettede incitamenter i forbindelse med
CO,-emissionsnormer for keretgjer),
skattemaessige ordninger (sdsom
statteordninger) og ikkeskattemaessige
fordele (sdsom reserverede
parkeringspladser). Der findes imidlertid i
ojeblikket ikke nogen juridisk definition af
et lille elektrisk keretoj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der ber derfor indferes en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M1.

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(12a) Nytteveerdifaktoren er den
antagelse, der anvendes i EU-retten til at
bestemme, hvor meget tid et
pluginhybridkoretoj korer elektrisk. Den
revision, der finder anvendelse fra 2027 i
henhold til Kommissionens forordning
(EU) 2023/443, vil i veesentlig grad
reducere denne antagelse og dermed
forveerre de officielle CO,-preestationer
for pluginhybridbiler. Denne revision er
imidlertid baseret pd data fra de
eksisterende fldde- og opladningsforhold,
mens batterikapacitet,
opladningstilgeengelighed og
brugeradfeerd forventes at fortscette med
at udvikle sig. Anvendelse af denne
reduktion uden ajourforte repreesentative
data under faktiske forhold risikerer at
udelukke pluginhybridbiler fra
koretojsklasser med nul- og lavemission,
offentlige indkobsordninger og nationale
incitamentsrammer, selv om deres
resultater under faktiske forhold ville
berettige fortsat stotteberettigelse.
Nytteveerdifaktoren bor derfor fortsat
veere baseret pd repreesentative og
ajourforte data og bor ikke underminere
en teknologineutral tilgang til okonomisk
overkommelig lavemissionsmobilitet.

Or. en

ZEndringsforslag 54

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(12a) Selv om de totale udgifter ved
ejerskab af et batteridrevet elektrisk
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koretaj i hele dets levetid er lavere end for
et koretoaj med intern forbreendingsmotor,
hovedsagelig pa grund af lavere
vedligeholdelses- og
breendstofomkostninger, er den haojere
kobspris for et nyt elektrisk koretoj ofte en
betydelig hindring for forbrugerne.
Nationale modeller for social leasing,
navnlig dem, der er rettet mod lav- og
mellemindkomsthusholdninger, har vist
sig at veere effektive med hensyn til at
fremskynde udbredelsen af
nulemissionskoretojer og dermed mindske
afheengigheden af fossile breendstoffer og
virkningen af prisudsving.
Medlemsstaterne bor opfordres til at
etablere en lovgivningsmeessig ramme for
social leasing, navnlig for lav- og
mellemindkomsthusholdninger, sdarbare
transportbrugere og -arbejdstagere. Med
henblik herpa opfordres medlemsstaterne
til at gore brug af tilgeengelige EU-midler,
navnlig Den Sociale Klimafond, der er
oprettet ved forordning (EU) 2023/955',

13f Europa-Parlamentets og Rddets
Jforordning (EU) 2023/955 af 10. maj 2023
om oprettelse af en social klimafond og
om cendring af forordning

(EU) 2021/1060 (EUT L 130 af 16.5.2023,
s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/955/0j).

Or. en

ZAndringsforslag 55

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 56

Andringsforslag

(12a) I afventning af Kommissionens
forslag om CO;-neutralt breendstof, jf-
betragtning 11 i forordning (EU)
2023/851, og i betragtning af de
igangveerende forhandlinger om
revisionen heraf bor CO,-neutralt
breendstof'i denne forordning anses for at
veere alle breendstoffer, der er defineret i
direktiv (EU) 2018/2001 om vedvarende
energi, forudsat at de opfylder
beeredygtighedskriterierne i ncevnte
direktiv og tilknyttede delegerede
retsakter, hvor den samme meengde CO,
fra biomasse, omgivende luft eller
genanvendte kulstofkilder bindes i
breendstofproduktionen, som frigives
under forbreending i brugsfasen. Disse
breendstoffer bor omfatte vedvarende
og/eller syntetiske breendstoffer sdasom
biobreendstoffer, biogas,
biomassebreendstof, vedvarende flydende
eller gasformigt transportbreendstof, der
ikke er af biologisk oprindelse (RFNBO),
eller genanvendt kulstofbreendsel (RCF)
samt biobreendstoffer, der er fremstillet af
de raprodukter, der er opfort i bilag IX til
forordning (EU) 2018/2021.

Or. en

Sigrid Friis, Yvan Verougstraete, Gerben-Jan Gerbrandy, Pascal Canfin, Stine Bosse

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(12a) Hpybride elkoretajer med ekstern
opladning kan kun bidrage effektivt til
Unionens klimamdl, hvis deres
lovgivningsmeessige CO,-
emissionsveerdier afspejler deres faktiske
preestationer. Den nytteveerdifaktor, der
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anvendes til at bestemme de veegtede CO,-
emissioner for sddanne koretojer i
henhold til rammen for typegodkendelse,
bor derfor regelmeessigt vurderes af
Kommissionen i forhold til faktiske data,
herunder data om faktiske andele af
elektrisk korsel, breendstofforbrug,
elforbrug og opladningsadfeerd. Hvis
typegodkendelsesveerdierne ikke anses for
at veere repreesentative for preestationerne
ved faktisk korsel, bor Kommissionen
Jjustere den relevante metode og, hvor det
er relevant, anvende korrektionsfaktorer
for at sikre den miljomcessige integritet og
effektivitet af ncerveerende forordning
(EU) 2019/613.

Or. en
(Forordning (EU) 2019/613)
Begrundelse

Plug-in hybrid vehicles are credited under the CO2 standards on the basis of type-approval
values that depend heavily on the assumed electric driving share. If those assumptions do not
reflect real-world use, the Regulation risks overestimating emissions reductions and
weakening the transition to zero-emission mobility. Regularly assessing and updating the
utility factor, including through manufacturer-specific corrections where necessary, would
ensure that regulatory values reflect actual vehicle performance, protect the integrity of the
CO?2 standards and maintain a fair competitive framework for manufacturers investing in
genuine electrification.

Andringsforslag 57
Jens Gieseke

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(12a) Samtidig kan haojeffektive
elkoretojer bidrage veesentligt til at
reducere energiforbruget, seenke
forbrugernes driftsomkostninger og
mindske presset pd elsystemerne. For at
tilskynde til udvikling og
markedsudbredelse af sadanne koretojer
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er det hensigtsmcessigt at oprette en scerlig
kategori for hojeffektive elektriske
koretojer og give malrettede incitamenter,
herunder gennem en
superkreditmekanisme i henhold til
preestationsnormerne for COj-emissioner.
Der findes imidlertid i ojeblikket ikke
nogen juridisk definition af et hojeffektivt
elektrisk koretaj inden for
rammelovgivningen om typegodkendelser.
Der bor derfor indfores en underklasse
under den eksisterende koretojsklasse M.

Or. en
Begrundelse

Hojeffektive elkoretajer bidrager til at reducere driftsomkostningerne for forbrugerne,
mindske den samlede energieftersporgsel og mindske presset pa elsystemerne. For at sikre, at
udviklingen af energieffektive koretajer fremmes, bor der indfores en ny superkredit.

Andringsforslag 58
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,
Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(12a) Den nytteveerdifaktor, der
anvendes til at bestemme de officielle
COj-emissioner fra pluginhybridbiler,
bley revideret ved Kommissionens
forordning (EU) 2023/443 i to trin, hvoraf
det andet fandt anvendelse fra den 1.
Jjanuar 2027. Siden denne revision blev
udformet, har
pluginhybridfremdriftssystemer oget deres
elektriske reekkevidde og andel af
elektrisk korsel under faktiske forhold
markant. Anvendelsen af 2027-trinnet vil
derfor angive de nyeste koretojers ydeevne
for lavt og modvirke fortsatte
investeringer i en overgangsteknologi, der
Jfortsat er vigtig for den okonomiske
overkommelighed og for regioner med
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ZAndringsforslag 59
Daniel Attard

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag

begreenset opladningsinfrastruktur. De
parametre for nytteveerdifaktoren, der
geelder i 2025 og 2026, bor derfor
bibeholdes.

Or. en

Andringsforslag

(12a) Indforelsen af den nye
underklasse for koretojer i klasse M E bor
tage hensyn til de scerlige forhold pda smd
markeder og markeder for hajrestyrede
koretojer med henblik pa at sikre
overkommelige priser, markedsadgang og
forholdsmcessige
overholdelsesomkostninger.

Or. en

Begrundelse

For at sikre, at den foreslaede M,E-klasse fortsat er kommercielt levedygtig for smad og

hajrestyrede markeder.

Andringsforslag 60

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Nar der treeffes afgorelse om
anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkoretojer, der pavirker denne nye
underkategori af sma elektriske koretojer,
bor der tages hensyn til, at sadanne nye
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Andringsforslag

udgdr
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DA

krav kan have en forholdsmcessigt storre
indvirkning pd udviklingsomkostningerne
for disse koretajer sammenlignet med
tungere og dyrere koretojer.

Andringsforslag 61

Or. en

Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre Jouvet, Sakis
Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon, Sérgio

Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Nar der treeffes afgorelse om
anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkoretojer, der pavirker denne nye
underkategori af sma elektriske koretojer,
bor der tages hensyn til, at sadanne nye
krav kan have en forholdsmcessigt storre
indvirkning pd udviklingsomkostningerne
for disse koretajer sammenlignet med
tungere og dyrere koretojer.

Andringsforslag 62

Andringsforslag

udgar

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Naér der treeffes afgarelse om
anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkeretgjer, der pavirker denne nye
underkategori af sma elektriske koretojer,
bor der tages hensyn til, af sddanne nye
krav kan have en forholdsmcessigt storre
indvirkning pd udviklingsomkostningerne
for disse koretojer sammenlignet med

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(13)  Naér der treffes afgorelse om
anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkeretgjer, der pavirker denne nye
underkategori af smé elektriske koretojer,
ber der tages hensyn til en reekke
parametre for at sikre, at de giver
maksimal sikkerhed for slutbrugerne og
andpre trafikanter, navnlig blode
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tungere og dyrere koretajer.

ZAndringsforslag 63
Maria Grapini

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Naér der treeffes afgorelse om
anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkeretgjer, der pavirker denne nye
underkategori af smé elektriske keretojer,
bor der tages hensyn til, at sddanne nye
krav kan have en forholdsmaessigt sterre
indvirkning pa udviklingsomkostningerne
for disse keretojer ssmmenlignet med
tungere og dyrere koretojer.

Zndringsforslag 64

trafikanter sdsom fodgecengere og
cyklister, da disse koretojer er scerligt
beregnet til at kore i byomrader. Derfor
bor der som minimum sikres overholdelse
af de geeldende krav til personbiler i
klasse M i henhold til forordning (EU)
2019/2144 for denne nye underklasse af
koretojer.

Or. en

Andringsforslag

(13)  Naér der treeffes afgorelse om
anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkeretgjer, der pavirker denne nye
underkategori af smé elektriske keretojer,
ber der tages hensyn til, at sddanne nye
krav kan have en forholdsmaessigt sterre
indvirkning pa udviklingsomkostningerne
for disse keretojer ssmmenlignet med
tungere og dyrere koretojer. Dette er
nodvendigt for at undga at afskreekke
udviklingen og brugen af sma elektriske
koretojer.

Or. ro

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Nér der treeffes afgorelse om
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Andringsforslag

(13)  Naér der treffes afgorelse om
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anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkeretgjer, der pavirker denne nye
underkategori af sma elektriske koretgjer,
ber der tages hensyn til, at sédanne nye
krav kan have en forholdsmaessigt sterre
indvirkning pa udviklingsomkostningerne
for disse keretojer ssmmenlignet med
tungere og dyrere koretojer.

ZAndringsforslag 65

anvendelsesdatoer for fremtidige krav til
motorkeretgjer, der pavirker denne nye
underkategori af keretojer, ber der tages
hensyn til, at sddanne nye krav kan have en
forholdsmassigt sterre indvirkning pa
udviklingsomkostningerne for disse
keretgjer sammenlignet med tungere og
dyrere koretojer.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 13 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 66

Andringsforslag

(13a) Forordning (EU) 2019/2144 blev
vedtaget i 2019 og bor revideres i 2027
med henblik pd at opgradere dens krav til
den seneste teknologiske udvikling, der
sikrer den storst mulige sikkerhed for
trafikanter, navnlig blode trafikanter.
Nogle ajourforinger af disse krav er
allerede i gang inden for rammerne af
FN/ECE-arbejdet, som EU er en del af,
med henblik pd at tilpasse ydeevnekravene
til koretojer. Disse ajourforinger samt
eventuelt nyt sikkerhedsudstyr som led i
revisionen af forordning (EU) 2019/2144
bor finde anvendelse pa koretojer i klasse
M E for at beskytte trafiksikkerheden og
bidrage til opfyldelsen af EU's mal pad
dette omrdde. Desuden bor de nuvcerende
krav i henhold til forordning (EU)
2019/2144 forblive ucendrede.

Or. en

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick
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Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14)  Som bebudet i
industrihandlingsplanen for EU's
bilindustri skal Kommissionen udarbejde
en henstilling, hvori der opstilles mulige
incitamentsordninger, der har vist sig
effektive med hensyn til at fremme
udbredelsen af nulemissionskeretojer, og
som er i overensstemmelse med
konkurrencereglerne. Henstillinger til
medlemsstaterne om skattemaessige
foranstaltninger (dvs. stette til keb,
skattefritagelser, vejafgiftsfritagelse) og
ikkeskattemaessige foranstaltninger (dvs.
storrelsesbaseret tildeling af
parkeringsrettigheder, serlig
opladningsinfrastruktur osv.) kan ogsa
baseres pa den nye underkategori af sma
elektriske biler.

ZAndringsforslag 67

Andringsforslag

(14)  Som bebudet 1
industrihandlingsplanen for EU's
bilindustri skal Kommissionen udarbejde
en henstilling, hvori der opstilles mulige
incitamentsordninger, der har vist sig
effektive med hensyn til at fremme
udbredelsen af nulemissionskeretojer.
Sddanne incitamenter bor veere i
overensstemmelse med Unionens
strategiske mdl, herunder styrkelse af den
europeeiske bilindustris konkurrenceevne,
samtidig med at de er 1 overensstemmelse
med konkurrencereglerne, og
forvridninger af det indre marked undgds.
Henstillinger til medlemsstaterne om
skattemaessige foranstaltninger (dvs. stette
til keb, skattefritagelser,
vejafgiftsfritagelse) og ikkeskattemassige
foranstaltninger (dvs. sterrelsesbaseret
tildeling af parkeringsrettigheder, serlig
opladningsinfrastruktur osv.) kan ogsa
baseres pd den nye underkategori af sma
elektriske biler. Sddanne foranstaltninger
bor sikre, at offentlig stotte effektivt
bidrager til at styrke Unionens industrielle
okosystem.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Betragtning 14 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(14a) Medlemsstaterne afscetter
betydelige ressourcer til incitamenter til
koretajer, men der findes ingen feelles
definition af, hvordan de kan rette en
sddan stotte mod koretojer med europceisk
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veerdiskabelse. Forordning [forordningen
om industriel fremskyndelse,
2026/0068(COD)] fastleegger for forste
gang en komponent- og leverandorbaseret
metode til at fastslda, om et koretoj har
oprindelse i Unionen, men begreenser
denne metode til elektriske koretojer og
kanaliserer i vid udstreekning
kalibreringen heraf gennem delegerede
retsakter. Koretajer udstyret med
fremdpriftssystemer med intern
forbreending eller hybride
fremdpriftssystemer, herunder koretojer,
der korer pad vedvarende breendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, som
defineret i artikel 2, nr. 36), i direktiv
(EU) 2018/2001 eller pa biobreendstoffer
som defineret i artikel 2, nr. 33), i ncevnte
direktiv, som fortsat tegner sig for en
betydelig andel af de understottede
registreringer, forbliver uden for nogen
tilsvarende ramme. For at give
medlemsstaterne et brugbart instrument
til at styrke det europceiske
forsyningsgrundlag, hvis de veelger at
gore dette, samtidig med at
medlovgivernes ansvar for afgrensningen
af sidanne foranstaltninger bevares, bor
Kommissionen vurdere udvidelsen af
denne metode pd en drivlinjeneutral made
og fremscette et forslag, der skal vedtages
efter den almindelige
lovgivningsprocedure, sdledes at
afgreensningen af og teersklerne for en
sadan ramme afspejler et bevidst politisk
valg og ikke en teknisk kalibrering.

Or. en

ZAndringsforslag 68

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk,
Christian Doleschal, Adina Valean, Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 14 a (ny)

PE789.933v01-00 64/152 AM\1345548DA.docx



Kommissionens forslag

Andringsforslag

(14a) Hpybride elkoretajer med ekstern
opladning (OVC-HEV'er) kan spille en
rolle i omstillingen til
nulemissionsmobilitet og kan veere nyttige
i specifikke brugstilfeelde samt pa andre
globale markeder. OVC-HEV 'er bidrager
til at reducere COz-emissioner fra
vejtransport ved at kombinere teknologien
for forbreendingsmotorer med elektrisk
koreevne, samtidig med at de giver
forbrugerne en praktisk og fleksibel
mulighed, der introducerer dem til
elektrisk mobilitet. COz-emissionerne fra
OVC-HEV'er som defineret i forordning
(EU) 2024/1257 beregnes ved hjeelp af en
nyttefaktor, som i 2025 ogede
kilometertalparametrene for
typegodkendelsesafprovninger, og som
skal strammes yderligere i 2027. En sddan
stramning ville fore til en betydelig
stigning i COz-veerdierne i
typegodkendelsen og dermed reducere

OV C-HEV 'ers bidrag til fabrikanternes
overholdelse af COj-reduktionsmdlene.
For at sikre reguleringsmcessig stabilitet
og bevare OVC-HEV ernes bidrag til
emissionsreduktioner bor den nuveerende
nyttefaktor opretholdes ved at cendre
forordning (EU) 2024/1257.

Or. en

Begrundelse

In order to determine the range in electric mode of hybrid vehicles with external recharging
systems (plug in hybrid vehicles) Utility Factors (UF) apply. According to Regulation (EU)
2023/443 a new UF should apply as from st January 2027. Given the ongoing progress of
the plug-in hybrid technology and its value to the European supply chain, related jobs and
technological knowledge we believe that a further tightening of the UF would prematurely
end investments into a technology which has so much more potential for Europe. In order to
promote this technology and allow industry to continue to invest in it, it is proposed to freeze

the current UF.

AM\1345548DA.docx

65/152 PE789.933v01-00

DA



Andringsforslag 69

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) P4 grund af batteriets vaegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretgjer overstige en vaegt pa 3,5
ton og dermed vere omfattet af kravet om
pamontering af en hastighedsbegransende
anordning, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfelde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af anvendelsesomradet
for forordning (EU) 2019/2144. Dette krav
palaegger koretgjsfabrikanter og
virksomheder, der keber disse keretgjer,
unadvendige omkostninger, hvilket
bremser stigningen i antallet af lette
nulemissionserhvervskeretojer. Derfor bor
nulemissionskoretojer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning.

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(16) P& grund af batteriets veegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretgjer overstige en vaegt pa 3,5
ton og dermed vere omfattet af kravet om
pamontering af en hastighedsbegransende
anordning som folge af forbindelsen
mellem koretojets hojere veegt og storre
kollisionskraft, selv om de har samme
nyttelast og anvendelsestilfelde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af anvendelsesomradet
for forordning (EU) 2019/2144. Keretojets
masse er en relevant parameter af hensyn
til trafiksikkerheden. Dette krav palaegger
koretojsfabrikanter og virksomheder, der
keber disse koretojer, yderligere
omkostninger, hvilket bremser
udbredelsen af antallet af lette
nulemissionserhvervskeretojer. For at
stotte omstillingen til
nulemissionstransport og styrke de
europeeiske virksomheders, navnlig
SMV'ers, konkurrenceevne bor rene
elektriske koretajer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5 og
4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning, forudsat at der treeffes
passende foranstaltninger for at sikre
trafiksikkerheden. Denne undtagelse kan
regelmcessigt tages op til revision for at
sikre, at den fortsat er forholdsmeessig,
sikker og forenelig med mdlene for
sikkerhed og det indre marked.

Or. en
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Andringsforslag 70

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) P4 grund af batteriets vaegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretgjer overstige en vaegt pa 3,5
ton og dermed vere omfattet af kravet om
pamontering af en hastighedsbegransende
anordning, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfelde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af anvendelsesomradet
for forordning (EU) 2019/2144. Dette krav
palaegger koretojsfabrikanter og
virksomheder, der keber disse keretgjer,
unedvendige omkostninger, hvilket
bremser stigningen 1 antallet af lette
nulemissionserhvervskeretgjer. Derfor ber
nulemissionskeretgjer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning.

Andringsforslag 71
Volker Schnurrbusch
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Andringsforslag

(16) P& grund af batteriets vaegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretojer overstige en vegt pa 3,5
ton og dermed vere omfattet af kravet om
pamontering af en hastighedsbegransende
anordning, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfelde som lette
erhvervskeretojer med forbreendingsmotor,
der ikke er omfattet af anvendelsesomradet
for forordning (EU) 2019/2144. Dette krav
palegger koretojsfabrikanter og
virksomheder, der kaber disse keretgjer,
unedvendige omkostninger, hvilket
bremser stigningen 1 antallet af lette
nulemissionserhvervskeretgjer. Derfor ber
nulemissionskeretgjer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5 og
4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning. Da denne undtagelse imidlertid
ikke har veeret genstand for en scerlig
konsekvensanalyse, og batteriernes
energiteethed forventes at blive forbedret
med tiden, bor dens fortsatte begrundelse
vurderes i forbindelse med evalueringen
af forordning (EU) 2019/2144.
Kommissionen bor derfor evaluere
fritagelsens indvirkning pd
trafiksikkerheden og den teknologiske
udvikling og, hvor det er relevant,
overveje, om teersklen for den maksimale
teknisk tilladte totalmasse fortsat er
nodvendig.

Or. en
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Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Péa grund af batteriets veegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskeretgjer overstige en vegt pa 3,5
ton og dermed vaere omfattet af kravet om
pamontering af en hastighedsbegransende
anordning, selv om de har samme nyttelast
og anvendelsestilfeelde som lette
erhvervskaoretojer med
forbreendingsmotor, der ikke er omfattet
af anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/2144. Dette krav palcegger
koretojsfabrikanter og virksomheder, der
kober disse koretojer, unodvendige
omkostninger, hvilket bremser stigningen
i antallet af lette
nulemissionserhvervskoretajer. Derfor bor
nulemissionskoretojer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning.

ZAndringsforslag 72

Andringsforslag

(16) Pa grund af veegten af de moderne
sikkerhedssystemer og andre obligatoriske
elementer i lette erhvervskaretajer kan
lette erhvervskeretojer overstige en vegt
pa 3,5 ton og dermed vare omfattet af
kravet om pdmontering af en
hastighedsbegransende anordning. Derfor
ber lette erhvervskoretajer 1 klasse N2 med
en teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5
og 4,25 ton fritages fra kravet om at vaere
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Pa grund af batteriets veegt kan
batteridrevne elektriske lette
erhvervskoretojer overstige en veegt pd 3,5
ton og dermed veere omfattet af kravet om
pdmontering af en
hastighedsbegreensende anordning, sely
om de har samme nyttelast og
anvendelsestilfeelde som lette
erhvervskoretojer med

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(16)  Koretajer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton falder ind under denne kategori
pd grund af vaegten af obligatorisk udstyr
snarere end nogen hajere risikoprofil og
har samme nyttelast og
anvendelsestilfeelde som lettere lette
erhvervskaretajer uden for
anvendelsesomrddet for forordning (EU)
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forbreendingsmotor, der ikke er omfattet
af anvendelsesomradet for forordning
(EU) 2019/2144. Dette krav pdlceegger
koretojsfabrikanter og virksomheder, der
kober disse koretojer, unodvendige
omkostninger, hvilket bremser stigningen
i antallet af lette
nulemissionserhvervskeoretajer. Derfor
bor nulemissionskaretajer 1 klasse N2 med
en teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5
og 4,25 ton fritages fra kravet om at vare
pamonteret en hastighedsbegransende
anordning.

Zndringsforslag 73

2019/2144. Det er derfor hensigtsmcessigt
at undtage sadanne koretojer fra kravet
om at vare pamonteret en
hastighedsbegransende anordning, uanset
deres fremdriftstype. En ensartet
behandling af hele veegtklassen gor det
ogsd muligt for operatorerne at anvende
moderne varevognes fulde nyttelast,
hvilket reducerer antallet af ture, der er
nadvendige for en given godsmeengde, og
dermed reducerer emissionerne pr.
tonkilometer.

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(16a) Det er vigtigt at give
medlemsstaterne, de nationale
myndigheder og de erhvervsdrivende
tilstreekkelig tid til at forberede sig pa
anvendelsen af de nye regler, der indfores
ved forordning (EU) 2024/1257, og de
gennemforelsesretsakter og delegerede
retsakter, der vedtages i henhold dertil. 1
betragtning af de specifikke tekniske
udfordringer, der er forbundet med
udviklingen og udbredelsen af
nulemissionsteknologier til tunge
koretajer og paheengskoretojer, er en
leengere gennemlobstid hensigtsmeessig
for disse koretojsklasser. Det er derfor
hensigtsmeessigt yderligere at udscette
anvendelsen af bestemmelserne i
Jorordning (EU) 2024/1257 for nye
koretojer i klasse M,, M, N, eller N; og
pdhcengskoretojer i klasse O; eller O, for
at sikre, at den relevante industri har
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tilstreekkelig tid til at gennemfore nye
krav. Det papeges, at anvendelsesdatoen
for tunge koretajer og paheengskoretojer
kan udskydes, eftersom overgangen til
nulemissionskoretojer vil veere leengere
for tunge koretajer. Datoerne for
vedtagelse af de tilsvarende
gennemforelsesretsakter bor cendres
tilsvarende.

Or. en

Zndringsforslag 74
Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,
César Luena, Leire Pajin

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(16a) Born, der efterlades uden opsyn i
koretajer, kan blive udsat for alvorlige og
hurtigt voksende risici, herunder
hedeslag, hypotermi eller andre
livstruende situationer. Flere
medlemsstater har allerede truffet
Sforanstaltninger til at imodegd denne
risiko, herunder gennem nationale
Sforpligtelser vedrorende pamindelser om
born eller anordninger til at forhindre, at
born bliver efterladt. Selv om sddanne
foranstaltninger forfolger et legitimt og
vigtigt sikkerhedsmal, kan divergerende
nationale krav skabe fragmentering pad det
indre marked og forskellige
beskyttelsesniveauer i hele Unionen. 1
lyset af tilgcengeligheden af teknologier til
pavisning af borns tilstedevcerelse og
deres gradvise integration i protokoller for
vurdering af koretojers sikkerhed er det
hensigtsmeessigt at fastscette et
harmoniseret EU-krav om, at koretojer i
klasse M; og N; skal veere udstyret med
systemer, der kan detektere eller pd
palidelig vis udlede tilstedeveerelsen af et
barn, der efterlades uden opsyn i
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Zndringsforslag 75

koretajet, og udsende rettidige advarsler.

Or. en

Valérie Devaux, Andreas Schwab, Michael Bloss, Merja Kyllonen, Grégory Allione,
Benoit Cassart, Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 76

Andringsforslag

(16a) Systemer med planmonterede og
indtreekkelige dorhdndtag, navnlig dem,
der er afhceengige af elektrisk aktivering,
kan udgore en risiko i tilfeelde af
strommangel, kollision, frysning eller
nadsituationer, herunder brand i koretajet
og nedscecenkning i vand. Det er
nodvendigt, at fabrikanter af klasse M; og
N sikrer, at sddanne hdndtag kan
anvendes i disse situationer, og muliggor
hurtig indgriben fra
beredskabstjenesternes side ved at
Sfastscette en feelles sikkerhedsstandard,
der er let at handhceve.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(16a) Da nogle reagenser kan fryse ved
kold temperatur, bor fabrikanterne
forpligtes til at konstruere og fremstille
reagensindspraojtningssystemer, sd de kan
modstd langvarig brug, herunder drift
under kolde forhold, hvor reagenset kan
udscettes for gentagne nedfrysnings- og
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optoningscyklusser. Dette omfatter
foranstaltninger til at sikre opvarmning af
reagenstanke og -ror.

Or. en

Zndringsforslag 77
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 16 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(16b) Data fra ombordovervdigning af
breendstofforbrug og elektrisk
energiforbrug (OBFCM-data) under
faktiske forhold for hybride elkoretajer
med ekstern opladning (OVC-HEYV), der
er registreret i EU i perioden 2021-2023,
viser, at disse koretajers faktiske CO,-
emissioner i gennemsnit var 3,5 gange
hajere i denne periode end
typegodkendelsesveerdierne. Dette er
betydeligt hajere end for konventionelle
koretojer og kan forklares ved
misforholdet mellem den
nytteveerdifaktor, der anvendes i
forbindelse med typegodkendelse, og de
Jaktiske opladnings- og korselsmonstre
for karetajer, hvilket forer til flere
emissioner og hojere breendstofregninger
for forbrugerne. Analysen af disse data
bekreefter ogsa, at forskellen i de faktiske
emissioner for disse koretajer er stigende.
For at styrke forbrugerbeskyttelsen og
sikre, at disse koretojer ikke behandles
uretfeerdigt i forhold til andre teknologier,
er det nodvendigt darligt at ajourfore den
nyttefaktor, der anvendes til at ansla CO,-
emissioner fra OVC-HEV'er under
typegodkendelsen, pd grundlag af
OBFCM-data.

Or. en
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Andringsforslag 78

Valérie Devaux, Nikola Minchev, Benoit Cassart, Jan-Christoph Oetjen

Forslag til forordning
Betragtning 16 b (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 79

Andringsforslag

(16b) Reekkeviddeforleengende
teknologier giver yderligere muligheder
for dekarbonisering af tunge koretojer,
men behandles i ojeblikket ikke i
tilstreekkelig grad i de
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
henhold til Euro 6-lovgivningen. Navnlig
giver de eksisterende rammer ikke
mulighed for typegodkendelse af lette
motorer til brug som
reekkeviddeforleengere i tunge koretojer.
For at mindske den reguleringsmeessige
byrde og omkostningerne for
fabrikanterne er det hensigtsmeessigt at
vedtage gennemforelsesretsakter, der gor
det muligt at anvende og typegodkende
sadanne motorer til anvendelse i tunge
koretojer.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretojer 1 klasse M; og N; udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
Jor laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ""forurenende luftarter og PN

AM\1345548DA.docx

73/152

Andringsforslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretojer 1 klasse M; og N; udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Selv om forordningerne om
provning ved faktisk kersel (RDE)
definerer tilladte temperaturvinduer til
provningsformal pd tveers af et interval

PE789.933v01-00

DA



DA

ved provning ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger i
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat i bilag V til forordning (EU)
2024/1257, bor dette krav om provning af
emissioner ved lav temperatur i
laboratoriet udga, da det ikke vil bringe de
pdgceeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

PE789.933v01-00

74/152

fra -7 °C til 38 °C, udgor disse vinduer
ikke obligatoriske provningsforhold, og
der er derfor ikke noget krav om at udfore
en RDE-provning ved -7 °C, og
overholdelsen ved denne temperatur er
derfor fortsat teoretisk snarere end pavist.
Ved laboratorieprovningen ved lay
temperatur udscettes koretojerne derimod
for standardiserede, kontrollerede forhold
ved -7 °C ved hjcelp af korecyklussen for
korsel i byomrdder, hvilket gor det muligt
at foretage repeterbare og
sammenlignelige malinger af
koldstartsemissioner.
Koldstartsemissioner udgor en kritisk
fase, hvor emissionerne af kulilte (CO) og
kulbrinter (HC), navnlig fra
benzinkoretojer, er betydeligt forhajede pd
grund af ineffektiv
efterbehandlingssystemdrift forud for
opvarmning og tegner sig for en stor del
af de samlede emissioner i byomrdder. Da
disse emissioner ikke konsekvent kan
opfanges gennem RDE-provningen, som
er underlagt faktiske variationer i
korselsadfcerd og trafikforhold, supplerer
de to provninger hinanden og tjener
forskellige formdl, og deres sameksistens
udgor ikke overlapning. Mens
Sforpligtelsen til lavtemperaturprovning
blev overfort fra forordning (EF)

nr. 715/2007'% til forordning (EU)
2024/1257, blev de tilsvarende
emissionsgreenseveerdier for CO og HC
desuden utilsigtet udeladt fra sidstncevnte.
Forpligtelsen til laboratorieprovning ved
lav temperatur i bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 ber derfor opretholdes,
og der bor genindfores
emissionsgreenseveerdier for CO og HC,
der ikke er mindre strenge end dem, der
geelder i henhold til forordning (EF)

nr. 715/2007, for at afspejle
medlovgivernes oprindelige hensigt og
opretholde et hajt beskyttelsesniveau for
miljoet og folkesundheden.
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Zndringsforslag 80

12 Europa-Parlamentets og Rddets
Jforordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni
2007 om typegodkendelse af
motorkoretajer med hensyn til emissioner
fra lette personbiler og lette
erhvervskaretajer (Euro 5 og Euro 6) og
om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om
koretojer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/202
0-09-01).

Or. en

Antonin Stanék, Ondrej Knotek, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-
Sophie Frigout, Jana Nagyova, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klara Dostalova

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretgjer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
for laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ''forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel (RDE)",
er emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet
udgd, da det ikke vil bringe de
pdgeeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(17)  T'henhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og N udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. For at reducere fabrikanternes
omkostninger i forbindelse med de
specifikke krav, der er fastsat 1 bilag V til
forordning (EU) 2024/1257, ber der derfor
erkleeres overensstemmelse med dette krav
om prevning af emissioner ved lav
temperatur 1 laboratoriet, hvor det er
relevant.
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Or. en

Begrundelse

Euro 7 bevarer i vid udstreekning Euro 6-rammen, herunder emissionsgrenser og
WLTP/RDE-provning. Selv om type 6-pravningen ved lav temperatur (-7 °C) fortsat er opfort
pa listen, blev dens procedure og greenser imidlertid udeladt, hvilket skabte en
provningsforpligtelse uden definerede standarder. Med cendringen fjernes den obligatoriske
type 6-provning med henblik pa typegodkendelse, samtidig med at Euro 6-greenserne for lav
temperatur bibeholdes, og overensstemmelse pavises gennem en fabrikanterklering om

overensstemmelse.

Andringsforslag 81
Katerina Konecna

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Ihenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretojer 1 klasse M; og N; udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
for laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ""forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel (RDE)",
er emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur 1 laboratoriet
udgd, da det ikke vil bringe de
pdgeeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer i klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. For at reducere fabrikanternes
omkostninger 1 forbindelse med de
specifikke krav, der er fastsat i bilag V til
forordning (EU) 2024/1257, ber der derfor
erkleeres overensstemmelse med dette krav
om prevning af emissioner ved lav
temperatur i laboratoriet, hvor det er
relevant.

Or. en
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Zndringsforslag 82

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Ihenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretojer 1 klasse M; og N; udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
for laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ""forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel (RDE)",
er emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur 1 laboratoriet
udgd, da det ikke vil bringe de
pdgeeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

Andringsforslag

(17)  T'henhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og N, udfore
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. For at reducere fabrikanternes
omkostninger 1 forbindelse med de
specifikke krav, der er fastsat i bilag V til
forordning (EU) 2024/1257, ber der derfor
erkleeres overensstemmelse med dette krav
om prevning af emissioner ved lav
temperatur i laboratoriet, hvor det er
relevant.

Or. en

Begrundelse

For at opretholde et hajt miljobeskyttelsesniveau og samtidig undgad overflodig fysisk
provning bor den retlige forpligtelse til at overholde emissionsgreenserne ved lave
temperaturer opretholdes ved at genindfore Euro 6-emissionsgreenserne ved lave

temperaturer.

Andringsforslag 83

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga
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Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretajer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
for laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ""forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel (RDE)",
er emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat i bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af

emissioner ved lav temperatur i laboratoriet

udgd, da det ikke vil bringe de
pdgeeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

Andringsforslag

(17)  T'henhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretajer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. For at reducere fabrikanternes
omkostninger i forbindelse med de
specifikke krav, der er fastsat 1 bilag V til
forordning (EU) 2024/1257, ber der derfor
erkleeres overensstemmelse med dette krav
om prevning af emissioner ved lav
temperatur 1 laboratoriet, hvor det er
relevant.

Or. en

Begrundelse

Forordning (EU) 2024/1257 (Euro 7) havde til formdl at bevare Euro 6-rammen for lette
emissioner. Selv om type 6-provningen ved lav temperatur stadig formelt er "krcevet", blev
den tilknyttede procedure og greenseveerdierne imidlertid ikke gennemfort, hvilket skaber
retsusikkerhed. Omnibuspakken om bilindustrien fjerner obligatorisk type 6-
godkendelsespravning. Dette cendringsforslag sikrer, at overholdelse af Euro 6-
greenseveerdierne for lave temperaturer fortsat kan handhceves gennem fabrikanterklcering og

markedsovervdgning.

ZAndringsforslag 84

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan garec, Benoit Cassart

Forslag til forordning
Betragtning 17

PE789.933v01-00
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Kommissionens forslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretajer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
for laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ""forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel (RDE)",
er emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat i bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet
udgd, da det ikke vil bringe de
pdgeeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

Andringsforslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. For at reducere fabrikanternes
omkostninger i forbindelse med de
specifikke krav, der er fastsat 1 bilag V til
forordning (EU) 2024/1257, ber der derfor
erkleeres overensstemmelse med dette krav
om prevning af emissioner ved lav
temperatur 1 laboratoriet, hvor det er
relevant.

Or. en

Begrundelse

Forordning (EU) 2024/1257 (Euro 7) havde i vid udstreekning til formal at bevare Euro 6-
rammen. Selv om provningen ved lav temperatur fortsat er opfort som kreevet, blev den
tilsvarende procedure og emissionsgrenserne imidlertid ikke gennemfort, hvilket skaber et
Jjuridisk tomrum. Omnibusforslaget om bilindustrien fjerner den obligatoriske provning,
hvilket kan sveekke emissionskontrollen ved lave temperaturer i forhold til Euro 6.
Andringsforslaget lukker dette hul ved at bevare overholdelsen af Euro 6-greenserne for lave
temperaturer gennem fabrikanterklceringer og markedsovervdgning.

ZAndringsforslag 85
Jana Nagyova

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
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Andringsforslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
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(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretojer 1 klasse M; og N; udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne
for laboratorieprovning ved lay
temperatur for emissioner er deekket af
provningen ""forurenende luftarter og PN
ved provning ved faktisk korsel (RDE)",
er emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af

emissioner ved lav temperatur 1 laboratoriet

udgd, da det ikke vil bringe de
pagceeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og N, udfore
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. For at reducere fabrikanternes
omkostninger 1 forbindelse med de
specifikke krav, der er fastsat i bilag V til
forordning (EU) 2024/1257, ber der derfor
erkleeres overensstemmelse med dette krav
om prevning af emissioner ved lav
temperatur i laboratoriet, hvor det er
relevant.

Or. en

Begrundelse

Regulation (EU) 2024/1257 (Euro 7) was adopted with the clear legislative intent to largely
carry over the Euro 6 framework for light-duty vehicle exhaust emissions, except where
explicitly modified or where new requirements were introduced. This continuity is reflected in
the retention of Euro 6 limit values in Annex I and of the WLTP and RDE test procedures in
Annex I1I. Under Euro 6, low-temperature exhaust emissions are addressed through a
dedicated laboratory test at —7 °C (Type 6), including specific emission limit values defined in
UN Regulation No. 83. In the current Euro 7 legal text, however, the low-temperature test is
only listed as “required” in Annex V, while the corresponding test procedure and legally
binding emission limit values are not transposed. This creates a regulatory gap: a formal
testing obligation exists without defined limit values, undermining legal certainty and
disrupting alignment with both Euro 6 and the relevant UN framework. The European
Commission’s Automotive Omnibus proposal deletes the mandatory Type 6 test at type-
approval. While this contributes to simplification and cost reduction, it would, in the absence
of explicit legal reference values, structurally weaken the Euro 7 framework compared to
Euro 6 with regard to low-temperature emission control. This situation appears to result from
an unintended omission rather than a deliberate policy choice to relax environmental
protection. The proposed amendment therefore clarifies that the dedicated low-temperature
laboratory test is no longer required at type-approval, while maintaining the underlying legal
obligation to comply with low-temperature emission limits as carried over from Euro 6.
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ZAndringsforslag 86

Merja Kyllonen, Andreas Schwab, Jan-Christoph Oetjen, Eero Heinfiluoma, Pekka

Toveri, Sebastian Tynkkynen

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  T'henhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretajer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne for
laboratorieprevning ved lav temperatur for
emissioner er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet
udgd, da det ikke vil bringe de pageldende
miljestandarder 1 fare, eftersom de
opretholdes ved RDE-pravningen.

Zndringsforslag 87

Andringsforslag

(17)  T'henhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne for
laboratorieprevning ved lav temperatur for
emissioner er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). Erfaringerne
i visse regioner i Unionen har imidlertid
vist, at ekstreme klimaforhold kan pdvirke
emissionsbegreensningssystemernes
funktion under faktisk drift. For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet
udgd, samtidig med at det sikres, at
emissionsbegreensningssystemerne
forbliver effektive og pdlidelige under alle
relevante driftsbetingelser i hele Unionen,
uden at det gdar ud over miljoet, da det
ikke vil bringe de pagaldende
miljestandarder i fare, eftersom de
opretholdes ved RDE-pravningen.

Or. en

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola, Jan-Christoph Oetjen
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Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Thenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
keretajer 1 klasse M; og N, udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne for
laboratorieprevning ved lav temperatur for
emissioner er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet
udga, da det ikke vil bringe de pageldende
miljostandarder 1 fare, eftersom de
opretholdes ved RDE-prevningen.

ZAndringsforslag 88

Andringsforslag

(17)  T'henhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og Nyjudfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne for
laboratorieprevning ved lav temperatur for
emissioner er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). Erfaringerne
i visse regioner i Unionen har imidlertid
vist, at ekstreme klimaforhold kan pavirke
emissionsbegreensningssystemernes
funktion under faktisk drift. For at
reducere fabrikanternes omkostninger 1
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat 1 bilag V til forordning (EU)
2024/1257, ber dette krav om prevning af
emissioner ved lav temperatur i laboratoriet
udgd, samtidig med at det sikres, at
emissionsbegreensningssystemerne
forbliver effektive og pdlidelige under alle
relevante driftsbetingelser i hele Unionen,
uden at det gdar ud over miljoet, da det
ikke vil bringe de padgaldende
miljestandarder 1 fare, eftersom de
opretholdes ved RDE-pravningen.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17) I henhold til bilag V til forordning

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(17) I henhold til bilag V til forordning
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(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretojer 1 klasse M; og N; udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne for
laboratoriepravning ved lav temperatur for
emissioner er daekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pévist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger i
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat i bilag V til forordning (EU)
2024/1257, bor dette krav om provning af
emissioner ved lav temperatur i
laboratoriet udgd, da det ikke vil bringe de
pagceeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

ZAndringsforslag 89
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Ihenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
karetgjer 1 klasse M; og N udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Da temperaturbetingelserne for
laboratorieprevning ved lav temperatur for
emissioner er daekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved provning

AM\1345548DA.docx
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(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
koretgjer 1 klasse M; og N, udfore
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Bilag I til forordning (EU)
2024/1257 indeholdt imidlertid ikke
specifikke emissionsgreenser for denne
provning. Selv om temperaturbetingelserne
for laboratorieprevning ved lav temperatur
for emissioner er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", kan
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) i teorien
anses for at veere pavist ved pavisning af
overensstemmelse med RDE-kravene (fra -
7 °C til 38 °C). Men i praksis observeres
forhold ved lav temperatur ofte ikke i
Unionen og vil derfor ikke blive testet
gennem RDE-provningen. Dette risikerer
at underminere forbruger-, miljo- og
sundhedsgarantier, hvilket ogsa blev
pdpeget af flere interessenter i den
malrettede horing af interessenter. Det er
derfor nodvendigt at holde
laboratorieprovninger af motorer ved lave
temperaturer og tilfoje scerlige
emissionsgreenser for at respektere
medlovgivernes vilje.

Or. en

Andringsforslag

(17)  Ihenhold til bilag V til forordning
(EU) 2024/1257 skal fabrikanter af
karetgjer 1 klasse M; og N,udfere
laboratorieprevninger af motorer ved lav
temperatur. Det var imidlertid ikke
tilradeligt at udelade specifikke
emissionsgreenser for denne provning i
bilag 1 til forordning (EU) 2024/1257.

PE789.933v01-00



ved faktisk kersel (RDE)", er
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) pavist ved
pavisning af overensstemmelse med RDE-
kravene (fra -7 °C til 38 °C). For at
reducere fabrikanternes omkostninger i
forbindelse med de specifikke krav, der er
fastsat i bilag V til forordning (EU)
2024/1257, bor dette krav om provning af
emissioner ved lav temperatur i
laboratoriet udga, da det ikke vil bringe de
pdgceeldende miljostandarder i fare,
eftersom de opretholdes ved RDE-
provningen.

ZAndringsforslag 90

Selv om temperaturbetingelserne for
laboratorieprevning ved lav temperatur for
emissioner er dekket af provningen
"forurenende luftarter og PN ved prevning
ved faktisk kersel (RDE)", kan
emissionsoverensstemmelse ved lave
temperaturforhold (ved -7 °C) i teorien
veere pavist ved pavisning af
overensstemmelse med RDE-kravene (fra -
7 °C til 38 °C). I praksis observeres
forhold ved lav temperatur imidlertid ikke
ofte og proves derfor ikke under RDE,
hvilket bringer sundheds-, forbruger- og
miljobeskyttelsesforanstaltninger i fare,
som bemcerket i den mdlrettede horing af
interessenter. For at respektere
medlovgivernes hensigt er det derfor
nadvendigt at opretholde
laboratorieprovninger af motorer ved lave
temperaturer og tilfoje en tilsvarende
tabel over emissionsgreenseveerdier.

Or. en

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola

Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag

PE789.933v01-00

Andringsforslag

(17a) Af hensyn til retssikkerheden og
emissionsbegreensningssystemernes
effektive funktion samt overvigningen af
deres ydeevne ved hjcelp af OBM-systemer
er det nodvendigt at preecisere den
lovgivningsmeessige ramme for systemer,
der er afhcengige af reagenser, sisom
selektiv katalytisk reduktion (SCR),
navnlig under ekstreme klimaforhold.
Hyvis sadanne forhold kan forringe
sdadanne systemers funktion, bor
forholdsmecessige og teknologineutrale
losninger, herunder systemtilpasninger
eller anvendelse af alternative reagenser,
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tillades, forudsat at der sikres en
tilsvarende emissionspreestation. Dette er
afgorende for at forhindre stigninger i de
faktiske emissioner af forurenende
stoffer, navnlig nitrogenoxider (NOx), og
for at sikre overholdelse af
emissionsgreenserne i alle Unionens
regioner. En sddan preecisering bor ogsd
bidrage til at mindske den administrative
byrde og undgd unodvendige
omkostninger til fornyet certificering,
samtidig med at det sikres, at
emissionsbegreensningssystemerne fortsat
Sfungerer i hele koretojets levetid,
herunder for koretajer, der allerede er i
brug, hvor forholdsmcessige tilpasninger
kan veere nodvendige. Da lignende
teknologier og reguleringsmeessige krav
finder anvendelse pa mobile
ikkevejgdende maskiner, bor der sikres
sammenhceeng med forordning (EU)
2016/1628 for at muliggore effektive
emissionsreduktioner i hele Unionen.

Or. en
Begrundelse

Operational experience in several regions of the Union indicates that emission control
systems relying on reagents, in particular Selective Catalytic Reduction systems using
AdBlue, may encounter reliability and performance challenges under extreme low-
temperature conditions. This may reduce the effectiveness of emission control in real-world
operation and contribute to increased emissions of pollutants, notably nitrogen oxides (NOx).
Such technical limitations may also result in significant economic and environmental costs,
including increased repair and maintenance costs, premature replacement of components and
delays in fleet renewal, thereby hindering the uptake of newer, more fuel-efficient and lower-
emission vehicles. It is therefore appropriate to clarify that proportionate and technology-
neutral adaptations of such systems, including alternative technical solutions and, where
appropriate, alternative approved reagents under specific operating conditions, should be
capable of being approved, provided that equivalent emission performance is ensured. This
should improve the reliability and effectiveness of emission control systems throughout the
Union while reducing unnecessary administrative and economic burdens and supporting the
Union's environmental and climate objectives.

Andringsforslag 91
Merja Kyllonen, Andreas Schwab, Jan-Christoph Oetjen, Sebastian Tynkkynen, Eero
Heinaluoma, Pekka Toveri
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Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(17a) Af hensyn til retssikkerheden og
emissionsbegreensningssystemernes
effektive funktion samt overvigningen af
deres ydeevne ved hjcelp af OBM-systemer
er det nodvendigt at preecisere den
lovgivningsmeessige ramme for systemer,
der er afheengige af reagenser, sasom
selektiv katalytisk reduktion (SCR),
navnlig under ekstreme klimaforhold.
Hvis sadanne forhold kan forringe
sddanne systemers funktion, bor
forholdsmeessige og teknologineutrale
losninger, herunder systemtilpasninger
eller anvendelse af alternative reagenser,
tillades, forudsat at der sikres en
tilsvarende emissionspreestation. Dette er
afgorende for at forhindre stigninger i de
faktiske emissioner af forurenende
stoffer, navnlig nitrogenoxider (NOx), og
for at sikre overholdelse af
emissionsgreenserne i alle Unionens
regioner. En sddan preecisering bor ogsd
bidrage til at mindske den administrative
byrde og undgd unedvendige
omkostninger til fornyet certificering,
samtidig med at det sikres, at
emissionsbegreensningssystemerne fortsat
fungerer i hele koretojets levetid,
herunder for koretojer, der allerede er i
brug, hvor forholdsmcessige tilpasninger
kan veere nodvendige. Da lignende
teknologier og reguleringsmeessige krav
finder anvendelse pa mobile
ikkevejgdaende maskiner, bor der sikres
sammenhceeng med forordning (EU)
2016/1628 for at muliggore effektive
emissionsreduktioner i hele Unionen.

Or. en
Begrundelse
Operational experience in several regions of the Union indicates that emission control
PE789.933v01-00 86/152 AM\1345548DA.docx
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systems relying on reagents, in particular Selective Catalytic Reduction systems using
AdBlue, may encounter reliability and performance challenges under extreme low-
temperature conditions. This may reduce the effectiveness of emission control in real-world
operation and contribute to increased emissions of pollutants, notably nitrogen oxides
(NOx).Such technical limitations may also result in significant economic and environmental
costs, including increased repair and maintenance costs, premature replacement of
components and delays in fleet renewal, thereby hindering the uptake of newer, more fuel-
efficient and lower-emission vehicles. It is therefore appropriate to clarify that proportionate
and technology-neutral adaptations of such systems, including alternative technical solutions
and, where appropriate, alternative approved reagents under specific operating conditions,
should be capable of being approved, provided that equivalent emission performance is
ensured. This should improve the reliability and effectiveness of emission control systems
throughout the Union while reducing unnecessary administrative and economic burdens and
supporting the Union's environmental and climate objectives.

Zndringsforslag 92
Valérie Devaux, Nikola Minchev, Benoit Cassart, Jan-Christoph Oetjen

Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(17a) Bilag I til forordning (EU)
202471257 fastscetter emissionsgreenser
for bremsepartikler

i standardkorecyklussen, der finder
anvendelse fra den 1. januar 2035 for alle
drivlinjeteknologier, fordelt pa
koretojsklasse Fra den 1. januar 2035
finder disse greenser ensartet anvendelse
pd alle drivlinjeteknologier, mens der
geelder differentierede greenser for
tidligere datoer afhcengigt af den
pdgceeldende drivlinjeteknologi. Denne
tilgang var baseret pd den antagelse, at
alle nyregistrerede koretojer fra den 1.
Jjanuar 2035 ville veere PEV og derfor ville
generere lavere emissioner af
bremsepartikler som folge af den ogede
anvendelse af regenerative
bremsesystemer. I lyset af muligheden for,
at hybridkoretoajer og koretojer med
forbreendingsmotor fortsat kan bringes i
omscetning efter denne dato, er det
hensigtsmcessigt at opretholde
differentierede emissionsgreenser for
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Zndringsforslag 93
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 94
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Betragtning 17 b (ny)

PE789.933v01-00

bremsepartikler i henhold til
drivlinjeteknologi efter den 1. januar
2035.

Or. en

Andringsforslag

(17a) Enhver udscettelse af anvendelsen
af Euro-normerne fra deres nuvcerende
anvendelsesdatoer vil gore det langt
vanskeligere for lastbilproducenterne at
nd deres mal for salg af
nulemissionslastbiler. Europas
industrielle konkurrenceevne understottes
ogsd af anvendelsen af Euro-normerne
som planlagt pd nuveerende tidspunkt.
Hvis anvendelsen af dem blev udskudt,
ville der veere storre risiko for, at det
europceiske marked for elektriske lastbiler
ville blive udsat for international
konkurrence. Europas energisikkerhed vil
ogsd blive sveekket, og luftforureningen
vil stige. Lastbiler forbreender ca. 20 % af
olieeftersporgslen fra vejtransport. Euro-
normerne er en vigtig stotteforanstaltning
i forbindelse med overgangen til elektriske
lastbiler.

Or. en
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 95

Andringsforslag

(17b) EU er nodt til fortsat at stotte
overgangen til fuldt elektrisk
nulemissionsmobilitet inden for
lastbiltransport. ICCT har beregnet, at en
udscettelse af anvendelsen af Euro 7 pd
lastbiler og busser med 18 maneder vil
oge de forurenende NOx-stoffer med 230
kiloton senest i 2050. Dette vil resultere i
18 000 tabte levear eller yderligere 1 240
for tidlige dodsfald. Euro 7 indforer ogsd
hdardt tiltreengte normer for nye deek og
fjerner deek af lav kvalitet, der hurtigt
slides, fra nyt salg, hvilket igen vil
reducere mikropartikelforurening, der
pavirker luft-, land- og vandomrader. En
forsinkelse af Euro-normerne vil ogsd
skabe usikkerhed og bremse investeringer
i ren teknologi, herunder i
opladningsinfrastruktur til tunge
koretojer. En udscettelse af Euro-
normerne for tunge koretajer vil skade
borgernes sundhed og den europceiske
industris konkurrenceevne og bor undgads.

Or. en

Francois Kalfon, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre Jouvet, Sakis
Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon, Sérgio

Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(18a) Pluginhybridbiler har vundet en
betydelig markedsandel i de seneste dr, til
dels fordi deres officielle CO,-
emissionsveerdier, der bestemmes pad
grundlag af nytteveerdifaktormetoden, er
betydeligt lavere end deres faktiske CO,-
emissioner. Nytteveerdifaktoren afspejler
den anslaede andel af tilbagelagt distance

89/152 PE789.933v01-00
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i ladningsforbrugende tilstand og udledes
ved typegodkendelse ud fra en
nytteveerdifaktorkurve, der er baseret pd
den elektriske reekkevidde i
ladningsforbrugende tilstand. Jo hajere
dette interval er, desto hajere er
nytteveerdifaktoren, og desto lavere er den
resulterende officielle CO,-veerdi. Data
fra ombordovervigning af
breendstofforbrug og elektrisk
energiforbrug (OBFCM) indsamlet fra
pluginhybridbiler, der er registreret i
Unionen bekreefter, at pluginhybridbiler
oplades og korer betydeligt mindre
hyppigt pa elektricitet ved faktisk brug,
end nytteveerdifaktorkurven antager,
hvilket resulterer i en stor og vedvarende
forskel mellem typegodkendelsen og de
faktiske COj-emissioner. Denne mangel
giver pluginhybridbiler en uberettiget
overholdelsesfordel i forhold til bade
koretojer med forbreendingsmotor og
batteridrevne elektriske koretojer i
forbindelse med fabrikanternes CO,-mal.
Selv om Kommissionen allerede har
indfort to pa hinanden folgende
korrektioner af den oprindelige
nytteveerdifaktorkurve, er den strukturelle
risiko for fornyet divergens mellem
nytteveerdifaktorkurven og den faktiske
opladningsadfcerd fortsat, efterhdanden
som koretojsteknologien og
brugsmeonstrene udvikler sig. For at sikre,
at nytteveerdifaktorkurven fortsat afspejler
den faktiske korselsadfeerd, og at
pluginhybridbiler ikke nyder godt af en
systematisk overholdelsesfordel, bor
Kommissionen tilleegges befojelser til pa
grundlag af OBFCM-data at fastleegge en
metode til darlig ajourforing af
nytteveerdifaktorkurven for
typegodkendelse for at opretholde en kloft
mellem typegodkendelse og faktiske CO -
emissioner for pluginhybridbiler, der er
sammenlignelig med den, der observeres
for koretajer med intern
forbreendingsmotor.
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Or. en

Zndringsforslag 96
Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(18a) I betragtning af den igangvceerende
udvikling af harmoniserede
provningsprocedurer for
bremseemissioner fra tunge koretajer
under FN/ECE er det hensigtsmcessigt at
justere timingen og strukturen af
bestemmelserne vedrorende
bremsepartikelemissioner fra disse
koretojer. Der bor indfores greenseveerdier
for emissioner af bremsepartikler for
tunge koretojer, ndr de relevante
provningsprocedurer er afsluttet og
verificeret, og der er indsamlet
tilstreekkelige data til at stotte
fastscettelsen af lovbestemte
greenseveerdier, der finder anvendelse fra
den 1. januar 2035. Under hensyntagen til
den stigende udbredelse af tunge
elektriske koretajer under driftsforhold i
byer og forsteeder samt den fortsatte
omscetning af koretojer med andre
drivlinjeteknologier bor
emissionsgreenserne for bremsepartikler
fastscettes efter drivlinjeteknologi i stedet
Jor at blive anvendt ensartet.

Or. en
ZAndringsforslag 97
Zala Tomasi¢
Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

(18a) Gennemforelsen af Euro 7-
kravene til tunge koretajer bor tage
hensyn til fabrikanternes teknologiske
parathed, tilgeengeligheden af
overensstemmende komponenter og den
europeeiske bilindustris overordnede
konkurrenceevne. For at vurdere, om de
reviderede anvendelsesdatoer fortsat er
hensigtsmeessige i lyset af
markedsudviklingen og de teknologiske
fremskridt, bor Kommissionen gennemgd
gennemforelsen af denne forordning
inden anvendelsen af Euro 7-kravene for
tunge koretojer.

Or. en

Begrundelse

En revisionsklausul vil sikre, at tidsplanen for anvendelsen fortsat er i overensstemmelse med
den teknologiske udvikling, industriens parathed og den europceiske bilindustris

konkurrenceevne.

Andringsforslag 98
Daniel Attard

Forslag til forordning
Betragtning 18 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 99

Andringsforslag

(18a) Enhver forleengelse af
gennemforelsesfristerne for Euro 7 for
tunge koretojer bor fortsat veere
begreenset og forholdsmcessig og bor ikke
underminere miljomdlene eller den
samlede effektivitet af Euro 7-rammen.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

PE789.933v01-00
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Vilis KriStopans, Jaroslav Bzoch

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19) Ved forordning (EU) 2024/1257 udgar
indfores egenmdlingssystemer (OBM-
system) og anordninger til
ombordovervdgning af breendstofforbrug
og elektrisk energiforbrug (OBFCM-
anordning), som har til formal at
facilitere overensstemmelseskontrol i
realtid, harmoniseringsbestreebelser,
livscyklustilsyn, reduktion af
provningsudgifter og stromlining af
handhcevelsesforanstaltninger. For at
sikre effektiv modtagelse, behandling og
lagring af OBM- og OBFCM-data bor det
preeciseres, at Kommissionens befajelse til
at vedtage
gennemforelsesforanstaltninger ogsd
omfatter vedtagelse af metoder og kravy,
der er nodvendige for at overvige
koretajstypers overensstemmelse.

Or. en
Begrundelse

The obligation to collect real-world consumption data linked to the vehicle identification
number (personal data within the meaning of Regulation (EU) 2016/679) was introduced to
compensate for the inadequacy of laboratory test procedures discredited by the 2015
emissions scandal. With Real Driving Emissions testing under Regulation (EU) 2017/1151
and WLTP now providing validated on-road measurements, that rationale has been entirely
superseded. Continuously tracking the routes, fuel consumption and timing of every vehicle
owner in the Union, linked to a unique vehicle identification number, to verify compliance
with the Union's own type-approval tests constitutes mass surveillance of private property
that is neither necessary nor proportionate. Where the Union's test procedures prove
inadequate, the appropriate remedy is to improve those procedures and not to access the
private property of citizens. The legal basis for this data collection should therefore be
deleted in its entirety.

Andringsforslag 100
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
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Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Ved forordning (EU) 2024/1257
indfores egenmélingssystemer (OBM-
system) og anordninger til
ombordovervigning af brendstofforbrug
og elektrisk energiforbrug (OBFCM-
anordning), som har til formal at facilitere
overensstemmelseskontrol i realtid,
harmoniseringsbestraebelser,
livscyklustilsyn, reduktion af
provningsudgifter og stromlining af
handheavelsesforanstaltninger. For at sikre
effektiv modtagelse, behandling og lagring
af OBM- og OBFCM-data ber det
praciseres, at Kommissionens befojelse til
at vedtage gennemforelsesforanstaltninger
ogsa omfatter vedtagelse af metoder og
krav, der er nedvendige for at overvige
koretajstypers overensstemmelse.

Andringsforslag 101

Andringsforslag

(19)  Ved forordning (EU) 2024/1257
indfores egenmélingssystemer (OBM-
system) og anordninger til
ombordovervigning af brendstofforbrug
og elektrisk energiforbrug (OBFCM-
anordning), som har til formal at facilitere
overensstemmelseskontrol i realtid,
harmoniseringsbestraebelser,
livscyklustilsyn, reduktion af
provningsudgifter og stremlining af
handhevelsesforanstaltninger. For at sikre
effektiv og sikker modtagelse, behandling
og lagring af OBM- og OBFCM-data ber
det praciseres, at Kommissionens befojelse
til at vedtage
gennemforelsesforanstaltninger ogsa
omfatter vedtagelse af metoder og krav, der
er nodvendige for at overvige
koretgjstypers overensstemmelse og
overensstemmelse med forordning (EU)
nr. 2023/2854 ("dataforordningen '),

166 Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EU) 2023/2854 af

13. december 2023 om harmoniserede
regler om fair adgang til og anvendelse af
data og om cendring af forordning

(EU) 2017/2394 og direktiv

(EU) 2020/1828 (dataforordningen)

(EUT L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j

)

Or. en

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondrej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga
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Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Ved forordning (EU) 2024/1257
indfores egenmélingssystemer (OBM-
system) og anordninger til
ombordovervigning af brendstofforbrug
og elektrisk energiforbrug (OBFCM-
anordning), som har til formal at facilitere
overensstemmelseskontrol i realtid,
harmoniseringsbestraebelser,
livscyklustilsyn, reduktion af
provningsudgifter og stromlining af
handheavelsesforanstaltninger. For at sikre
effektiv modtagelse, behandling og lagring
af OBM- og OBFCM-data ber det
praciseres, at Kommissionens befojelse til
at vedtage gennemforelsesforanstaltninger
ogsa omfatter vedtagelse af metoder og
krav, der er nedvendige for at overvige
koretajstypers overensstemmelse.

Andringsforslag

(19)  Ved forordning (EU) 2024/1257
indfores egenmélingssystemer (OBM-
system) og anordninger til
ombordovervagning af brendstofforbrug
og elektrisk energiforbrug (OBFCM-
anordning), som har til formal at facilitere
overensstemmelseskontrol,
harmoniseringsbestraebelser,
livscyklustilsyn, reduktion af
provningsudgifter og stromlining af
handhevelsesforanstaltninger. For at sikre
effektiv modtagelse, behandling og lagring
af OBM- og OBFCM-data ber det
praciseres, at Kommissionens befojelse til
at vedtage gennemforelsesforanstaltninger
ogsa omfatter vedtagelse af metoder og
krav, der er nadvendige for at overvige
koretgjstypers overensstemmelse.

Or. en

Begrundelse

Egenmdling (OBM) giver ikke mulighed for verifikation af overholdelse i realtid. Malingsdata
indsamles og overfores i stedet med faste intervaller, hvilket giver et periodisk tilsyn med
koretajernes preestationer snarere end en lobende overensstemmelsesvurdering.

Andringsforslag 102

Jens Gieseke, Zala Tomasi¢, Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 19 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(19a) Forordning (EU) 2024/1257
indforer krav til deekslid for at imodegd
ikkeudstodningsemissioner, som er en
veesentlig kilde til mikroplast, der udledes
i miljoet. Udviklingen af greensevcerdier
for slid og provningsmetoder for deek i
klasse 3 indebcerer yderligere teknisk
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kompleksitet pa grund af de mange
forskellige deektyper og anvendelser og
det forhold, at de metoder, der er udviklet
for deek i klasse C; og C», ikke kan
anvendes direkte pd deek i klasse C;. For
at sikre, at greenseveerdierne for deekslid
for deek i klasse C; er baseret pa solid
videnskabelig dokumentation og passende
provningsprocedurer, er der behov for
yderligere tid til udvikling af
provningsmetoder, vurdering af
markedsvirkninger og fastscettelse af
passende greenseveerdier. Tidsfristerne for
deek i klasse C; bor derfor tilpasses i
overensstemmelse hermed.

Or. en

Begrundelse

Formdlet med dette cendringsforslag er at sikre en realistisk tidsplan for gennemforelsen af
deek i klasse C; ved at forleenge de frister, der er fastsat i artikel 11, stk. 6, og artikel 15, stk. 2
og 3, i forordning (EU) 2024/1257, med to dr. Arbejdet med dcek i klasse C; har vist, hvor
komplekst det er at udvikle provningsmetoder, preestationsgreenser og
ekvivalensbestemmelser. Da lignende arbejde med decek i klasse C; allerede er forsinket pd

grund af disse udfordringer, anses den nuveerende tidsplan ikke lcengere for gennemforlig og
bor tilpasses i overensstemmelse hermed.

ZAndringsforslag 103
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Betragtning 19 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19a) Den fortsatte udrulning af nye
nulemissionskoretojer er ikke kun til gavn
for klimaet, men ogsd for luftkvaliteten.
Derfor vil enhver cendring af de
preestationsnormer for nye bilers og
varevognes COj-emissioner, der er fastsat
i forordning (EU) 2019/631, sandsynligvis
have indvirkning pd luftkvaliteten. Senest
den 31. december 2027 bor Kommissionen
vurdere, om der er behov for at cendre de
emissionsgreenser for luftforurenende
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Zndringsforslag 104

stoffer, der er fastsat i forordning (EU)
202471257, for at opretholde et hajt miljo-
og sundhedsbeskyttelsesniveau i hele
Unionen i lyset af den nye udvikling i
preestationsnormerne for COz-emissioner.

Or. en

Michael Bloss, Alice Kuhnke, Virginijus Sinkevi¢ius

Forslag til forordning
Betragtning 19 b (ny)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

(19b) Omstillingen til
nulemissionsmobilitet kreever, at
slutbrugerne kan fa adgang til
opladningstjenester pd retfeerdige,
gennemsigtige og ikkediskriminerende
betingelser i hele Unionen. Sely om
enhver differentiering af de priser, der
opkreeves af operatorer af offentligt
tilgcengelige ladestandere, i henhold til
artikel 5, stk. 3, i forordning (EU)
2023/1804 skal veere forholdsmcessig og
objektivt begrundet, kan manglen pd
yderligere preecisering fore til
divergerende fortolkninger og
retsusikkerhed til skade for det indre
marked og forbrugernes tillid. Det forer
ogsd til alt for haje priser pd
ladestationer, en situation, der skal
cendres med det samme. Det er derfor
hensigtsmcessigt at sikre, at infrastruktur-
og energiforsyningstjenester er adskilt, og
pd EU-plan at definere betydningen af
proportionalitet i denne forbindelse for at
sikre, at prisforskelle for den samme
meengde elektricitet, der leveres pd
sammenlignelige betingelser, er baseret
pd objektive og gennemsigtige kriterier og
ikke resulterer i uforholdsmecessige tillceg,
udelukkende fordi en opladningssession
lettes gennem en udbyder af
mobilitetstjenester, der ikke er en del af
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den samme virksomhed som operatoren af
ladestanderen. En sddan definition bor i
det veesentlige reducere de sakaldte
roamingomkostninger og forhindre
vilkdrlige prisforskelle, der forvrider
konkurrencen, underminerer
interoperabiliteten eller modvirker
udbredelsen af nulemissionskoretajer.
Som led i den kommende revision af
forordning (EU) 2023/1804 bor
Kommissionen foretage en fuldstendig
evaluering af dette sporgsmadl og til
gengeeld fremscette et lovgivningsforslag
for at lose problemet. Dette forer til
gennemsigtighed, konkurrence og
rimelige priser.

Or. en

Andringsforslag 105
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Betragtning 20 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20a) De forenklinger, der indfores ved
denne forordning, folger en konsekvent
logik: De fjerner krav, der ikke lcengere
tilfojer oplysninger eller beskyttelse, fordi
dette allerede er deekket andetsteds.
Fjernelsen af den scerlige
laboratorieprovning ved lav temperatur,
som er omfattet af provningen af
emissioner ved faktisk korsel, overgangen
til demonstrationsprovning pd
kategoriniveau for motorer til tunge
koretajer og ophceevelsen af Unionens
stajregler, der overlapper de geeldende
FN/ECE-regulativer, er hver iscer
eksempler pad denne tilgang. Der er fortsat
sammenlignelige overlapninger inden for
emissionsrammen i forordning (EU)
2024/1257, hvor laboratorieprovning,
maling ved faktisk korsel, overvdagning af
overensstemmelse efter ibrugtagning og
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egenmdling delvist deekker samme
omrdde. For at gore det muligt for
Europa-Parlamentet og Raddet at tage det
neeste forenklingstrin pd grundlag af
dokumentation snarere end i det konkrete
tilfeelde bor Kommissionen systematisk
udpege disse resterende overlapninger og
afleegge rapport om dem.

Or. en

Andringsforslag 106
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre

Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 20 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20a) For at sikre, at de
foranstaltninger, der indfores ved denne
Jforordning, fortsat er forholdsmcessige og
i overensstemmelse med mdalene i
Unionens trafiksikkerheds- og
miljolovgivning, bor Kommissionen
overvdge og regelmeessigt vurdere deres
indvirkning, navnlig med hensyn til
trafiksikkerhed, miljoprceestationer og
udbredelsen af lette
nulemissionserhvervskoretojer.

Or. en

Andringsforslag 107
Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Marion Walsmann,

Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Adina Valean, Angelika Niebler

Forslag til forordning
Betragtning 20 a (ny)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(20a) I betragtning af at tunge koretojer
er kendetegnet ved lange udviklings- og
produktionsplanleegningscyklusser, kan
en udscettelse af anvendelsesdatoen for
Euro 7-kravene til tunge koretojer, der er
fastsat i forordning (EU) 2024/1257, give
fabrikanterne mere tid til at opfylde Euro
7-mdlene for forurenende emissioner.

Or. en

ZAndringsforslag 108
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Betragtning 20 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20b) For at sikre, at greenseveerdien pd
4,25 ton, der geelder for
nulemissionskoretajer, fortsat er
hensigtsmeessig over tid, bor
Kommissionen revidere denne
greenseveerdi senest i 2032 under
hensyntagen til den teknologiske
udvikling vedrorende batteriveegt samt
trafiksikkerheds-, miljo- og

markedshensyn.
Or. en
ZEndringsforslag 109
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — indledning
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Kommissionens forslag Andringsforslag

I artikel 13, stk. 1, 1 forordning (EF) nr. I artikel 3 1 forordning (EF) nr. 561/2006
561/2006 foretages folgende @ndringer: foretages folgende @ndringer:

Or. en

Andringsforslag 110
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1) Folgende indscettes som litra fa): udgar

44

fa) koretajer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjeelp af
elektricitet, og hvis storste tilladte
totalveegt inklusive en pahcecengsvogn eller
scettevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton"'.

Or. en

Begrundelse

Varevogne pa over 3,5 ton udgor stadig en alvorlig trafiksikkerhedsrisiko pa grund af deres
veegt. Obligatorisk brug af takografer sikrer overholdelse af sikkerhedslovgivningen,
forebygger treethedsrelaterede ulykker og fremmer rimelige arbejdsvilkar. Dette vil ogsa
bidrage til at tilskynde til et hurtigere skift til lettere elektriske varevogne og undga
smuthuller for pickuplastbiler med hajere risiko.

Andringsforslag 111

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre

Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves
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Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1) Folgende indscettes som litra fa): udgar

”

fa) koretojer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjcelp af
elektricitet, og hvis storste tilladte
totalveegt inklusive en pahcengsvogn eller
scettevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton"'.

Or. en
Begrundelse

Takografer er de primcere instrumenter til handhcevelse af forernes hvile- og
arbejdstidsforpligtelser i henhold til forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014.
Fritagelse af batteridrevne N2-koretajer pa under 4,25 ton fra disse krav risikerer at
underminere handhcevelsen for et voksende segment af den kommercielle fldde, oge
treethedsrelaterede risici og skabe pres pa forerne for at give afkald pa tilstreekkelig hvile. De
risici, der er forbundet med lange arbejdstider og leveringspres, reduceres ikke af
elektrificering.

ZAndringsforslag 112
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1 — indledning
Forordning (EF) nr. 561/2006

Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1) Folgende indsattes som litra fa): 1) Folgende indsattes som litra j):
Or. en
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Andringsforslag 113
Daniel Buda

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjaelp af
elektricitet, og hvis sterste tilladte
totalvaegt inklusive en padhengsvogn eller
settevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton".

Andringsforslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjelp af
elektricitet, rent elektriske koretajer,
hybride elkoretajer med ekstern opladning
og breendselscellekoretajer, hvis storste
tilladte totalveegt inklusive en
pahaengsvogn eller s@ttevogn overstiger
3,5 ton, men ikke overstiger 4,25 ton".

Or. ro

Begrundelse

Det er vigtigt at have en klar formulering vedrorende anvendelsesomrddet ved hjcelp af
udtryk, der er nedfeceldet i typegodkendelseslovgivningen. Det ville derfor veere bedst at undga
generiske formuleringer som "koretajer, som fremdrives ved hjcelp af elektricitet” og bruge

klare tekniske kategorier.

Andringsforslag 114
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjalp af
elektricitet, og hvis sterste tilladte
totalvaegt inklusive en pahangsvogn eller
s&ttevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton".

AM\1345548DA.docx
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Andringsforslag

"fa)  koretojer, dog ikke koretojer med
pickupkarrosseri, som anvendes til
godstransport og fremdrives udelukkende
ved hjalp af elektricitet, og hvis sterste
tilladte totalvaegt inklusive en
pahangsvogn eller settevogn overstiger
3,5 ton, men ikke overstiger 4,25 ton".

Or. en
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ZAndringsforslag 115

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport og firemdrives ved hjeelp af
elektricitet, og hvis sterste tilladte
totalvaegt inklusive en pahengsvogn eller
settevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton".

Andringsforslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport, og hvis sterste tilladte
totalvaegt inklusive en pdhengsvogn eller
settevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton".

Or. en

Begrundelse

Unionen har allerede fastsat 4,25 ton som den relevante greense for disse koretajer: Direktiv
(EU) 2025/2205 giver indehavere af kategori B-korekort ret til at fore godskoretajer pd op til
4,25 ton. At holde takografgreenseverdien pd 3,5 ton for ikkeelektriske varevogne er i strid
med dette valg og opdeler en koretajsklasse efter drivlinje uden funktionel grund. Fjernelsen
af fremdriftskriteriet genskaber sammenhceng i EU-retten. En detaljeret begrundelse herfor

findes i betragtning (6)-(8).

ZAndringsforslag 116
Luis-Vicentiu Lazarus

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjaelp af
elektricitet, og hvis sterste tilladte
totalvaegt inklusive en pahengsvogn eller
settevogn overstiger 3,5 ton, men ikke
overstiger 4,25 ton".
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Andringsforslag

"fa)  keretojer, som anvendes til
godstransport og fremdrives ved hjaelp af
elektricitet eller brint, og hvis storste
tilladte totalvaegt inklusive en
pahangsvogn eller settevogn overstiger
3,5 ton, men ikke overstiger 4,25 ton".
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Or. en

Andringsforslag 117
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
"fa)  keretojer, som anvendes til fa) batteridrevne elektriske koretojer,
godstransport og fremdrives ved hjeelp af som anvendes til national godstransport,
elektricitet, og hvis storste tilladte og hvis sterste tilladte totalvaegt inklusive
totalvaegt inklusive en pahaengsvogn eller en pahangsvogn eller settevogn overstiger
settevogn overstiger 3,5 ton, men ikke 3,5 ton, men ikke overstiger 4,25 ton".

overstiger 4,25 ton".

Or. en
Begrundelse

For at fremskynde udbredelsen af nulemissionsvarevogne og undgd yderligere fragmentering
af det indre marked bor undtagelsen for takografer finde anvendelse i hele EU pa de
pdgceldende koretajer i overensstemmelse med den foresldede undtagelse for
hastighedsbegreensende anordninger. En begreensning af undtagelsen til indenlandsk
godstransport sikrer, at greenseoverskridende transport og cabotagekorsel fortsat er
underlagt kore- og hviletidsregler, herunder installation og anvendelse af en takograf.

Andringsforslag 118
Merja Kyllonen, Elsi Katainen, Maria Guzenina, Pekka Toveri, Sebastian Tynkkynen,
Jens Gieseke, Katri Kulmuni

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 3 — stk. 1 — litra i a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

la)  Folgende indscettes som litra ia):

"ia) batteridrevne elektriske koretojer,
som anvendes til godstransport og
fremdrives ved hjcelp af elektricitet, og
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hvis storste tilladte totalveegt inklusive en
pahceengsvogn eller scettevogn overstiger
3,5 ton, men ikke overstiger 4,25 ton"'.

Or. en
Begrundelse

For at fremskynde udbredelsen af nulemissionsvarevogne til godstransport og for at undgad
vderligere unoadvendig fragmentering af EU's indre marked bor undtagelsen for takografer
anvendes i hele EU for de pageeldende koretaojer i overensstemmelse med den foresldede
undtagelse for hastighedsbegreensende anordninger. Begreensningen af undtagelsen til
indenlandsk godstransport vil sikre, at greenseoverskridende transport og cabotagekorsel
stadig finder sted i overensstemmelse med kore- og hviletidsreglerne, og at der krceves
installation og anvendelse af en takograf.

Zndringsforslag 119

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2) Folgende litra s) tilfojes: udgdr
144
s) campingbiler som defineret i del A,

punkt 5.1, i bilag 1 til forordning (EU)
2018/858, der udelukkende benyttes til
ikkeerhvervsmcessig transport.”.

Or. en

Zndringsforslag 120

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler
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Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 13 —stk. 1 —nr. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

'"s) campingbiler som defineret i del A, udgar
punkt 5.1, i bilag I til forordning (EU)

2018/858, der udelukkende benyttes til
ikkeerhvervsmeessig transport.".

Or. en
Begrundelse

Undtagelse for ikkeerhvervsmeessigt benyttede autocampere fra de sociale bestemmelser
inden for vejtransport

Zndringsforslag 121

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 3 — stk. 1 — litra i a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1 artikel 3 tilfojes folgende litra:

"ia) campingbiler som defineret i del A,
punkt 5.1, i bilag I til forordning (EU)
2018/858, der udelukkende benyttes til
ikkeerhvervsmeessig transport, og som har
en storste tilladt totalveegt pd ikke over 7,5
ton.".

Or. en

Zndringsforslag 122

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler
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Forslag til forordning

Artikel 1 —stk. 1 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 561/2006
Artikel 3 — stk. 1 —litra 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1 artikel 3 tilfojes folgende litra:

"ia) campingbiler som defineret i del A,
punkt 5.1, i bilag I til forordning (EU)
2018/858, der udelukkende benyttes til
ikkeerhvervsmeessig transport."".

Or. en

Begrundelse

Undtagelse for ikkeerhvervsmeessigt benyttede autocampere fra de sociale bestemmelser

inden for vejtransport

Zndringsforslag 123

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tilleegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretgjer (PEV) og hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og

PE789.933v01-00

108/152

Andringsforslag

4. Senest den [Publikationskontoret:
indscet venligst datoen 18 mdneder efter
denne forordnings ikrafttreeden] vedtager
Kommissionen delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretgjer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stromsystemer,
der kan understette intelligente

AM\1345548DA.docx



tovejsopladningsfunktioner.". opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner. Denne
delegerede lovgivning skal som minimum
preecisere:

a) interoperabilitetsstandarder og

b) krav i netreglerne til
tovejseffektomformning om bord.

Disse tekniske krav skal sikre
overensstemmelse med direktiv (EU)
2018/2001, forordning (EU) 2023/1542 og
Jforordning (EU) 2023/2854.

Senest fem dr efter ikrafttroedelsen af de
delegerede retsakter, der er omhandlet i
forste afsnit, vurderer Kommissionen de
teknologiske forbedringer af intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner og ajourforer,
hvor det er relevant, de relevante
delegerede retsakter eller foreleegger et
lovgivningsforslag om cendring af denne
forordning.".

Or. en

ZAndringsforslag 124
Andreas Schwab, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
4. Kommissionen tillegges befojelser 4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter i til at vedtage gennemforelsesretsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastseette tekniske krav for sa vidt ved, hvor det er relevant, at fastsatte
angdr kommunikationen og tekniske krav for sa vidt angar
hardwaregraensefladen mellem rent kommunikationen og
elektriske keretgjer (PEV) og hybride hardwaregransefladen mellem rent
elkoretojer med ekstern opladning (OVC- elektriske keretgjer (PEV) og hybride
HEV) og opladningsinfrastrukturen, elkeretojer med ekstern opladning (OVC-
AM\1345548DA.docx 109/152 PE789.933v01-00
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elnettet og de stationcere stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

HEV), der er nodvendige for at sikre
interoperabilitet med
opladningsinfrastruktur og, hvor det er
relevant, kompatibilitet med intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner, uden at dette
berorer EU-regler og nationale regler om
nettilslutning, systemdrift og regulering af
elektricitetsmarkedet.

Hvis overensstemmelseskravene helt eller
delvist er baseret pa harmoniserede
tekniske standarder, skal metoden til
verifikation af overholdelsen defineres i
de delegerede retsakter.".

Or. en

Begrundelse

Overholdelse af netregler for rent elektriske koretajers (PEV) og eksternt opladende hybride
elkoretajers (OVC-HEC) kommunikation med opladningsinfrastrukturen, elnettet og de
Stationcere stromsystemer, der kan understotte intelligente opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner, bor verificeres pa EU-plan i forbindelse med typegodkendelse af

koretajer.

Andringsforslag 125
Katefina Kone¢na

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sd vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keoretojer (PEV) og hybride
elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationre stromsystemer,
der kan understotte intelligente

PE789.933v01-00

Andringsforslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved, hvor det er relevant, at fastsatte
tekniske krav vedrorende
kommunikationen og
hardwaregransefladen med hensyn til
overholdelse af EU's harmoniserede
netregler for netforbindelser for nye
koretajstyper mellem rent elektriske
karetojer (PEV) og hybride elkeretajer

110/152 AM\1345548DA.docx



opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

ZAndringsforslag 126

med ekstern opladning (OVC-HEV) og
opladningsinfrastrukturen, elnettet og de
stationere stromsystemer, der kan
understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.

Hvis overensstemmelseskravene helt eller
delvist er baseret pd harmoniserede
tekniske standarder, skal metoden til
verifikation af overholdelsen defineres i
de delegerede retsakter.".

Or. en

Antonin Stanék, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout,
Matthieu Valet, Valérie Deloge, Viktoria Ferenc

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sd vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske kearetojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".
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Andringsforslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved, hvor det er relevant, at fastsatte
tekniske krav vedrorende
kommunikationen og
hardwaregraensefladen med hensyn til
overholdelse af EU's harmoniserede
netregler for netforbindelser for nye
koretajstyper mellem rent elektriske
keretojer (PEV) og hybride elkeretojer
med ekstern opladning (OVC-HEV) og
opladningsinfrastrukturen, elnettet og de
stationare stromsystemer, der kan
understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.

Hpvis overensstemmelseskravene helt eller
delvist er baseret pd harmoniserede
tekniske standarder, skal metoden til

PE789.933v01-00
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verifikation af overholdelsen defineres i
de delegerede retsakter.".

Or. en

Begrundelse

AFIR-forordningen sikrer allerede indirekte kommunikation og fysisk interoperabilitet mellem
PEV'er, OVC-HEV er, opladningsinfrastruktur, elnettet og systemer, der understatter
intelligent opladning og tovejsopladning. Det manglende element er certificering af netregler
pd EU-plan. Kontrol af overholdelsen i forbindelse med typegodkendelse af koretajer vil
indirekte sikre 1SO 15118-20-kompatibilitet, stotte V2G-parathed og undgd
reguleringsmeessig overlapning, samtidig med at det fortsat er teknisk muligt for

fabrikanterne.

Andringsforslag 127
Alexandr Vondra, Ondrej Krutilek

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sd vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

PE789.933v01-00

Andringsforslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage gennemforelsesretsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved, hvor det er relevant, at fastsatte
tekniske krav vedrorende
kommunikationen og
hardwaregraensefladen med hensyn til
overholdelse af EU's harmoniserede
netregler for netforbindelser for nye
koretajstyper mellem rent elektriske
keretejer (PEV) og hybride elkeretojer
med ekstern opladning (OVC-HEV) og
opladningsinfrastrukturen, elnettet og de
stationare stromsystemer, der kan
understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner. Hvis
overensstemmelseskravene er baseret pd
harmoniserede tekniske standarder, enten
helt eller delvist, skal
gennemforelsesretsakterne fastleegge

112/152 AM\1345548DA.docx



metoden til verifikation af
overholdelsen.".

Or. en
Begrundelse

Kommunikation og sammenkobling mellem rent elektriske koretojer (PEV'er),
pluginhybridbiler (OVC-HEV'er), opladningsinfrastruktur, elnettet og stationcere
stromsystemer er allerede indirekte omfattet af AFIR. Den manglende forbindelse er
certificering i henhold til netreglerne pa EU-plan, ikke nationale krav, for at sikre
interoperabilitet og parathed mellem koretajer og net (V2G). Kontrol af overensstemmelse i
forbindelse med typegodkendelse vil understotte ISO 15118-20-kompatibiliteten, samtidig
med at reguleringsmcessig overlapning undgads.

ZAndringsforslag 128
Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
4. Kommissionen tilleegges befojelser 4. Senest den 31. december 2027
til at vedtage delegerede retsakter i vedtager Kommissionen delegerede
overensstemmelse med artikel 82 med retsakter 1 overensstemmelse med
henblik pa at supplere denne forordning artikel 82 med henblik pé at supplere denne
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt forordning ved at fastsatte tekniske krav
angir kommunikationen og for s& vidt angér kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC- elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen, HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer, elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente der kan understette intelligente
opladningsfunktioner og opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.". tovejsopladningsfunktioner.

Den delegerede retsakt skal ogsa definere
en V2G-klar betegnelse, der skal indga i
typeattesten for nye koretojstyper af rent
elektriske koretajer, der opfylder disse
krav, samt metoden til kontrol med
overholdelsen, der, hvor det er relevant, er
baseret pd harmoniserede tekniske
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ZAndringsforslag 129
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tilleegges befoajelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske kearetojer (PEV) og hybride
elkoretagjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

PE789.933v01-00

standarder.".

Or. en

Andringsforslag

4. Senest den 31. december 2027
vedtager Kommissionen delegerede
retsakter 1 overensstemmelse med

artikel 82 med henblik pé at supplere denne
forordning ved at fastsette tekniske krav
for s& vidt angér kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretagjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner. Den
delegerede retsakt skal som minimum
preecisere folgende krav:

a) interoperabilitetsstandarder

b) et scet krav i netreglerne til
tovejseffektomformning om bord pd
elkoretajet, fra bade vekselstrom til
jeevnstrom og fra jeevnstrom til
vekselstrom

¢) integration af indbygget
opladningsteknologi, der er i stand til
disse effektomformninger.".

Or. en
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Andringsforslag 130
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
4. Kommissionen tillegges befojelser 4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1 til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angar kommunikationen og angar kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC- elkoretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen, HEV) og opladningsinfrastrukturen. Disse
elnettet og de stationcere stromsystemer, krav skal begreenses til ensrettet
der kan understotte intelligente intelligent opladning. Enhver deltagelse i
opladningsfunktioner og vehicle-to-grid- eller
tovejsopladningsfunktioner.". tovejsenergioverforselstjenester skal

forblive frivillig og kreeve koretajsejerens
udtrykkelige og genkaldelige samtykke.
De tekniske krav, der er fastsat i henhold
til dette stykke, kreever ikke
tovejskapacitet.

Or. en
Begrundelse

Krav om tovejskapacitet tvinger koretojsejere til at stotte netbalanceringsomkostninger
gennem forringelse af deres private ejendom. V2G er ikke forbudt, og ejere, der giver
samtykke, kan deltage, men en delegeret ramme for obligatoriske tekniske krav vil
uundgdeligt tjene som retsgrundlag for obligatorisk deltagelse gennem betingelser for adgang
til infrastruktur. Batteriet i et privat koretaj er ikke et offentligt netaktiv. Befojelsen ma derfor
kun vedrore ensrettet intelligent opladning.

ZEndringsforslag 131
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
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Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tilleegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske kearetojer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

Andringsforslag 132
Henrik Dahl

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent

PE789.933v01-00

116/152

Andringsforslag

4. Senest den 31. december 2027
vedtager Kommissionen delegerede
retsakter 1 overensstemmelse med

artikel 82 med henblik pé at supplere denne
forordning ved at fastsette tekniske krav
for s& vidt angér kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner, herunder,
men ikke begreenset til folgende krav:
interoperabilitetsstandarder, et scet
netregelkrav til tovejseffektomformning i
elbilen, fra bade vekselstrom til jeevnstrom
og fra jeevnstrom til vekselstrom, og
integration af indbygget
opladningsteknologi, der kan anvendes til
disse effektomformninger.".

Or. en

Andringsforslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
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elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

Andringsforslag 133
Volker Schnurrbusch

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angir kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske kearetojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".
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elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner, samtidig med
at der sikres interoperabilitet mellem
koretojer, opladningsinfrastruktur, elnet
og relevante markedsaktorer, herunder
ladepunktoperatorer, udbydere af
mobilitetstjenester og aggregatorer.".

Or. en

Andringsforslag

4. Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter 1
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angir kommunikationen og
hardwaregransefladen mellem rent
elektriske keretojer (PEV) og hybride
elkaretojer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationare stromsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner. Disse krav
skal begreenses til den fysiske forbindelse
og kommunikationsprotokollen og skal
bygge pa de opladningsstandarder, der
allerede finder anvendelse i henhold til
Jorordning (EU) 2023/1804.".

Or. en
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ZAndringsforslag 134
Jana Nagyova

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —nr. 1
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tilleegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved at fastsette tekniske krav for sa vidt
angdr kommunikationen og
hardwaregraensefladen mellem rent
elektriske keretgjer (PEV) og hybride
elkoretgjer med ekstern opladning (OVC-
HEV) og opladningsinfrastrukturen,
elnettet og de stationere stremsystemer,
der kan understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

Andringsforslag

4. Kommissionen tilleegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at supplere denne forordning
ved, hvor det er relevant, at fastsette
tekniske krav vedrorende
kommunikationen og
hardwaregransefladen med hensyn til
overholdelse af EU's harmoniserede
netregler for netforbindelser for nye
koretajstyper mellem rent elektriske
koretojer (PEV) og hybride elkeretojer
med ekstern opladning (OVC-HEV) og
opladningsinfrastrukturen, elnettet og de
stationgre stromsystemer, der kan
understotte intelligente
opladningsfunktioner og
tovejsopladningsfunktioner.".

Or. en

Begrundelse

The communication and physical interconnection of pure electric vehicles (PEV) and off-
vehicle charging hybrid electric vehicles (OVC-HEYV) with the charging infrastructure, the
electricity grid, and the stationary power systems capable of supporting smart and
bidirectional charging functionalities is already indirectly guaranteed through the AFIR
regulation. It is the network code certification on EU level, not on national level, that is the
missing link in ensuring interoperability and V2G readiness while avoiding regulatory
duplication. Under this proposal, network code compliance would be verified during vehicle
type approval, indirectly ensuring ISO 15118 20 compatibility and offering a pragmatic,
balanced compromise between regulatory objectives and technical feasibility for

manufacturers.

PE789.933v01-00

118/152

AM\1345548DA.docx



ZAndringsforslag 135

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika

Niebler, Norbert Lins

Forslag til forordning

Artikel 2 —stk. 1 — nr. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 49

Geeldende ordlyd

Artikel 49

Tilgeengeliggorelse pa markedet,
registrering eller ibrugtagning af
restkoretojer

1. Medlemsstaterne kan med forbehold af
de greenser, der er angivet i bilag V, del B,
og for en begreenset periode som angivet i
stk. 2 registrere og tillade
tilgeengeliggorelse pd markedet eller
ibrugtagning af koretojer, der svarer til en
koretajstype, for hvilken EU-
typegodkendelsen ikke lcengere er gyldig.

Forste afsnit finder kun anvendelse pad
koretojer inden for Unionens omrdde, der
pd produktionstidspunktet var omfattet af
en gyldig EU-typegodkendelse, og som
ikke var blevet registreret eller ibrugtaget,
for den pageeldende EU-typegodkendelse
mistede sin gyldighed.

2. Stk. 1 finder kun anvendelse pd
komplette koretojer i en periode pa 12
mdneder fra den dato, hvor EU-
typegodkendelsens gyldighed udlob, og pd
feerdiggjorte komplette koretojer i en
periode pa 18 maneder fra denne dato.

3. En fabrikant, der onsker at anvende
stk. 1, indgiver en ansogning herom til
den kompetente myndighed i hver af de
medlemsstater, som berores af
registreringen eller ibrugtagningen af de
pdgeeldende koretajer. I ansogningen
angives de eventuelle tekniske eller
okonomiske grunde, der er til hinder for,
at karetojerne opfylder de nye tekniske
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la)

Andringsforslag

Artikel 49 udgar.
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krav.

De berorte medlemsstater afgor inden for
tre mdneder efter modtagelse af en sadan
ansogning, om de tillader registrering
eller ibrugtagning af koretojerne inden
for deres omrdde, og i givet fald antallet
af sadanne koretojer.

4. Medlemsstaterne anvender passende
foranstaltninger for at sikre, at antallet af
koretajer, der registreres eller ibrugtages
inden for rammerne af den i denne artikel
omhandlede procedure, overviges
effektivt.

Or. en
((32018R0858))
Begrundelse

For at fjerne markedsfragmenteringen og den administrative byrde, der folger af
ikkeharmoniserede nationale procedurer for undtagelse af restkoretajer, sasom forskellige
mekanismer for kvoter eller skceeringsdatoer, bor rammen for registrering forenkles. De
nuveerende procedurer skaber unadvendigt bureaukrati for bdde industrien og de nationale
kompetente myndigheder. Hvis et koretajs produktionsdato ligger forud for anvendelsen af et
nyt lovkrav, bor dets typeattest derfor fortsat veere gyldig, hvorved behovet for byrdefulde
procedurer for undtagelse af restkoretajer fjernes.

Andringsforslag 136
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — nr. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 49

Geeldende ordlyd Andringsforslag

Artikel 49 la)  Artikel 49 udgar.
Tilgeengeliggorelse pd markedet,

registrering eller ibrugtagning af

restkoretojer

1. Medlemsstaterne kan med forbehold af

de greenser, der er angivet i bilag V, del B,
og for en begreenset periode som angivet i
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stk. 2 registrere og tillade
tilgeengeliggorelse pd markedet eller
ibrugtagning af koretojer, der svarer til en
koretajstype, for hvilken EU-
typegodkendelsen ikke lcengere er gyldig.

Forste afsnit finder kun anvendelse pa
koretojer inden for Unionens omrdde, der
pd produktionstidspunktet var omfattet af
en gyldig EU-typegodkendelse, og som
ikke var blevet registreret eller ibrugtaget,
for den pageeldende EU-typegodkendelse
mistede sin gyldighed.

2. Stk. 1 finder kun anvendelse pa
komplette koretajer i en periode pa 12
madneder fra den dato, hvor EU-
typegodkendelsens gyldighed udlob, og pd
feerdiggjorte komplette koretojer i en
periode pd 18 mdneder fra denne dato.

3. En fabrikant, der onsker at anvende
stk. 1, indgiver en ansogning herom til
den kompetente myndighed i hver af de
medlemsstater, som berores af
registreringen eller ibrugtagningen af de
pdgeeldende koretajer. I ansogningen
angives de eventuelle tekniske eller
okonomiske grunde, der er til hinder for,
at koretojerne opfylder de nye tekniske
krav.

De berorte medlemsstater afgor inden for
tre mdneder efter modtagelse af en sddan
ansogning, om de tillader registrering
eller ibrugtagning af koretojerne inden
for deres omrdde, og i givet fald antallet
af sadanne koretojer.

4. Medlemsstaterne anvender passende
Jforanstaltninger for at sikre, at antallet af
koretojer, der registreres eller ibrugtages
inden for rammerne af den i denne artikel
omhandlede procedure, overviges
effektivt.

Or. en

(32018R0858)
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Begrundelse

De nuveerende regler for restkoretajer kreever, at fabrikanter eller ejere ansager om
undtagelser, nar koretajer ikke registreres, for nye lovgivningsmeessige krav treeder i kraft.
Da procedurerne varierer fra medlemsstat til medlemsstat, skaber dette unadvendige
administrative byrder og retsusikkerhed uden at give klare fordele. Da det er dyrt at oplagre
koretajer, er der under alle omsteendigheder intet incitament til at oplagre dem. Derfor bor en
gvldig typeattest forblive gyldig, hvis koretajet er fremstillet, for de nye regler finder

anvendelse.

ZAndringsforslag 137

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 48

Geeldende ordlyd

Tilgengeliggorelse pa markedet,
registrering eller ibrugtagning af andre
koretojer end restkoretajer

1. Uden at det bererer artikel 51, 52 og 53,
ma keretgjer, for hvilke typegodkendelse
af et koretoj er obligatorisk, eller for hvilke
fabrikanten har opnéet en sadan
typegodkendelse, kun geres tilgengelige
pa markedet, registreres eller ibrugtages,
hvis de er ledsaget af en gyldig typeattest
udstedt i overensstemmelse med artikel 36
og 37.

Registrering og ibrugtagning af ukomplette
keretojer kan afslas, sa leenge koretojerne
fortsat er ukomplette. Registrering og
ibrugtagning af ukomplette koretojer md
ikke anvendes til at omga anvendelsen af
artikel 49.

2. Antallet af koretojer fremstillet 1 smé
serier, der tilgeengeliggares pa markedet,
registreres eller ibrugtages inden for
samme ar, ma ikke overstige de

PE789.933v01-00

122/152

Andringsforslag

la) I artikel 48 foretages folgende
cendringer:

Tilgengeliggorelse pad markedet,
registrering eller ibrugtagning af keretojer

1. Uden at det bererer artikel 51, 52 og 53,
ma keretgjer, for hvilke typegodkendelse
af et koretoj er obligatorisk, eller for hvilke
fabrikanten har opnéet en sadan
typegodkendelse, kun gores tilgengelige
pa markedet, registreres eller ibrugtages,
hvis de er ledsaget af en gyldig typeattest
udstedt i overensstemmelse med artikel 36
og 37 pd fremstillingsdatoen.

Registrering og ibrugtagning af
ukomplette koretojer kan afslds, sd leenge
koretajerne fortsat er ukomplette.

2. Antallet af koretojer fremstillet 1 smé
serier, der tilgeengeliggores pa markedet,
registreres eller ibrugtages inden for
samme ar, ma ikke overstige de

AM\1345548DA.docx



kvantitative drlige graenser, der er fastsat i
bilag V.

kvantitative arlige granser, der er fastsat i
bilag V.

Or. en

Begrundelse

De nuveerende regler for restkoretojer kreever, at fabrikanter eller ejere ansager om
undtagelser, nar koretajer ikke registreres, for nye lovgivningsmeessige krav treeder i kraft.
Da procedurerne varierer fra medlemsstat til medlemsstat, skaber dette unodvendige
administrative byrder og retsusikkerhed uden at give klare fordele. Da det er dyrt at oplagre
koretajer, er der under alle omstendigheder intet incitament til at oplagre dem. Derfor bor en
gyldig typeattest forblive gyldig, hvis koretajet er fremstillet, for de nye regler finder

anvendelse.

Zndringsforslag 138

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Angelika Niebler

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 48 —stk. 1

Geeldende ordlyd

1. Uden at det bererer artikel 51, 52 og 53,
ma keretgjer, for hvilke typegodkendelse
af et koretoj er obligatorisk, eller for hvilke
fabrikanten har opnéet en sadan
typegodkendelse, kun geres tilgengelige
pa markedet, registreres eller ibrugtages,
hvis de er ledsaget af en gyldig typeattest
udstedt i overensstemmelse med artikel 36
og 37.

Andringsforslag

1 artikel 48, stk. 1, foretages folgende
cendringer:

1. Uden at det berorer artikel 51, 52 og
53, mé keretojer, for hvilke
typegodkendelse af et karetoj er
obligatorisk, eller for hvilke fabrikanten
har opnaet en sddan typegodkendelse, kun
gores tilgaengelige pd markedet, registreres
eller ibrugtages, hvis de er ledsaget af en
gyldig typeattest udstedt 1
overensstemmelse med artikel 36 og 37 pd
fremstillingsdatoen.

44

Or. en

(02018R0858-20240701)

Begrundelse

For at fjerne markedsfragmenteringen og den administrative byrde, der folger af
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ikkeharmoniserede nationale procedurer for undtagelse af restkoretojer, sasom forskellige
mekanismer for kvoter eller skeeringsdatoer, bor rammen for registrering forenkles. De
nuveerende procedurer skaber unodvendigt bureaukrati for bade industrien og de nationale
kompetente myndigheder. Hvis et koretojs produktionsdato ligger forud for anvendelsen af et
nyt lovkrav, bor dets typeattest derfor fortsat veere gyldig, hvorved behovet for byrdefulde
procedurer for undtagelse af restkoretojer fjernes.

ZAndringsforslag 139
Francois-Xavier Bellamy, Isabelle Le Callennec

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — nr. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 29 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

la) I artikel 29 tilfojes folgende som
stk. 3a:

3a. Der meddeles EU-typegodkendelse af
et motorkaretaj, der er i overensstemmelse
med angivelserne i informationsmappen
omhandlet i artikel 24, og som opfylder de
tekniske krav, der er fastsat i de relevante
retsakter, der er opfort i bilag I1. Indtil
den 1. januar 2036 skal nye og
eksisterende koretajstyper opfylde
typegodkendelseskravene i denne
forordning som fastsat i bilag 11.
Tilfojelser til bestemmelserne i bilag 11,
der finder anvendelse fra den 1. januar
2026 eller senere, er ikke obligatoriske
ved typegodkendelse af hele koretojer.

Or. en

Andringsforslag 140
Henrik Dahl

Forslag til forordning

Artikel 2 —stk. 1 — nr. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4 a (nyt)

PE789.933v01-00 124/152 AM\1345548DA.docx



Kommissionens forslag

Andringsforslag 141
Henrik Dahl

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — nr. 1 b (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4b (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 142
Henrik Dahl

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 — nr. 1 ¢ (nyt)

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

la) I artikel 5 tilfojes folgende som stk.
4a:

4a. De tekniske krav, der vedtages i
henhold til stk. 1, gennemfores pd en
forholdsmcessig og teknologineutral made
og md ikke medfore unodvendige
omkostninger for erhvervsdrivende,
forbrugere eller offentlige myndigheder.

Or. en

Andringsforslag

1b) I artikel 5 indscettes folgende som
stk. 4b:

4b. De tekniske krav i henhold til stk. 1
skal veere baseret pa dbne, harmoniserede
og generiske europceiske eller
internationale standarder og skal fortsat
veere i overensstemmelse med de tekniske
krav, der geelder for
opladningsinfrastruktur i henhold til
forordning (EU) 2023/1804 og tilknyttede
delegerede retsakter.

Or. en
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Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4c (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 143
Henrik Dahl

Forslag til forordning

Artikel 2 —stk. 1 — nr. 1 d (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 5 — stk. 4d (nyt)

Kommissionens forslag

PE789.933v01-00

DA

126/152

Andringsforslag

Ic) I artikel 5 tilfojes folgende som stk.
4c:

4c. Tekniske krav, der vedtages i henhold
til stk. 1, ma ikke gore kapaciteten mellem
koretoj og net eller specifikke tekniske
komponenter obligatoriske for privat
opladningsudstyr, hvis en sadan funktion
ville medfore uforholdsmcessigt store
ekstraomkostninger eller ikke med
rimelighed kan anvendes i den relevante
installationssammenhceng.

Or. en

Andringsforslag

1d) I artikel 5 tilfojes folgende som stk.
4d:

4d. De tekniske krav, der vedtages i
henhold til stk. 1, skal sikre, at
autoriserede tredjeparter har retfeerdig og
ikkediskriminerende adgang til de data og
kontrolsignaler, der er nodvendige for at
levere intelligente opladningstjenester og
tovejsopladningstjenester, med forbehold
af brugerens samtykke og geeldende EU-
ret.

Or. en
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ZAndringsforslag 144

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 41 — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

1 artikel 41 indscettes folgende som stk.
Sa:

5a. Uanset dette stk. 1 kan en fabrikant
ansoge den godkendende myndighed i en
medlemsstat om en mellemliggende EU-
typegodkendelse for en type
Sfuldautomatisk koretaj i klasse M eller N
fremstillet i sma serier, der er beregnet til
prekommerciel udrulning inden for et
defineret operationelt designdomeene med
henblik pd fortsat validering under
faktiske forhold af det automatiserede
korselssystem. En sddan godkendelse er
underlagt kvantitative drlige
begreensninger, driftsbetingelser,
forpligtelser til overvdagning under brug
og en maksimal gyldighedsperiode pad tre
dar, der kan forleenges med efterfolgende
perioder af samme varighed, forudsat at
de samme forpligtelser fortsat opfyldes.
En mellemliggende typegodkendelse, der
er meddelt i henhold til dette stykke,
anerkendes og anses for gyldig pa hele
Unionens omrdde inden for greenserne af
det operationelle designdomcene, der er
angivet i godkendelsesattesten.

Senest den [Publikationskontoret: indscet
venligst datoen seks mdneder efter datoen
Jor denne forordnings ikrafttreeden]
vedtager Kommissionen delegerede
retsakter i overensstemmelse med

artikel 82, der fastscetter de geeldende
tekniske krav, kvantitative begrceensninger,
operationelle betingelser,
rapporteringskrav og de betingelser,
hvorunder operationelle data, der er
indsamlet i den mellemliggende
typegodkendelsesperiode, kan anvendes

127/152 PE789.933v01-00

DA



som valideringsdokumentation til stotte
for en ansogning om fuld EU-
typegodkendelse af et helt koretoj, og
cendrer bilagene til denne forordning i
overensstemmelse hermed. Sadanne
betingelser, begreensninger og relaterede
gebyrer bor tage passende hensyn til
virksomhedernes storrelse og sikre, at
SMV'er og innovative nystartede
virksomheder fuldt ud kan drage fordel af
en sddan procedure.

Or. en

(32018R0858)

ZAndringsforslag 145
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 1 b (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 43a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Folgende indscettes som artikel 43a:
Artikel 43a

Gensidig anerkendelse af nationale
tilladelser til provning og ibrugtagning af
automatiserede koretojer

1. Enhver national tilladelse, der udstedes
af en medlemsstat til provning eller
kommerciel ibrugtagning af
automatiserede og fuldautomatiske
koretajer pad offentlig vej, anerkendes som
gyldig pd hele Unionens omrdde inden for
greenserne af det operationelle
designdomcene, der er angivet i den
pdgeeldende tilladelse.

2. Hvis to eller flere medlemsstater har
etableret greenseoverskridende
provningsfaciliteter for automatiserede
koresystemer, anerkendes
provningstilladelser, der er udstedt af en
deltagende medlemsstat inden for denne
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provningsfacilitets geografiske
anvendelsesomradde, automatisk af de
ovrige deltagende medlemsstater, forudsat
at koretajerne opfylder de geeldende EU-
krav.

3. En medlemsstat kan kun gore
indsigelse mod anerkendelsen i henhold
til stk. 1 og 2 af behorigt begrundede
hensyn til trafiksikkerheden og kun inden
for 30 arbejdsdage efter at veere blevet
underrettet om tilladelsen. Hvis der ikke
gores begrundet indsigelse inden for
denne frist, anses godkendelsen for at
veere anerkendt og gyldig pd hele
Unionens omrdde.

4. Senest den [Publikationskontoret: seks
mdneder efter denne forordnings
ikrafttreeden] udpeger medlemsstaterne
myndigheder, der er ansvarlige for
godkendelse, anerkendelse og udveksling
af data som anfort i dette stykke.

5. Senest den [Publikationskontoret: seks
mdneder efter denne forordnings
ikrafttreeden] vedtager Kommissionen
delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 82 med henblik pd at
fastleegge harmoniserede procedurer og
en EU-deekkende mekanisme, der
forvaltes af Kommissionen eller et
udpeget EU-organ, med henblik pd at
gennemfore bestemmelserne i denne
artikel og etablere indsamling og
overforsel af operationelle data fra
afprovnings- og ibrugtagningsaktiviteter.

Or. en

(32018R0858)

Andringsforslag 146
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 1 ¢ (nyt)
Forordning (EU) 2018/858
Artikel 22 — stk. 6 a (nyt)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

1 artikel 22 indscettes folgende som stk.
6a:

6a. Med henblik pa etapevis
typegodkendelse af automatiserede
koretojer eller fuldautomatiske koretajer
kan en fabrikant ansege om en EU-
basistypegodkendelse af et ukomplet
koretaj som en ADS-klar platform og
certificere, at koretajets
hardwareelementer opfylder de
minimumskrav, der skal fastscettes af
Kommissionen i henhold til dette stykke,
uafheengigt af softwaren til det
automatiserede korselssystem, der skal
integreres i en efterfolgende fase. En
endelig EU-typegodkendelse, der omfatter
integrationen af det automatiserede
korselssystem, meddeles i
overensstemmelse med stk. 4 og med de
geeldende krav i forordning (EU)
2019/2144 og gennemforelsesforordning
(EU) 2022/1426.

En EU-typegodkendelse i basisfasen, der
meddeles som en ADS-klar platform i
henhold til dette stykke, md ikke
begreenses til en enkelt koretajstype, hvis
fabrikanten eller teknologiudbyderen
paviser, at det samme ADS, der bestdir af
en defineret kombination af hardware og
software, kan integreres i flere
basiskoretajstyper, der opfylder
minimumskravene. I sd fald skal
godkendelsen identificere det pageeldende
ADS og det udvalg af basiskoretajer, som
det finder anvendelse pad.

Senest den [Publikationskontoret: indscet
datoen seks mdneder efter denne
Jforordnings ikrafttreeden] vedtager
Kommissionen delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 82 med
henblik pa at fastscette minimumskrav til
hardware for ADS-parate basiskoretojer,
herunder krav vedrorende
sensordeekning, standarder for
databehandlingsplatforme og
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aktuatorredundans og niveauer for
Sfunktionel sikkerhed samt standardiserede
software- og
hardwaregreensefladespecifikationer for
integration af automatiserede
korselssystemer i den endelige
godkendelsesfase med henblik pa at sikre
interoperabilitet mellem koretajsplatforme
og software til automatiserede
korselssystemer, der er udviklet af
forskellige fabrikanter.

Or. en

(32018R0858)

Andringsforslag 147
Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,
César Luena, Leire Pajin

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 7 — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

- 1 artikel 7 indscettes folgende som
stk. Sa:

"Sa. Koretajer i klasse M; og N; skal veere
udstyret med et system til detektering af
borns tilstedeveerelse, der kan detektere
tilstedevcerelsen af et barn, der forbliver i
passagerkabinen, efter at koretojet er
blevet slukket eller ldst, og give en rettidig
advarsel til foreren eller brugeren af
koretajet og, hvis det er relevant, en
eskaleringsadvarsel eller indgriben."

Or. en

(32019R2144)

Andringsforslag 148
Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,
César Luena, Leire Pajin
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Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. -1 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 7 — stk. 6

Geeldende ordlyd

6. Kommissionen vedtager ved hjaelp af
gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske
specifikationer for typegodkendelse af
koretojer for s vidt angar kravene 1 denne
artikels stk. 2-5.

Andringsforslag

Artikel 7, stk. 6, affattes sdledes:

"6. Kommissionen vedtager ved hjelp af
gennemforelsesretsakter bestemmelser om
ensartede procedurer og tekniske
specifikationer for typegodkendelse af
koretojer for sa vidt angar kravene 1 denne
artikels stk. 2-5a."”

Or. en

(32019R2144)

ZAndringsforslag 149

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

Sa. Koaretojer 1 klasse N2, der
fremdrives ved hjalp af elektricitet, med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke vere udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

PE789.933v01-00

132/152

Andringsforslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2, der
fremdrives ved hjalp af elektricitet, med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke vere udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger 1
overensstemmelse med FN-regulativ nr.

89. Denne undtagelse finder ikke
anvendelse pd koretojer med
pickupkarrosseri.

Som led i den evalueringsrapport, der er
omhandlet i artikel 14, vurderer
Kommissionen den fortsatte begrundelse
for denne undtagelse. Medmindre andet
besluttes som led i den revision, der er
omhandlet i artikel 14, ophorer
fritagelsen/den med at finde anvendelse
fra den 31. december 2031."
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Andringsforslag 150
Jonas Sjostedt

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

Sa. Koretgjer 1 klasse N2, der
fremdrives ved hjelp af elektricitet, med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke veare udstyret med
hastighedsbegransende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Andringsforslag 151
Daniel Buda

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

"Sa. Koretgjer i klasse IV,, der
fremdrives ved hjalp af elektricitet, med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke vere udstyret med
hastighedsbegransende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".
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Or. en

Andringsforslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2, der
fremdrives udelukkende ved hjelp af
elektricitet, med en teknisk tilladt
totalmasse pd mellem 3,5 og 4,25 ton, skal
ikke veere udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89. Denne fritagelse finder ikke
anvendelse pd koretojer med
pickupkarrosseri."

Or. en

Andringsforslag

"Sa. Koretgjer i klasse N2, der
fremdrives ved hjlp af elektricitet, rent
elektriske koretajer, hybride elkoretajer
med ekstern opladning og
breendselscellekoretajer med en teknisk
tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og 4,25
ton, skal ikke veere udstyret med
hastighedsbegransende anordninger 1
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

PE789.933v01-00
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Or. ro

Begrundelse

Det er vigtigt at have en klar formulering vedrorende anvendelsesomradet ved hjeelp af
udtryk, der er nedfceldet i typegodkendelseslovgivningen. Det ville derfor veere bedst at undgd
generiske formuleringer som "koretajer, som fremdrives ved hjcelp af elektricitet” og bruge

klare tekniske kategorier.

Zndringsforslag 152

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2, der
fremdrives ved hjalp af elektricitet, med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke vere udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Andringsforslag 153

Andringsforslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2, der
fremdrives udelukkende ved hjlp af
elektricitet, med en teknisk tilladt
totalmasse pd mellem 3,5 og 4,25 ton, skal
ikke vare udstyret med
hastighedsbegransende anordninger 1
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

Sa. Koretgjer i klasse N2, der
fremdrives ved hjeelp af elektricitet, med

PE789.933v01-00
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Andringsforslag

Sa. Koretgjer i klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
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en teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5
og 4,25 ton, skal ikke vare udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

4,25 ton, skal ikke vare udstyret med
hastighedsbegransende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Or. en

Begrundelse

Varevogne i veegtklassen 3,5-4,25 ton kommer ofte ind i klasse N2 pd grund af den ekstra
veegt af pa hinanden folgende obligatoriske sikkerhedskrav, der er indfort i de seneste drtier,
og ikke en hajere risikoprofil, og anvendes typisk af SMV'er og hdndveerkere inden for
national transport. Hvis der kun krceves en hastighedsbegreenser for ikkeelektriske varevogne
af samme klasse, medforer det yderligere omkostninger og papirarbejde uden nogen
sikkerhedsgevinst, da sikkerhedsprovninger i forbindelse med typegodkendelse finder
anvendelse uanset fremdrifissystem. En teknologineutral undtagelse afspejler takografreglen

og anvendelsesomradet for FN-regulativ nr. §9.

ZAndringsforslag 154
Volker Schnurrbusch

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

Sa. Koretojer i klasse N2, der
fremdrives ved hjeelp af elektricitet, med
en teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5
og 4,25 ton, skal ikke veare udstyret med
hastighedsbegransende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Andringsforslag 155
Luis-Vicentiu Lazarus

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1
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Andringsforslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2 med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke vere udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger i
overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Or. en
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Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5a

Kommissionens forslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2, der
fremdrives ved hjalp af elektricitet, med en
teknisk tilladt totalmasse pa mellem 3,5 og
4,25 ton, skal ikke vere udstyret med
hastighedsbegraensende anordninger i

overensstemmelse med FN-regulativ nr.
89.".

Zndringsforslag 156

Andringsforslag

Sa. Koretojer 1 klasse N2, der
fremdrives ved hjelp af elektricitet eller
brint, med en teknisk tilladt totalmasse pa
mellem 3,5 og 4,25 ton, skal ikke vare
udstyret med hastighedsbegransende
anordninger i overensstemmelse med FN-
regulativ nr. 89.".

Or. en

Valérie Devaux, Andreas Schwab, Michael Bloss, Merja Kyllonen, Grégory Allione,
Benoit Cassart, Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 8a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Som artikel 8a indscettes:

Sikkerhedskrav til systemer med
planmonterede og indtreekkelige
dorhandtag

1. Koretojer i klasse M; og N, der er
udstyret med planmonterede,
indtreekkelige eller elektronisk anvendte
ydre dorhandtag, skal veere konstrueret
sdledes, at handtagene kan dbnes i
tilfeelde af strommangel, kollision,
Sfrysning eller nodsituationer, herunder
brand i koretajet og nedscenkning i vand.

2. Sadanne handtag skal omfatte et
mekanisk overlobssystem, der er
uafheengigt af stromforsyning, og som
muliggor indvendig og udvendig manuel
dbning.

3. Kommissionen tilleegges befojelser til at
vedtage en delegeret retsakt med henblik
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Andringsforslag 157

pd at fastscette detaljerede regler og
tekniske krav til sddanne hdndtags
sikkerhed.

Or. en

(32019R2144)

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 14 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1 artikel 14 i forordning (EU) 2019/2144
indscettes folgende afsnit:

""Desuden evaluerer Kommissionen
muligheden i artikel 9, stk. 5a, for, at
koretojer i klasse N,, der fremdrives ved
hjeelp af elektricitet, med en maksimal
teknisk tilladt totalmasse pd mellem 3,5 og
4,25 ton ikke udstyres med
hastighedsbegreensende anordninger med
hensyn til potentielle sikkerhedsrisici og
forbedringer af batteriets energitcethed,
der kan stotte en nedjustering af tallet pd
4,25 ton. Hvis evalueringen stotter en
sddan revision, begreenses den til ny
produktion fra en bestemt dato, og
Kommissionen fremscetter et
lovgivningsforslag i overensstemmelse
hermed."

Or. en

(32019R2144)

Begrundelse

Der blev ikke foretaget nogen konsekvensanalyse i forbindelse med dette lovgivningsforslag,
og der bor derfor foretages en egentlig evaluering som led i revisionen af forordning (EF) nr.

2019/2144.
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Andringsforslag 158

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 9 — stk. 5b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1 artikel 9 i forordning (EU) 2019/2144
indscettes folgende stk. 5b:

5b. Senest den 31. december 2029
vedtager Kommissionen en delegeret
retsakt som omhandlet i artikel 15, stk. 2,
litra a), vedrorende niveauet for
bremseemissionsgreensevcerdier for
koretojer i klasse M5, N, M; og N; som
fastsat i tabel 8 i bilag 1.

Or. en
(32019R2144)
Begrundelse

Disse cendringer vedrorer emissionsgrenseveerdier for bremser pd tunge og lette koretajer.
Da et COj-reduktionsmal pd 90 % gor det muligt for koretajer med forbreendingsmotor og
hybridkoretajer at forblive tilgeengelige efter 2035, skal de foresldede greensevcerdier for
bremsepartikelemissioner revideres for at tage hajde for forskellige driviinjeteknologier i
stedet for blot pluginelkoretojer. Desuden skal fremtidige greenser for tunge koretojer
afbalancere virkningerne af korsel i byer og forsteeder med den hurtige stigning i
elektrificerede fldder pd et cost-benefit-grundlag, der er i overensstemmelse med revisionen

af forordning (EU) 2024/1257.

Andringsforslag 159

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/2144
Artikel 6 — stk. 1 — litra ga (nyt)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

1 artikel 6 stk. 1, i forordning (EU)
2019/2144 indscettes folgende litra ga):

""ga) koretojsmonteret system til
afbrydelse af opladning af elektriske
koretojer i overensstemmelse med de
tekniske specifikationer, der er vedtaget i
henhold til artikel 12."

Or. en
(32019R2144)
Begrundelse

Ladestandere er ofte placeret i fjerntliggende eller isolerede omrdder, hvor personer i
koretajet kan sta over for situationer, hvor det ikke er muligt at forlade koretojet sikkert for at
afbryde en opladningssession. En standardiseret koretajsmonteret mekanisme, der gor det
muligt for foreren til enhver tid at afbryde opladningen, afhjcelper denne sikkerhedsbrist. De
tekniske specifikationer, herunder greenseflade- og interoperabilitetskrav med eksisterende
opladningsnormer, fastleegges af Kommissionen ved hjcelp af en delegeret retsakt i henhold til
artikel 12, der sikrer overensstemmelse med relevante normer.

Andringsforslag 160
Jan-Christoph Oetjen, Benoit Cassart, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 50 a (nyt)

Geeldende ordlyd Andringsforslag

-1) 1 artikel 3 indscettes folgende nr.
50a):

50a) "koretoj, der udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer': en
personbil eller et let erhvervskoretaj, der
udelukkende korer pa stotteberettigede
breendstoffer i hele dets levetid

Or. en

(32024R1257)
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Begrundelse

Indforelsen af en kategori for koretajer, der udelukkende korer pd stotteberettigede
breendstoffer, sikrer teknologineutralitet og lige vilkar med batteridrevne elektriske koretajer.

Andringsforslag 161
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 3 — stk. 2 — nr. 50¢ (nyt)

Geeldende ordlyd Andringsforslag

-1) 1 artikel 3 indscettes som nr. 50c):

50c) "breendstofansporingssystem'’: et
system, der er udformet med henblik pad at
forhindre, at et koretoj, der udelukkende
korer pd stotteberettigede breendstoffer,
anvender andre breendstoffer end
stotteberettigede breendstoffer

Or. en
(32024R1257)
Begrundelse

Ved drift af et koretaj med ikkestotteberettigede breendstoffer er der behov for et
ansporingssystem. Breendstofansporingssystemet skal veere konstrueret til i sidste fase at
frakoble koretajet, hvis der er indfort fossile breendstoffer, men forst efter at et fleksibelt,
eskalerende advarselssystem har advaret foreren om situationen.

ZAndringsforslag 162
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 3 — stk. 2 — nr. 50b (nyt)

Geeldende ordlyd Andringsforslag

-1) I artikel 3, stk. 2, indscettes
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folgende litra:

50b) "stotteberettigede breendstoffer'':
alle breendstoffer, der er defineret i
direktiv (EU) 2018/2001 om vedvarende
energi, og som opfylder
beeredygtighedskriterierne i ncevnte
direktiv

Or. en

(32024R1257)
Begrundelse

Denne tilgang sikrer retlig sammenhceng pa tveers af EU-lovgivningen.

ZAndringsforslag 163
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 3 — stk. 2 — nr. 50¢ (nyt)

Geeldende ordlyd Andringsforslag

-1) I artikel 3, stk. 2, indscettes
folgende nr. 50c):

50c) "breendstofovervigningsenhed'': en
anordning, der er konstrueret til at
kontrollere, at et koretoj, der udelukkende
korer pd stotteberettigede breendstoffer,
udelukkende forsynes med
stotteberettigede breendstoffer

Or. en
(32024R1257)
Begrundelse

For at kunne kontrollere, at et koretoj udelukkende korer pad stotteberettigede breendstoffer, er
der behov for en "breendstofovervigningsenhed" til at bevise, at det pagceeldende koretaj
udelukkende forsynes med disse stotteberettigede breendstoffer.
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ZAndringsforslag 164

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)

Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 4 — stk. 5

Geeldende ordlyd Andringsforslag

-1) Artikel 4, stk. 5, affattes sdledes:

5. Fabrikanterne ma ikke udforme, "’5. Fabrikanterne ma ikke udforme,
fremstille og samle koretojer med fremstille og samle koretegjer med
manipulationsanordninger eller manipulationsanordninger eller
manipulationsstrategier. manipulationsstrategier. Hvis en

anordning eller en strategi er blevet
godkendt af den typegodkendende
myndighed i overensstemmelse med denne
forordning og den gennemforelsesretsakt,
der er omhandlet i artikel 14, stk. 3, litra
a)-c), og artikel 14, stk. 4, litra s) og u),
heri, herunder den relevante
dokumentation herfor, udgor en sadan
anordning eller strategi ikke en
manipulationsanordning eller en
manipulationsstrategi eller en strategi i
henhold til artikel 13, stk. 5, i forordning
(EU) 2018/858."

Or. en
(32024R1257)
Begrundelse

Disse ecendringer har til formdl at indfore et femdrigt moratorium for anvendelsen af Euro 7
for tunge koretajer. Mdlet er at give fabrikanterne mulighed for at fokusere investeringerne
pa dekarbonisering af tung godstransport og passagertransport i overensstemmelse med EU's
klima- og CO,-mal, samtidig med at det sikres, at Kommissionen fortscetter med at udarbejde
de nodvendige gennemforelsesretsakter for at give industrien retssikkerhed og tilstreekkelig
gennemlobstid.

Andringsforslag 165
Merja Kyllonen, Sebastian Tynkkynen, Pekka Toveri, Elsi Katainen

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)
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Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 4 — stk. 4 — afsnit 1a (nyt)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

-1) 1 artikel 4 indscettes folgende som
afsnit la:

""la. For tunge koretajer og, hvor det er
relevant, mobile ikkevejgdende maskiner
finder kravene i dette stykke anvendelse
kumulativt og sikrer overholdelse af
emissionsgreenserne og uafbrudt
operationel tilgeengelighed af koretojer og
maskiner under alle normale og med
rimelighed forudsigelige driftsforhold i
hele Unionen. Fabrikanter skal
konstruere, kalibrere og overvdge
emissionskontrolsystemer, der er
afheengige af reagenser, herunder
selektive katalytiske reduktionssystemer,
pd en sdadan mdde, at disse systemer
bevarer fuld funktionsdygtighed i alle
operationelle anvendelsestilfeelde, der er
typiske for transportlogistik, byggeri,
minedprift, skovbrug, landbrug,
affaldshandtering og andre kontinuerlige
eller hajtydende industri- og
tienesteapplikationer.

Hvis forholdene, herunder forhold, der
forer til reagenskrystallisering eller -
Jrysning, forringer eller kan forventes at
forringe systemets ydeevne, geelder
folgende krav:

a) emissionsbegreensningssystemer skal
straks cendres, tilpasses eller understottes
af alternative tekniske losninger,
herunder anvendelse af alternative
reagenser.

b) cekvivalent emissionsprcestation skal
pavises og opretholdes til enhver tid under
alle geeldende provningsforhold og
faktiske driftsforhold

¢) der mda ikke ske nogen reduktion af den
driftsmeessige tilgeengelighed ud over de
greenser, der er nodvendige for at
opretholde overholdelsen af
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Andringsforslag 166

emissionsgreenserne, 0g

d) overholdelse af de geeldende
emissionsgreenser md ikke suspenderes,
afbrydes eller reduceres under
driftsforhold, der falder ind under denne
forordnings anvendelsesomrdde."

Or. en

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 4 — stk. 2

Geeldende ordlyd

Fabrikanterne udformer, fremstiller og
samler koretojer, sa de er 1
overensstemmelse med denne forordning,
herunder at de overholder
emissionsgraenserne fastsat 1 bilag I under
de forhold, der er anfort 1 bilag 11, og
respekterer de veerdier, der er nevnt i
koretgjets typeattest og
typegodkendelsesdokumentation for
koretgjets levetid, jf. tabel 1 1 bilag IV. De
pageldende koretgjer betegnes som "Euro
7"-keretojer.

Andringsforslag

-1) Artikel 4, stk. 2, affattes sdledes:

Fabrikanterne udformer, fremstiller og
samler koretgjer, sd de er 1
overensstemmelse med denne forordning,
herunder at de overholder
emissionsgraenserne fastsat 1 bilag I under
de forhold, der er anfort 1 bilag 11, og,
hvor det er relevant, respekterer de
maksimale RDE-veerdier, der er naevnt 1
koretojets typeattest og
typegodkendelsesdokumentation for
koretgjets levetid, jf. tabel 1 1 bilag IV. De
pageldende keretojer betegnes som "Euro
7"-koretojer. "’

Or. en

(32024R1257)

Begrundelse

Under Euro 7, compliance with exhaust emission requirements is demonstrated through the
emission limits set out in Annex I and the test procedures specified in Annex III, namely the
Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure (WLTP) and the Real Driving
Emissions (RDE) procedure. For RDE compliance, the vehicle-specific performance envelope
is defined solely by the maximum RDE values declared in the Certificate of Conformity
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(CoC), which serve as the basis for conformity assessment and in-service compliance
verification. Restricting lifetime compliance obligations to these declared values provides
legal certainty, is consistent with the concept of Not-To-Exceed (NTE) limits and conformity
factors, and avoids extending enforceable requirements to other CoC parameters that are
intended solely for information purposes or are relevant only to type approval.

Andringsforslag 167

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 4a (ny)

Kommissionens forslag

AM\1345548DA.docx

Andringsforslag

-1) Folgende indscettes som artikel 4a:
"Artikel 4a

Scerlige krav og bestemmelser for
koretajer, der udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer

1. Koretojer, der er typegodkendt som
koretoj, der udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer, skal ud
over kravene i denne forordning og i de
delegerede retsakter og
gennemforelsesretsakter, der er vedtaget i
henhold hertil, opfylde kravene i denne
artikel. De specifikke COj-emissioner for
et koretoj, der udelukkende korer pa
stotteberettigede breendstoffer, skal veere
0 g COykm. Denne veerdi registreres i den
typeattest, der udstedes i henhold til
artikel 36 i forordning (EU) 2018/858, og
finder anvendelse i forbindelse med
forordning (EU) 2019/631. Mdling af
specifikke COj-emissioner er ikke
pakreevet, maling af breendstofforbrug i
L/100 km er pdkreevet i
typegodkendelsesprocessen, kontrollen af
produktionens overensstemmelse eller
overensstemmelsesprovningerne efter
ibrugtagning.

2. Et koretoj, der udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer, skal veere
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udstyret med en breendstofmonitor og et
breendstofansporingssystem. Sddanne
systemer skal konstrueres, fremstilles og
installeres pd en mdde, der sikrer
beskyttelse mod ulovlige indgreb.
Breendstofindgangen skal veere meerket
pd en passende mdde, som angiver, at
motoren udelukkende fungerer pd
stotteberettigede breendstoffer.

3. Breendstofovervigningsenheden skal
under koretojets drift og ved hver
breendstofpdfyldning kunne fastsld, om
koretojet udelukkende fremdrives ved
hjcelp af stotteberettigede breendstoffer.
Det skal navnlig veere i stand til at
detektere anvendelsen af breendstoffer
eller breendstofblandinger, der ikke kan
betragtes som stotteberettigede
breendstoffer, ved hjcelp af en teknisk
egnet sporingsmetode og en kombination
heraf. En sdadan metode kan omfatte
folgende metoder baseret pad folgende
tilgange eller enhver anden teknisk egnet
sporingsmetode:

a) et end-to-end-system til digital
sporbarhed for stotteberettigede
breendstoffer i hele
breendstofforsyningskceden, herunder
anvendelse af autentificerede digitale
registreringer og et digitalt handtryk, der
forbinder
breendstofpdfyldningshcendelsen med det
specifikke koretoj og pdfyldningssted

b) indbygget detektering af brug af
ikkestotteberettigede breendstoffer ved
behandling af eksisterende
koretojssignaler og -funktioner, herunder
signaler genereret af koretojets
styreenheder og tilhorende sensorsystemer

¢) ombordveerende identifikation af
breendstofsammenscetningen ved hjeelp af
molekylcer, spektroskopisk eller
sammenlignelig analytisk detektion, der
gor det muligt direkte at kontrollere, om
det anvendte breendstof kan betragtes som
stotteberettiget breendstof
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d) sikker tovejskommunikation mellem
koretojet og breendstofudstyret, herunder
autentificerings- og integritetskontrol af
breendstofpdfyldningsheendelsen og, hvor
det er relevant, tekniske foranstaltninger
til at muliggore pdfyldning med
stotteberettigede breendstoffer og
forebygge padfyldning med
ikkestotteberettigede breendstoffer

e) et massebalancesystem, hvorved de
meengder af stotteberettigede
breendstoffer, der markedsfores,
dokumenteres ved verificerbare
fortegnelser og tildeles anvendelsen af
specifikke koretajer i meengder, der svarer
til deres henforbare forbrug, samt en
afstemningsmetode baseret pd digital
dokumentation, hvor det
breendstofforbrug, der kan tilskrives et
koretoj, spores og afstemmes pd grundlag
af digital dokumentation (herunder
certifikater eller tilsvarende
registreringer), uden at det kreever en
direkte kommunikation mellem koretojet
og tankningsstedet pd
tankningstidspunktet. Hvis
breendstofovervigningsenheden
konstaterer, at et koretoj, der udelukkende
korer pd stotteberettigede breendstoffer,
ikke udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer, skal
breendstofansporingssystemet aktiveres
automatisk.

4. Breendstofansporingssystemet skal
advare foreren, hvis et koretoj, der
udelukkende korer pa stotteberettigede
breendstoffer, ikke korer pd
stotteberettigede breendstoffer, og skal
efter et eskalerende advarselssystem
forhindre yderligere korsel med koretajet.
Dette kan navnlig opnds ved at forhindre,
at koretojet (gen)startes.

5. Uanset stk. 4 kan
breendstofansporingssystemet under
scerlige omsteendigheder tillade foreren en
afstandsbegreenset omvej, hvis en sadan
omvej er nodvendig for at undgd en
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uforholdsmcessig begreensning af
mobiliteten, navnlig

a) i regioner i Unionen, hvor der ikke er
nogen rimeligt tilgcengelig
breendstofpdfyldningsmulighed med
stotteberettigede breendstoffer inden for et
interval pa 100 km, eller

b) hvis koretojet anvendes uden for
Unionens omrdde. Den omvej, der er
omhandlet i forste afsnit, skal begreenses
til, hvad der er strengt nodvendigt, og md
ikke tillade, at koretajet anvendes
permanent eller ud over
afstandsbegreensningen uden
stotteberettigede breendstoffer.

6. Efter ansogning fra fabrikanten kan
den typegodkendende myndighed meddele
EU-typegodkendelse for
breendstofoverviagningsenheden og/eller
breendstofansporingssystemet, forudsat at
det er pavist, at denne artikel er overholdt.
En sadan godkendelse udgor ikke i sig
selv en typegodkendelse af en koretojstype
som et koretaj, der udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer, og berorer
ikke eventuelle yderligere krav, der
geelder for typegodkendelse af koretajer
som et koretaj, der udelukkende korer pd
stotteberettigede breendstoffer.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen om alle godkendelser af
breendstofovervigningsenheden og/eller
breendstofansporingssystemet, der er
meddelt i henhold til dette stykke, senest
30 dage efter udstedelsesdatoen.
Underretningen skal indeholde et neutralt
resumé af de tekniske specifikationer for
den godkendte
breendstofovervigningsenhed og/eller det
godkendte breendstofansporingssystem.
Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter, der preeciserer
de detaljerede tekniske og
proceduremcessige kravy til
typegodkendelse af
breendstofovervigningsenheder og/eller
breendstofansporingssystemer.
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7. Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter, der fastscetter
ensartede procedurer og tekniske
specifikationer for typegodkendelse af
koretojer, der udelukkende korer pa
stotteberettigede breendstoffer, med
hensyn til kravene i denne artikel,
herunder krav vedrorende beskyttelse mod
ulovlige indgreb, provning og anvendelse
af undtagelsen i henhold til stk. 5. Dette
omfatter de nodvendige cendringer af
bilag I, 11, IX og X1V til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU)
2025/1706 og bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU)
2020/683.

Or. en
(32024R1257)
Begrundelse

1 artikel 4a fastleegges retsgrundlaget for en ny koretojsklasse, "koretajer, der udelukkende
karer pa stotteberettigede breendstoffer”. I stk. 3 i den foresldede artikel defineres en reekke
stotteberettigede overvdgningsmetoder. I stk. 4 og 5 indfores incitamentskoncepter, der sikrer
overholdelse pa en forholdsmeessig og brugervenlig mdde. Stk. 6 giver medlemsstaterne
mulighed for at godkende yderligere overvagningsmetoder, der kan udvikles i fremtiden. Stk.
7 giver Kommissionen befojelser til at vedtage de nodvendige gennemforelsesretsakter og
delegerede retsakter med henblik pa at operationalisere begrebet om koretajer, der
udelukkende korer pd stotteberettigede breendstoffer.

ZAndringsforslag 168
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 7 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1) I artikel 7 indscettes folgende som
stk. la:

""la. Fabrikanterne skal sikre, at et
udstodningsefterbehandlingssystem, der
anvender en reagens, bevarer sine
emissionsbegreensende egenskaber under
alle normale anvendelsesforhold, scerlig
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ved lave omgivelsestemperaturer.”

Or. en

(32024R1257)

Andringsforslag 169
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 1 — nr. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 7 — stk. 1 a (nyt)

Geeldende ordlyd Andringsforslag

-1) 1 artikel 7 indscettes som stk. 1a:

"la. For koretojer, der udelukkende korer
pd stotteberettigede breendstoffer, er
madling af specifikke COj-emissioner ikke
pakreevet, mens maling af
breendstofforbrug i L/100 km er pakreevet
som led i typegodkendelsesprocessen. 1
ansogningen om EU-typegodkendelse
med hensyn til emissioner skal
fabrikanten angive, at koretojets motor
udelukkende korer pad stotteberettigede
breendstoffer. Fabrikanten skal ogsd
indsende oplysninger om
breendstofovervigningsenheden og
breendstofansporingssystemet samt de
foranstaltninger, der er truffet for at
beskytte breendstofovervigningsenheden
og breendstofansporingssystemet mod
ulovlige indgreb og uautoriseret
cendring.”

Or. en
(32024R1257)
Begrundelse

Artikel 7 fastleegger fabrikanternes forpligtelser med hensyn til emissionstypegodkendelse
Andringen er en nodvendig teknisk justering for at medtage koretojer, der udelukkende korer
pa stotteberettigede breendstoffer, samt oplysninger om brendstofovervdgningssystemer og
ansporingssystemer.
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Andringsforslag 170

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola, Jan-Christoph Oetjen

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. -1 (nyt)
Forordning (EU) 2024/1257
Artikel 7 — stk. 2 a (nyt)

Geeldende ordlyd

Andringsforslag

-1) 1 artikel 7 indscettes folgende som
afsnit 2a:

2a. Fabrikanten skal forelcegge den
godkendende myndighed en underskrevet
erkleering om overensstemmelse for sd
vidt angdr holdbarhed og fraveer af
unormale fejlrater i
reagensinjektionssystemet under
dynamiske betingelser, hvorunder det
reagens, der er angivet i
typegodkendelsen, fryses og optos
gentagne gange. Sddanne systemer skal
kunne modstd levetidskravene i tabel 1 i
bilag IV.

Or. en

(32024R1257)

Begrundelse

A new paragraph 2a would require manufacturers to declare that the reagent injection system
has been designed and constructed to withstand long-term use, including operation in cold
conditions where the reagent is subject to repeated freezing and thawing cycles during
normal driving and parking. There would be a reference to Table 1 of Annex IV defining the
term of use to be considered when assessing compliance. Cold conditions would not be
defined in absolute terms, but relative to the conditions below the freezing point of the
reagent(s) declared by the manufacturer. This would represent a technologically neutral and
proportionate way to regulate compliance as regards the durability and the absence of
abnormal failure rates of reagent injection system in cold conditions. An abnormal failure
rate exists where failures occurring below the freezing point of the reagent indicate a
systematic deficiency in the design or durability of the system, rather than random or

agerelated failures.
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