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Poprawka 1

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) W raporcie Draghiego na temat
przysziosci europejskiej konkurencyjnosci
2 2024 r.? podkreslono, ze liczha i
zloZonosé przepisow moze ograniczyc pole
manewru dla przedsigbiorstw Unii i
uniemozliwié im utrzymanie
konkurencyjnos$ci. Szczegdtowa analiza
rozporzgdzen Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 561/2006, (UE) 2018/8585,
(UE) 2019/2144% i (UE) 2024/12577
wykazala rowniez nadmierne obciazenie
administracyjne 1 koszty zwigzane z
wymogami okre§lonymi w tych
rozporzadzeniach. Na podstawie tych
ustalen nalegy uproscié niektore
obowigzki producentéw 1 wlasciwych
organdw okreslone w przepisach
dotyczacych przemystu motoryzacyjnego
oraz zmniejszy¢ niepotrzebne obcigZenia i
koszty dla przedsigbiorstw 1 organow, bez
uszczerbku dla ochrony §rodowiska i
bezpieczenstwa pojazdow.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=pl.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
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Poprawka

(1) W wytycznych politycznych dla
Komisji Europejskiej na kadencje 2024—
2029 przewodniczgca Ursula von der
Leyen przedstawita nowg wizje
zrownowazonego dobrobytu i
konkurencyjno$ci Europy, obejmujgcq
pakt na rzecz cgystego przemystu majgcy
wspierac przedsigbiorstwa i tworzyé
odpowiednie warunki, aby mogly one
osiggngc nasze wspolne cele. Na
podstawie wymiany poglgdow
przeprowadzonej w ramach strategicznego
dialogu na temat przyszlosci przemystu
motoryzacyjnego oraz badania
skierowanego przez Komisje do ponad 130
zainteresowanych stron Komisja okreslita
dziewieé zmian w rozporzgdzeniach
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr
561/2006%, (UE) 2018/858>, (UE)
2019/2144°¢ i (UE) 2024/12577, ktére moggq
zmniejszy¢ nadmierne obciazenie
administracyjne 1 koszty zwigzane z
wymogami okre§lonymi w tych
rozporzadzeniach. Zmiany te majq na celu
uproszczenie niektorych obowigzkow
producentéw 1 wlasciwych organow
okreslonych w przepisach dotyczacych
przemystu motoryzacyjnego oraz
zmniejszenie niepotrzebnych obcigien i
kosztow dla przedsigbiorstw i organow, bez
uszczerbku dla ochrony srodowiska 1
bezpieczenstwa pojazdow ani
bezpieczenstwa uiytkownikow drog, w tym
uzytkownikow szczegolnie narazonych,
takich jak piesi i rowerzysci.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=pl.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
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Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak
réowniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z
11.4.2000, s. 1, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazddw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151z 14.6.2018,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

¢ Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144

z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogoéw dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie

1 niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009
1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)
nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)
nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)

nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012

i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
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Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak
rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U.L 102 z
11.4.2000, s. 1, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazddw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151z 14.6.2018,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

¢ Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144

z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogdow dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie

1 niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009
1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)
nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)
nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)

nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012

i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
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7z 16.12.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z
dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych i
silnikow oraz uktadow, komponentow 1
oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do takich pojazdow, w
odniesieniu do emisji i trwatosci
akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego 1 Rady i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Poprawka 2

7z 16.12.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z
dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych i
silnikow oraz uktadow, komponentow 1
oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do takich pojazdow, w
odniesieniu do emisji i trwalo$ci
akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego 1 Rady i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gong¢alves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) W raporcie Draghiego na temat
przysztosci europejskiej konkurencyjnosci
7 2024 r.3 podkreslono, ze liczba i
ztozonos$¢ przepisOw moze ograniczy¢ pole
manewru dla przedsigbiorstw Unii i
uniemozliwi¢ im utrzymanie
konkurencyjnosci. Szczeg6lowa analiza
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 561/20064, (UE) 2018/858>,
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Poprawka

(1) W raporcie Draghiego na temat
przysztosci europejskiej konkurencyjnosci
7 2024 r.3 podkreslono, ze liczba i
ztozono$¢ przepisow moze ograniczy¢ pole
manewru dla przedsigbiorstw Unii i
uniemozliwi¢ im utrzymanie
konkurencyjnosci. Szczegdlowa analiza
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 561/20064, (UE) 2018/858>,
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(UE) 2019/2144% i (UE) 2024/12577
wykazala rowniez nadmierne obcigZenie
administracyjne i koszty zwigzane z
wymogami okre§lonymi w tych
rozporzadzeniach. Na podstawie tych
ustalen nalezy uproscié¢ niektére obowigzki
producentéw 1 wlasciwych organow
okreslone w przepisach dotyczacych
przemystu motoryzacyjnego oraz
zmniejszy¢ niepotrzebne obcigienia i
koszty dla przedsiebiorstw i organow, bez
uszczerbku dla ochrony §rodowiska i
bezpieczenstwa pojazdow.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=pl.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisoéw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z
11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151z 14.6.2018,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

¢ Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144

z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogow dotyczacych homologacji typu

PE789.933v01-00

(UE) 2019/21445 i (UE) 2024/12577
wykazala rowniez potrzebe ponownej
oceny procesow administracyjnych w celu
obniZenia kosztow zwigzanych z
wymogami okreslonymi w tych
rozporzadzeniach. Na podstawie tych
ustalen nalezy usprawnié niektore
obowigzki producentéw 1 wlasciwych
organow okres§lone w przepisach
dotyczacych przemystu motoryzacyjnego,
bez uszczerbku dla ochrony §rodowiska
oraz bezpieczenstwa pojazdow i ich
pasazerow, w tym uzytkownikow drog
szczegolnie naraZonych, a takze bez
uszczerbku dla bezpiecznych warunkow
pracy kierowcow.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report _en?prefLang=pl.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z
11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151z 14.6.2018, s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

¢ Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144

z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogdéw dotyczacych homologacji typu

AM\1345548PL.docx



pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s6b znajdujacych sie w pojezdzie

1 niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009
1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)
nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)
nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)

nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012

i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
z16.12.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1257 z
dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologacji typu pojazddw silnikowych i
silnikow oraz uktadow, komponentow 1
oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do takich pojazdow, w
odniesieniu do emisji i trwatosci
akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

AM\1345548PL.docx

pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie

1 niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009
1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)

nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)

nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)

nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012

1 (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
z16.12.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1257 z
dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych 1
silnikow oraz uktadow, komponentdw i
oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do takich pojazdow, w
odniesieniu do emisji i trwalo$ci
akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. en
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Poprawka 3
Philippe Olivier

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) W raporcie Draghiego na temat
przysztosci europejskiej konkurencyjnosci
z 2024 r.3 podkreslono, ze liczba i
ztozono$¢ przepisdw moze ograniczy¢ pole
manewru dla przedsiebiorstw Unii 1
uniemozliwi¢ im utrzymanie
konkurencyjnos$ci. Szczegdtowa analiza
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 561/20064, (UE) 2018/858>,
(UE) 2019/2144% i (UE) 2024/12577
wykazata rOwniez nadmierne obcigzenie
administracyjne i koszty zwigzane z
wymogami okreslonymi w tych
rozporzadzeniach. Na podstawie tych
ustalen nalezy upro$ci¢ niektore obowigzki
producentéw 1 wlasciwych organdéw
okreslone w przepisach dotyczacych
przemyshu motoryzacyjnego oraz
zmniejszy¢ niepotrzebne obcigzenia i
koszty dla przedsigbiorstw i organdéw, bez
uszczerbku dla ochrony srodowiska 1
bezpieczenstwa pojazdow.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=pl.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z

PE789.933v01-00

Poprawka

(1) W raporcie Draghiego na temat
przysztosci europejskiej konkurencyjnosci
z 2024 1.3 podkreslono, ze liczba i
ztozono$¢ przepisow moze ograniczy¢ pole
manewru dla przedsiebiorstw Unii 1
uniemozliwi¢ im utrzymanie
konkurencyjnos$ci. Szczegotowa analiza
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 561/20064, (UE) 2018/8585,
(UE) 2019/2144% i (UE) 2024/12577
wykazala rbwniez nadmierne obcigzenie
administracyjne i koszty zwigzane z
wymogami okreslonymi w tych
rozporzadzeniach. Na podstawie tych
ustalen oraz aby zachowaé
konkurencyjnosé europejskich
producentow pojazdow, nalezy uproscié, a
nawet znies¢é niektoére obowigzki
producentéw 1 wlasciwych organow
okreslone w przepisach dotyczacych
przemystu motoryzacyjnego oraz
zmniejszy¢ niepotrzebne obcigzenia i
koszty dla przedsigbiorstw 1 organow, bez
uszczerbku dla ochrony srodowiska 1
bezpieczenstwa pojazdow.

3

https://commission.europa.eu/topics/compe
titiveness/draghi-report_en?prefLang=pl.

4 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z
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11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazddw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151 z 14.6.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

¢ Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144

z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogoéw dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie

1 niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009
1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)

nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)

nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)

nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012

i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
z16.12.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1257 z
dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych 1
silnikow oraz uktadow, komponentow i
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11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

> Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazddw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.
L 151z 14.6.2018,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

6 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144

z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie
wymogdow dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, komponentow i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, w odniesieniu do ich
ogolnego bezpieczenstwa oraz ochrony
0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie

1 niechronionych uczestnikdw ruchu
drogowego, zmieniajace rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009
1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE)

nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)
nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE)

nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)

nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012

i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
z16.12.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

7 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1257 z
dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych 1
silnikéw oraz uktadow, komponentdw i
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oddzielnych zespolow technicznych oddzielnych zespolow technicznych

przeznaczonych do takich pojazdow, w przeznaczonych do takich pojazdow, w
odniesieniu do emisji 1 trwalo$ci odniesieniu do emisji 1 trwalosci
akumulatora (Euro 7), zmieniajace akumulatora (Euro 7), zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady i Parlamentu Europejskiego i Rady i
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie
Komisji (UE) 2017/2400 oraz Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362 rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362
(Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI: (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j). http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Or. fr

Uzasadnienie

Le seuil assoupli des 10% de véhicules thermiques neufs autorisés a horizon 2035 (dans le
cadre de la clause de revoyure du Pacte Vert européen) n'est pas assez ambitieux compte tenu
de l'ampleur des enjeux financiers et conjoncturels auxquels la filiere automobile doit faire
face : par conséquent, pour préserver a terme la compétitivité des constructeurs européens, il
conviendrait de suspendre, ou méme de supprimer, les objectifs irréalisables du "Pacte Vert"
européen, ainsi que les objectifs annoncés dans le projet de reglement 2019/631 qui prévoit
notamment de nouvelles régles contraignantes pour les constructeurs européens en matiere
d'approvisionnement en acier bas carbone.

Poprawka 4
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(la) Cho¢ niektore wymogi mozna
uproscié, aby uniknq¢ niepotrzebnych
obcigzen i kosztow dla przedsiebiorstw i
organow, naleiy przypomnied, Ze dzigki
przyjeciu solidnych i przysztosciowych
wymogow w zakresie bezpieczenstwa UE
wyznacza standardy, co wywiera
pozytywny wplyw na sektor motoryzacyjny
i jego konkurencyjnos¢ poprzez
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Poprawka S

umacnianie reputacji jego marek pod
wzgledem bezpieczenstwa oraz wywieranie
istotnego wplywu na miedzynarodowg
debat¢ na temat normalizacji, w
szczegolnosci na forum EKG ONZ.
Nalezy to rowniez uwzglednic podczas
omawiania dalszych uproszczen i
odstepstw od obowigzujgcych wymogow.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) W Planie dziatania dla przemystu
motoryzacyjnego UE? wezwano do
przyjecia pakietu uproszczen
regulacyjnych dla przemystu
motoryzacyjnego poprzez poprawe
spdjnosci 1 zgodnosci migdzy réoznymi
wymogami regulacyjnymi.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego 1
Komitetu Regionow: ,,Plan dziatania dla
europejskiego przemystu

motoryzacyjnego” (COM(2025) 95 final).

Poprawka 6
Maria Grapini

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(2) W Planie dziatania dla przemystu
motoryzacyjnego UE® uznano, ie
istniejgce ramy regulacyjne zapewniajg
przewidywalnos¢ i pomagajq osiggngé
nasze wspdlne cele polityki publicznej, a
jednoczesnie wezwano do przyjecia
pakietu uproszczen regulacyjnych dla
przemystu motoryzacyjnego w celu
poprawy spojnosci 1 zgodno$ci migdzy
réoznymi wymogami regulacyjnymi.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego 1
Komitetu Regionéw: ,,Plan dziatania dla
europejskiego przemystu
motoryzacyjnego” (COM(2025) 95 final).

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

(2) W Planie dzialania dla przemystu
motoryzacyjnego UE® wezwano do
przyjecia pakietu uproszczen
regulacyjnych dla przemystu
motoryzacyjnego poprzez poprawe
spdjnosci i zgodnosci migdzy réoznymi
wymogami regulacyjnymi.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego 1
Komitetu Region6éw: ,,Plan dziatania dla
europejskiego przemystu

motoryzacyjnego” (COM(2025) 95 final).

Poprawka 7

Poprawka

(2) W Planie dzialania dla przemystu
motoryzacyjnego UE® wezwano do
przyjecia pakietu uproszczen
regulacyjnych dla przemystu
motoryzacyjnego poprzez poprawe
spojnosci 1 zgodnosci migdzy réznymi
wymogami regulacyjnymi oraz do
zmniejszenia obcigZenia
administracyjnego.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i
Komitetu Regionéw: ,,Plan dziatania dla
europejskiego przemystu
motoryzacyjnego” (COM(2025) 95 final).

Or. ro

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab, Jens Gieseke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE789.933v01-00

Poprawka

(2a)  Szybkie tempo rozwoju
technologicznego systemow
zautomatyzowanej jazdy oraz potrzeba
posiadania zharmonizowanych ram
regulacyjnych wymagajq aktualizacji i
uproszczenia obecnych ram homologacji
typu. Aby umoZliwié¢ inwestycje na duzq
skale, progi dotyczqce malych serii, ktore
ograniczajq wielkos¢ produkcji pojazdow
wyposazonych w systemy
zautomatyzowanej jazdy, naleiy — pod
pewnymi warunkami — podwyiszyé, a
procedury homologacji typu powinny staé
si¢ bardziej elastyczne i stopniowane, tak
aby uwzglednialy postep technologiczny.
Pojazdy w pelni zautomatyzowane

AM\1345548PL.docx



generujq dane eksploatacyjne istotne dla
bezpieczenstwa, niezbedne do uzyskania
petnej homologacji typu, wylgcznie w
warunkach rzeczywistego uiytkowania. W
zwiqzku 7 tym wlasciwe jest utworzenie w
istniejgcych ramach dotyczgcych malych
serii specjalnej posredniej homologacji
typu uznawanej w calej Unii,
umozliwiajgcej testowanie i komercyjne
wdraZanie pojazdow zautomatyzowanych
przed wprowadzeniem na rynek, pod
warunkiem przestrzegania okreslonego
zakresu projektowania operacyjnego,
obowigzkowego monitorowania podczas
uzytkowania oraz ograniczonego okresu
waznosci. Dodatkowo w celu zmniejszenia
barier wejscia na rynek dla innowatorow
skupiajqcych si¢ na oprogramowaniu orag
wspierania konkurencyjnego
europejskiego ekosystemu technologii
Jjazdy zautomatyzowanej nalezy
dostosowaé obecnq wieloetapowq
procedure homologacji typu, tak aby
umozliwic¢ niezaleing certyfikacje pojazdu
bazowego jako gotowego do zastosowania
systemu zautomatyzowanej jazdy (ADS™®),
potwierdzajqcg, Ze elementy sprzetowe
tego systemu spetniajg okreslone
minimalne wymagania, tak aby kolejny
etap homologacji mogt obejmowaé
wylgcznie integracje oprogramowania
systemu jazdy zautomatyzowane;j.

1a Definicja na podstawie art. 2 pkt 1
rozporzgdzenia wykonawczego Komisji

(UE) 2022/1426.
Or. en
Poprawka 8
Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Jens Gieseke
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2 b (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2b)  Brak zharmonizowanych
przepisow dotyczgcych testowania i
wdraZania systemow zautomatyzowanej
jazdy na drogach publicznych
doprowadzit do powstania rozdrobnionego
otoczenia regulacyjnego w poszczegolnych
panstwach cztonkowskich, co powoduje
wzrost kosztow ponoszonych przez
operatorow i uniemozliwia rozszerzenie
skali dzialan. NaleZy zatem ustanowié
zharmonizowane minimalne wymogi na
poziomie Unii, aby zapewnié¢, ;e w
przypadku gdy pojazd zautomatyzowany
lub w pelni zautomatyzowany uzyskat
zegwolenie na testowanie lub wdrazanie
od jednego panstwa czlonkowskiego, lub
w przypadku transgranicznych platform
testowych, ktore majq zasadnicze
znaczenie dla generowania danych
operacyjnych niezbednych do wdroZenia
na petng skalg i uzyskania akceptacji
spolecznej, zezwolenie takie jest uznawane
na calym terytorium Unii. Aby zapewnié
bezpieczenstwo i nadzor, takie wzajemne
uznawanie testow i wdrazania powinno
byé wspierane i koordynowane przez
zharmonizowany mechanizm
gromadzenia i przekazywania danych
operacyjnych, zarzgdzany przez Komisje
lub wyznaczony organ unijny. Ponadto
dobrze ukierunkowane i skoordynowane
finansowanie publiczne moze pelnic¢ role
katalizatora inwestycji prywatnych,
zmniejszajgc ryzyko technologiczne,
budujqc zaufanie inwestorow oraz
tworzgc warunki, w ktorych kapital
prywatny moze by¢é wykorzystywany na
skale znaczgcq 7 komercyjnego punktu
widzenia. Skoncentrowanie finansowania
publicznego Unii i panstw czlonkowskich
na ograniczonej liczbie inicjatyw o duiym
potencjale, na duzq skale i o charakterze
transgranicznym, integrujgcych
technologie i systemy autonomicznej jazdy
— w tym za posrednictwem takich
instrumentow jak ,,Horyzont Europa”,

PE789.933v01-00 14/161 AM\1345548PL.docx

PL



Poprawka 9
Philippe Olivier

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Chociaz niniejsze rozporzadzenie
przyjmuje si¢ w celu ustanowienia i
umozliwienia funkcjonowania rynku
wewngtrznego, upraszczanie i
usprawnianie wymogow technicznych,
procedur badan i zasad homologacji typu
pojazddw silnikowych wspiera rowniez
szerszy cel Unii polegajgcy na sprzyjaniu
stopniowej integracji krajow
kandydujgcych z rynkiem unijnym. Przez
promowanie zbieznos$ci przepisow,
dostosowanie do regulaminow
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) oraz spojne wdrazanie
dorobku prawnego Unii niniejsze
rozporzadzenie przyczynia si¢ do
zmniejszenia barier technicznych w
handlu, wzmocnienia zintegrowanych
europejskich tancuchow wartosci w
przemysle motoryzacyjnym oraz
zwigkszenia odpornosci 1 konkurencyjnosci
europejskiego ekosystemu
motoryzacyjnego, bez wptywu na
autonomi¢ prawa Unii lub podejmowania
decyzji.

AM\1345548PL.docx

instrument ,,Lgczqc Europe” oraz inne
przyszle programy w ramach wieloletnich
ram finansowych — ma zasadnicze
znaczgenie dla maksymalizacji tego efektu
mnoznikowego.

Or. en

Poprawka

(4) Chociaz niniejsze rozporzadzenie
przyjmuje si¢ w celu ustanowienia i
umozliwienia funkcjonowania rynku
wewngtrznego, upraszczanie i
usprawnianie wymogow technicznych,
procedur badan i zasad homologacji typu
pojazdow silnikowych wspiera rowniez
szerszy cel Unii. Przez promowanie
zbieznosci przepisdw, dostosowanie do
regulaminow Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz spdjne
wdrazanie dorobku prawnego Unii
niniejsze rozporzadzenie przyczynia si¢ do
zmniejszenia barier technicznych w
handlu, wzmocnienia zintegrowanych
europejskich tancuchow wartosci w
przemysle motoryzacyjnym oraz
zwigkszenia odpornosci 1 konkurencyjnosci
europejskiego ekosystemu
motoryzacyjnego, bez wptywu na
autonomi¢ i proces decyzyjny panstw
czlonkowskich.

Or. fr
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Uzasadnienie

L'intégration progressive de pays candidats dans le marché représente un risque
supplémentaire pour les constructeurs automobiles européens de voir leurs parts de marché
diminuer : dans un contexte de marché particulierement marqué par la concurrence
internationale et extra-européenne, on voit s'implanter des usines asiatiques dans certains
pays d'Europe de I'Est dans le simple but de contourner les mesures douanieres européennes
contre l'importation de véhicules chinois... Cette stratégie n'est pas sans concéquences pour
les constructeurs européens et l'intégration, méme progressive, de pays candidats pourrait
permettre a ces pays de pouvoir coopérer avec les constructeurs asiatiques (en vue
d'implantations d'usines ou de marchés de sous-traitance), facilitant ainsi la propagation des
véhicules chinois sur le marché européen.

Poprawka 10
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(4a)  Utrzymanie obecnego terminu
korekty wspotczynnika uiytecznosci w
listopadzie 2026 r. i w listopadzie 2027 r.
ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia,
by przepisy dotyczqce emisji CO,,
opodatkowanie pojazdow oraz informacje
dla konsumentow doktadnie
odzwierciedlaly rzeczywiste osiggi
pojazdow hybrydowych typu plug-in
(PHEY) w warunkach drogowych. Jednak
nawet po tych korektach dane z
rzeczywistych warunkow eksploatacji
wskazujq, e pojazdy PHEV zuiywajq
benzyne i emitujq od 1,7 do 2 razy wiecej
CO,, ni; sugerujq oficjalne dane. W
zwiqzku 7 tym od 2030 r. wspolczynnik
uzytkowy dla nowych pojazdow PHEV
powinien by¢ aktualizowany zgodnie 7
najnowszymi danymi z poktadowych
przyrzadow do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii (OBFCM). Poczgwszy od tego
roku wspolczynnik uzytecznosci nalezy
aktualizowaé co roku 7 zastosowaniem
wartosci specyficznych dla poszczegolnych
producentow, opartych na wynikach
kazdego 7 nich uzyskanych na podstawie
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Poprawka 11

danych 7 OBFCM.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Aby poprawi¢ warunki pracy
kierowcow, bezpieczenstwo ruchu
drogowego 1 uczciwg konkurencje, w
rozporzadzeniach Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 561/2006 1
(UE) nr 165/2014° wymaga si¢
zainstalowania tachografu w pojazdach
cigzarowych o masie powyzej 3,5 tony.
Art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr
165/2014 zezwala jednak panstwom
cztonkowskim na zwolnienie z tego
wymogu pojazdow, o ktdrych mowa w art.
13 ust. 11 3 rozporzadzenia (WE) nr
561/2006.

? Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(%) Aby poprawi¢ warunki pracy
kierowcow, zwigkszy¢ bezpieczenstwo
ruchu drogowego 1 wzmocnicé uczciwg
konkurencje, w rozporzadzeniach
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr
561/2006 i (UE) nr 165/2014° wymaga si¢
zainstalowania tachografu w pojazdach
ci¢zarowych o masie powyzej 3,5 tony
jako kluczowego narzedzia egzekwowania
przepisow dotyczgcych czasu prowadzenia
pojazdu i okresow odpoczynku. Art. 3 ust.
2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014
zezwala jednak panstwom cztonkowskim
na zwolnienie z tego wymogu pojazdow, o
ktérych mowa w art. 13 ust. 113
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, pod
warunkiem Ze takie zwolnienia nie
naruszajq celow art. 1 tego
rozporzgdzenia, a mianowicie
harmonizacji warunkow konkurencji
miedzy rodzajami transportu lgdowego, w
szezegolnosci transportu drogowego,
poprawy warunkow pracy i
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
wspierania skuteczniejszego
monitorowania i egzekwowania przepisow
przez panstwa czlonkowskie, a takze
lepszych praktyk w sektorze transportu
drogowego.

? Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014
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z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujgcych stosowanych

w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego (Dz.U. L 60
z28.2.2014,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

Poprawka 12

z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym 1 uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujacych stosowanych

w transporcie drogowym oraz zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego (Dz.U. L 60
z28.2.2014,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Ze wzgledu na mas¢ akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony i w zwigzku z
tym podlegajag wymogom okreslonym w
rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014, mimo ze maja takg sama
tadownos¢ 1 takie samo zastosowanie jak
lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym wewng¢trznego spalania, ktore
nie sg objete zakresem tych rozporzadzen.
Zapewnienie zgodnosci 7 wymogami
okreslonymi w rozporzqdzeniach (WE) nr
561/2006 i (UE) nr 165/2014 stanowi
znaczny wysilek dla operatorow pojazdow
1 kierowcow oraz spowalnia wzrost liczby
lekkich elektrycznych pojazdow
uzytkowych o napedzie akumulatorowym.

PE789.933v01-00

Poprawka

(6) Ze wzgledu na mas¢ akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony i w zwigzku z
tym podlegaja wymogom okreslonym w
rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014, mimo Ze maja takg sama
tadownos¢ 1 takie samo zastosowanie jak
lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym wewngtrznego spalania, ktore
nie sg objete zakresem tych rozporzadzen.
Pojazdy uiytkowe o masie powyzej 3,5
tony nadal stanowiq jednak powazne
zagroZenie dla bezpieczenstwa ze wigledu
na swojg mase i potencjalne skutki
zderzenia 7 innymi uiytkownikami drog.
Obowigzek stosowania tachografow w
tych pojazdach moze przyczynié sie do
ograniczenia tego ryzyka, w szczegolnosci
poprzez zapobieganie wypadkom
spowodowanym zmeczeniem Kierowcow
oraz promowanie uczciwych warunkow
pracy. Co wigcej, choé niektore

AM\1345548PL.docx



Poprawka 13

samochody dostawcze 7 napedem
elektrycznym majq obecnie mase
przekraczajgcq 3,5 tony, istnieje duzy
potencjal zmniejszenia ich masy dzieki
rozwojowi konstrukcji akumulatorow i
zastosowaniu lekkich materiatow. NaleZy
zatem zachecac do szybszego
przechodzenia na liejsze elektryczne
samochody dostawcze, ktore przyniosq
uzytkownikom dodatkowe korzysci w
postaci wigkszej efektywnosci
energetycznej, a tym samym nizszych
kosztow tadowania, korzysci spoleczne
wynikajqce 7 mniejszego wplywu na
infrastrukture drogowq oraz korzysci dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego
wynikajqce 7 ograniczenia skutkow
wypadkow.

Or. en

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Ze wigledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moggq
przekraczaé mase 3,5 tony i w zwigzku
tym podlegajq wymogom okreslonym w
rozporzgdzeniach (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014, mimo e majq takq
samgq tadownosé i takie samo
zastosowanie jak lekkie pojazdy uzytkowe
z silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktore nie sq objete zakresem

tych rozporzqdzen. Zapewnienie
zgodnosci z wwmogami okreslonymi w
rozporzgdzeniach (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014 stanowi znaczny wysitek
dla operatorow pojazdow i kierowcow oraz
spowalnia wzrost liczby lekkich
elektrycznych pojazdow uzytkowych o

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(6) Prog 3,5 tony, powyzej ktorego
maja zastosowanie przepisy dotyczqce
tachografow, zostal ustanowiony przed
powszechnym wprowadzeniem
obowiqgzkowego wyposazenia lekkich
pojazdow uzytkowych w urzqdzenia
bezpieczenstwa i ograniczania emisji.
WyposaZenie takie moze zmniejszac
tadownosé i powodowad, te wspolczesne
samochody dostawcze 7 roznymi
rodzajami ukladu napedowego
przekraczajq ten prog, mimo Ze wykonujgq
te same krajowe przewozy co liejsze
pojazdy. Ponadto Unia uznata prog 4,25
tony za odpowiedni dla tej klasy pojazdow
w dyrektywie (UE) 2025/2205, ktora
zezwala posiadaczom prawa jazdy
kategorii B na prowadzenie takich

PE789.933v01-00
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napedzie akumulatorowym.

Poprawka 14
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Ze wzgledu na mase¢ akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uiytkowe o
napedzie akumulatorowym mogq
przekraczaé mase 3,5 tony 1 w zwigzku z
tym podlegaja wymogom okreslonym w
rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 1 (UE)
nr 165/2014, mimo Ze majq takq samgq
tadownosé i takie samo zastosowanie jak
lekkie pojazdy uiytkowe z silnikiem
spalinowym wewnetrznego spalania, ktore
nie sq objete zakresem tych rozporzqdzen.
Zapewnienie zgodnosci 7 wymogami
okreslonymi w rozporzqdzeniach (WE) nr
561/2006 i (UE) nr 165/2014 stanowi
znaczny wysilek dla operatorow pojazdow
i kierowcow oraz spowalnia wzrost liczby
lekkich elektrycznych pojazdow
uzytkowych o napedzie akumulatorowym.

Poprawka 15

pojazdoéw. Nalezy zatem odpowiednio
dostosowaé wlasciwe progi okreslone w
niniejszym rozporzqdzeniu, przy
jednoczesnym zachowaniu swobody
panstw cztonkowskich w odniesieniu do
krajowych operacji transportowych.

Or. en

Poprawka

(6) Ze wzgledu na mase
obowigzkowego wyposazenia w zakresie
bezpieczenstwa stosowanego obecnie w
lekkich pojazdach uZytkowych pojazdy te
majq tendencje do przekraczania masy 3,5
tony 1 w zwigzku z tym podlegaja
wymogom okre§lonym w
rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 1 (UE)
nr 165/2014. Niezaleznie od rodzaju
napedu przepisy majgce zastosowanie do
pojazdow cigikich powinny mieé
zastosowanie do lekkich pojazdow
uzytkowych dopiero od progu 4,25 tony.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

PE789.933v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

(6) Ze wzgledu na mas¢ akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uiytkowe o
napedzie akumulatorowym mogq
przekraczaé mase 3,5 tony i w zwigzku
tym podlegajg wymogom okreslonym w
rozporzqdzeniach (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014, mimo Ze majg takg
samgq tadowno$¢ i takie samo
zastosowanie jak lekkie pojazdy uZytkowe
z silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktore nie sq objete zakresem

tych rozporzgdzen. Zapewnienie
zgodnosci z wwmogami okreslonymi w
rozporzqgdzeniach (WE) nr 561/2006 i
(UE) nr 165/2014 stanowi znaczny wysitek
dla operatorow pojazdow i kierowcow oraz
spowalnia wzrost liczby lekkich
elektrycznych pojazdoéw uzytkowych o
napedzie akumulatorowym.

Poprawka 16

Poprawka

(6) Prog 3,5 tony, powyzej ktorego
majq zastosowanie przepisy dotyczgce
tachografow, zostal ustanowiony przed
wprowadzeniem obowigzkowego
wyposazenia wszystkich lekkich pojazdow
uzytkowych w urzqdzenia bezpieczenstwa i
ograniczania emisji, ktore znaczgco
zmniejsza tadownos¢ 1 powoduje, Ze
wspolczesne samochody dostawcze 7
kaidym rodzajem napedu przekraczajg ten
prog, mimo Ze wykonujg te same krajowe
przewozy co lZejsze pojazdy. Ponadto Unia
uznata juz prog 4,25 tony za odpowiedni
dla tej klasy pojazdow w dyrektywie (UE)
2025/2205, ktora zezwala posiadaczom
prawa jazdy kategorii B na prowadzenie
takich pojazdow. Utrzymywanie progu 3,5
tony dla obowiqzku stosowania
tachografow, od ktorego Unia w praktyce
odeszla w innych przepisach, jest
niespojne, dlatego w niniejszym
rozporzgdzeniu naleZy dostosowac te
progi.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony 1 w zwigzku z
tym podlegaja wymogom okreslonym w
rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014, mimo Ze majg taka samg
tadownos¢ i takie samo zastosowanie jak

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(6) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony 1 w zwigzku z
tym podlegaja wymogom okreslonym w
rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006 i (UE)
nr 165/2014, mimo Ze majg taka samg
tadownos¢ i takie samo zastosowanie jak
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lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem

spalinowym wewng¢trznego spalania, ktore spalinowym wewngtrznego spalania, ktore
nie sg objete zakresem tych rozporzadzen. nie s objete zakresem tych rozporzadzen.
Zapewnienie zgodno$ci z wymogami Zapewnienie zgodno$ci z wymogami
okreslonymi w rozporzadzeniach (WE) nr okreslonymi w rozporzadzeniach (WE) nr
561/2006 i1 (UE) nr 165/2014 stanowi 561/2006 i (UE) nr 165/2014 moze wigzaé
znaczny wysitek dla operatorow pojazdow si¢ 7 dodatkowymi wymogami i
i kierowcow oraz spowalnia wzrost liczby przyczyniaé sie do spowolnienia wzrostu
lekkich elektrycznych pojazdéw liczby lekkich elektrycznych pojazdow
uzytkowych o napedzie akumulatorowym. uzytkowych o napedzie akumulatorowym.
Or. en

Poprawka 17
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7) Aby ograniczyd niepotrzebne skresla sie
koszty dla producentow i operatorow

pojazdow, 7 ktorych wielu to male i

srednie przedsigbiorstwa, naleZy zniesé

wymdog instalacji tachografow w lekkich

elektrycznych pojazdach uzytkowych o

napedzie akumulatorowym o masie

ponizej 4,25 tony.

Or. en

Poprawka 18

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,
Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(7) Aby ograniczy¢ niepotrzebne skresla sie

koszty dla producentow i operatorow
pojazdow, 7 ktorych wielu to male i

PE789.933v01-00 22/161 AM\1345548PL.docx



srednie przedsiebiorstwa, nalezy znies¢
wymdog instalacji tachografow w lekkich
elektrycznych pojazdach uzytkowych o
napedzie akumulatorowym o masie
ponizej 4,25 tony.

Poprawka 19

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7)  Aby ograniczyc niepotrzebne
koszty dla producentow i operatorow
pojazdow, 7 ktorych wielu to male i $rednie
przedsigbiorstwa, nalezy znies¢ wymog
instalacji tachografow w lekkich
elektrycznych pojazdach uzytkowych o
napedzie akumulatorowym o masie
ponizej 4,25 tony.

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(7) Lekkie pojazdy uiytkowe o
dopuszczalnej masie catkowitej od 3,5
tony do 4,25 tony sq wykorzystywane
glownie przez mate 1 $rednie
przedsigbiorstwa oraz osoby wykonujqce
dziatalnos¢ rzemiesiniczq do przewozu
narzedzi i materiatow w krajowym
transporcie. Obowigzki zwigzane ze
stosowaniem tachografow powodujg
powtarzajgce si¢ koszty administracyjne i
koszty wyposazenia, ktore sq
nieproporcjonalne w przypadku takich
operacji. Nalezy zatem zwolnié z tych
obowigzkow wszystkie pojazdy
wykorzystywane do przewozu rzeczy w tym
przedziale masy, jezeli przewoz nie jest
wykonywany zarobkowo, lecz na potrzeby
wlasne przedsigbiorstwa lub kierowcy, a
prowadzenie pojazdu nie stanowi glownej
dziatalnosci osoby prowadzqgcej pojazd,
niezaleznie od rodzaju napedu, tak aby
zwolnienie zalezalo od funkcji i masy
pojazdu, a nie od jego uktadu
napedowego, oraz nie stawialo w sposob
arbitralny w mniej korzystnej sytuacji
pojazdow z napedem konwencjonalnym
lub hybrydowym wykonujgcych takie
same zadania.

PE789.933v01-00
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Poprawka 20

Or. en

Rachel Blom, Elisabeth Dieringer, Roman Haider, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7 Aby ograniczy¢ niepotrzebne
koszty dla producentdéw 1 operatoréw
pojazdow, z ktorych wielu to mate i
srednie przedsigbiorstwa, nalezy znies¢
wymdg instalacji tachografow w lekkich
elektrycznych pojazdach uzytkowych o
napedzie akumulatorowym o masie
ponizej 4,25 tony.

Poprawka

(7) Aby ograniczy¢ niepotrzebne
koszty dla producentdéw 1 operatoréw
pojazdow, z ktorych wielu to mate i
srednie przedsigbiorstwa, panstwa
czlonkowskie powinny mieé moZliwosé
zniesienia wymogu instalacji tachografow
w lekkich pojazdach uzytkowych o
dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajgcej 3,5 tony, lecz
nieprzekraczajgcej 4,25 tony, niezaleznie
od rodzaju ich napedu, jezeli pojazdy te sq
wykorzystywane wylgcznie w krajowym
transporcie.

Or. en

Uzasadnienie

Takie wylgczenie powinno zmniejszy¢ nieproporcjonalne obcigzenia administracyjne dla
matych i Srednich przedsigbiorstw oraz rzemieslnikow, nie majgc jednoczesnie wptywu na
obowigzujgce krajowe przepisy ruchu drogowego, uprawnienia egzekucyjne oraz przepisy

dotyczqce czasu pracy.

Poprawka 21
Philippe Olivier

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Aby ograniczy¢ niepotrzebne
koszty dla producentéw 1 operatorow
pojazdow, z ktorych wielu to mate i
srednie przedsiebiorstwa, nalezy znies¢

PE789.933v01-00

Poprawka

(7) Aby ograniczy¢ niepotrzebne
koszty dla producentéw 1 operatorow
pojazdow, z ktorych wielu to mate i
$rednie przedsigbiorstwa, nalezy znie$¢ na
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poziomie krajowym wymog instalacji
tachografow w lekkich elektrycznych
pojazdach uzytkowych o napedzie
akumulatorowym o masie ponizej 4,25
tony, ale stosowac go w przypadku
wykorzystywania tego rodzaju pojazdow
do miedzynarodowego transportu
drogowego towarow.

wymog instalacji tachograféw w lekkich
elektrycznych pojazdach uzytkowych o
napedzie akumulatorowym o masie ponizej
4,25 tony.

Or. fr
Uzasadnienie

L'installation, a compter du ler juillet 2026, d'un tachygraphe sur les véhicules utilitaires
légers de plus de 2,5 tonnes affectés au transport de marchandises, est déja prévue dans le
cadre du "Paquet Mobilité". Ainsi, dans l'esprit du "Paquet Mobilité", l'installation d'un
tachygraphe sur les véhicules utilitaires légers électriques a batterie d'un poids inférieur a
4,25 tonnes doit étre appliquée dans le cadre du cabotage et des transports internationaux de
marchandises : compte tenu de la concurrence des "VUL" (Véhicules Utilitaires Légers)
utilisés par des transporteurs d'Europe de l'Est pour des missions de cabotage dans les pays
d'Europe de I'Ouest tels que la France, l'installation d'un tachygraphe doit pouvoir permettre

de lutter contre la concurrence déloyale et le dumping social liés au détachement de
chauffeurs routiers issus de pays a bas couts. Ce dispositif permettrait également aux
autorités d'améliorer les controles et de renforcer la sécurité routiere, limitant ainsi les
risques d'accidents liés a des temps de conduite excessifs.

Poprawka 22
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Aby ograniczy¢ niepotrzebne
koszty dla producentéw i operatorow
pojazddw, z ktérych wielu to mate i
srednie przedsiebiorstwa, nalezy znie$¢
wymog instalacji tachografow w lekkich
elektrycznych pojazdach uzytkowych o
napedzie akumulatorowym o masie
ponizej 4,25 tony.

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(7) Aby ograniczy¢ niepotrzebne
koszty dla producentéw i1 operatorow
pojazddw, z ktérych wielu to mate 1
$rednie przedsigbiorstwa, nalezy znie$¢
wymog instalacji tachografow we
wszelkich lekkich elektrycznych pojazdach
uzytkowych o masie ponizej 4,25 tony.

Or. en
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Poprawka 23

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7a)  Inteligentne tachografy mogq
przyczynic sie do zwigkszenia wydajnosci
operacyjnej przewozinikow, nie tylko jako
kluczowe narzedzie stuigce egzekwowaniu
unijnych przepisow dotyczgcych czasu
jazdy i odpoczynku, ale takze jako
bezpieczne i wiarygodne Zrodto danych
umoZzliwiajgce stosowanie bardziej
efektywnych praktyk w zakresie logistyki i
zarzqdzania flotg, w tym lepszego
planowania, monitorowania i alokacji
zasobow.

Or. en

Poprawka 24

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7b) Majgc na uwadze, Ze rola
tachografow jako kluczowego narzedzia
stuzgcego egzekwowaniu unijnych
przepisow dotyczgcych czasu prowadzenia
pojazdu i czasu odpoczynku, a tym samym
wspierajgcego jednolite egzekwowanie
przepisow, uczciwg konkurencje oraz
ochrong pracownikow transportu
drogowego w calej Unii, opiera si¢ na
interoperacyjnosci miedzy tachografami a
urzgdzeniami i systemami
wykorzystywanymi przez organy
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Or. en

Poprawka 25
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z skresla sig
tego zwolnienia nalezy do panstw

czlonkowskich, zwolnienie powinno mieé¢

zastosowanie jedynie do lekkich

elektrycznych pojazdow uiytkowych

wykorzystywanych wylgcznie w

transporcie krajowym.

Or. en

Poprawka 26

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z skresla sig
tego zwolnienia nalezy do panstw

czlonkowskich, zwolnienie powinno mieé

zastosowanie jedynie do lekkich

elektrycznych pojazdow uiytkowych

wykorzystywanych wylgcznie w

transporcie krajowym.

Or. en
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Poprawka 27

Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
zastosowanie jedynie do lekkich
elektrycznych pojazdow uzytkowych
wykorzystywanych wytacznie w
transporcie krajowym.

Poprawka 28

Poprawka

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
zastosowanie jedynie do lekkich pojazdow
uzytkowych wykorzystywanych wytacznie
w transporcie krajowym. Zwolnienie to
dotyczy wylgcznie obowiqzku
rejestrowania i eliminuje powielajqce si¢
obcigienie administracyjne dla
operatorow, w szczegolnosci malych i
srednich przedsiebiorstw oraz
rzemieslnikow. Nie ma ono wplywu na
ograniczenia dotyczgce czasu pracy
okreslone w dyrektywie 2002/15/WE ani
na wymogi dotyczqgce tachografow majgce
zastosowanie do przewozow
migdzynarodowych i kabotaZu
wykonywanych pojazdami o masie
powyzej 2,5 tony na podstawie
rozporzgdzenia (UE) 2020/1054.
Zwolnienie to pozostaje rowniez bez
wplywu na krajowe przepisy ruchu
drogowego i uprawnienia organow do
egzekwowania przepisow.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢

PE789.933v01-00

28/161

Poprawka

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
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zastosowanie jedynie do lekkich
elektrycznych pojazdoéw uzytkowych
wykorzystywanych wytacznie w
transporcie krajowym.

Poprawka 29
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
zastosowanie jedynie do lekkich
elektrycznych pojazdow uzytkowych
wykorzystywanych wytacznie w
transporcie krajowym.

AM\1345548PL.docx

zastosowanie jedynie do pojazdow
wykorzystywanych wytacznie w
transporcie krajowym. Zwolnienie to
dotyczy wylgcznie obowiqzku
rejestrowania i w Zaden sposob nie ostabia
ochrony kierowcow. Ograniczenia
dotyczqgce czasu pracy okreslone w
dyrektywie 2002/15/WE nadal majqg w
pelni zastosowanie do wszystkich
kierowcow objetych jej zakresem, a
przewozy migdzynarodowe i kabotaz
wykonywane pojazdami o masie powyZej
2,5 tony nadal podlegajq wymogom
dotyczgcym tachografow okreslonym w
rozporzgdzeniu (UE) 2020/1054.
Zwolnienie to eliminuje zatem
powielajgce si¢ obcigzenie
administracyjne bez ograniczania
istniejgcych zabezpieczen socjalnych ani
srodkow stuiqcych zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Or. en

Poprawka

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
zastosowanie jedynie do pojazdow
wykorzystywanych wytacznie w
transporcie krajowym. Zwolnienie to
dotyczy wylgcznie obowigzku
rejestrowania i w Zaden sposob nie ostabia
ochrony kierowcow. Ograniczenia
dotyczqce czasu pracy okreslone w
dyrektywie 2002/15/WE nadal majq w
pelni zastosowanie do wszystkich
kierowcow objetych jej zakresem, a
przewozy miedzynarodowe i kabotaz,
wykonywane pojazdami o masie powyzej
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2,5 tony nadal podlegajq wymogom
dotyczgcym tachografow okreslonym w
rozporzgdzeniu (UE) 2020/1054.
Zwolnienie to eliminuje zatem
powielajgce si¢ obcigzenie
administracyjne bez ograniczania
istniejgcych zabezpieczen socjalnych ani
srodkow stuzqcych zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Or. en

Poprawka 30

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk,
Christian Doleschal, Adina Valean, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z (8) Aby zapewnié skuteczne
tego zwolnienia nalezy do panstw Jfunkcjonowanie jednolitego rynku i
czlonkowskich, zwolnienie powinno mie¢ ulatwié transgraniczny ruch
zastosowanie jedynie do lekkich bezemisyjnych pojazdow kategorii N2 o
elektrycznych pojazdoéw uzytkowych dopuszczalnej masie catkowitej
wykorzystywanych wylgcznie w przekraczajgcej 3,5 tony, lecz
transporcie krajowym. nieprzekraczajgcej 4,25 tony, zwolnienie

powinno mie¢ zastosowanie do
bezemisyjnych lekkich pojazdow
uzytkowych kategorii N2 o masie od 3,5
do 4,25 tony, niezaleinie od tego, czy sq
one wykorzystywane w transporcie
krajowym czy transgranicznym.

Or. en
Uzasadnienie

Obowigzujqgce przepisy UE stawiajq elektryczne lekkie pojazdy uzytkowe (o masie od 3,5 do
4,25 tony) w niekorzystnej sytuacji, poniewaz masa ich akumulatorow powoduje objecie ich
wymogami dotyczgcymi tachografow i ogranicznikow predkosci, ktorym nie podlegajq
porownywalne samochody dostawcze z napedem opartym na paliwach kopalnych. Ta
rozbieznos¢ utrudnia malym i Srednim przedsiebiorstwom wdrazanie pojazdow
bezemisyjnych, ostabia konkurencyjnosc¢ producentow i podwaza realizacje celow
klimatycznych UE. Aby zaradzi¢ tej sytuacji i promowac bardziej ekologiczny transport,
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proponuje sie zwolnienie tych bezemisyjnych pojazdow uzytkowych kategorii N2 z obowigzku
stosowania tych urzgdzen oraz zniesienie Scistych ograniczen dotyczgcych transportu

regionalnego.

Poprawka 31
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
zastosowanie jedynie do lekkich
elektrycznych pojazdéw uzytkowych
wykorzystywanych wylgcznie w
transporcie krajowym.

Poprawka 32

Poprawka

(8) Poniewaz decyzja o skorzystaniu z
tego zwolnienia nalezy do panstw
cztonkowskich, zwolnienie powinno mie¢
zastosowanie do lekkich elektrycznych
pojazdow uzytkowych wykorzystywanych
w transporcie krajowym i
miedzynarodowym.

Or. ro

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Aby zmniejszy¢ obcigienie
kierowcow niezawodowych prowadzgcych
duze samochody kempingowe w celach
niehandlowych, ktore wynika 7 obowigzku
instalacji i uywania tachografu, oraz
wplyw, jaki moZe to mie¢ na popyt na
takie pojazdy, organy krajowe powinny
mieé moZliwosé zwolnienia takich
pojazdow i operacji 7 obowigzku
stosowania przepisow dotyczgcych czasu
prowadzenia pojazdu i okresow
odpoczynku oraz uiywania tachografu,
pod warunkiem Ze nie zagraza to
realizacji celow, o ktorych mowa w art. 1
wspomnianego rozporzqdzenia.
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Poprawka

skresla sie
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Poprawka 33

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Aby zmniejszy¢ obcigzenie
kierowcoéw niezawodowych prowadzacych
duze samochody kempingowe w celach
niehandlowych, ktére wynika z obowigzku
instalacji 1 uzywania tachografu, oraz
wplyw, jaki moze to mie¢ na popyt na takie
pojazdy, organy krajowe powinny mie¢
mozliwos¢ zwolnienia takich pojazdow 1
operacji z obowigzku stosowania
przepisoOw dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu 1 okreso6w odpoczynku oraz
uzywania tachografu, pod warunkiem ze
nie zagraza to realizacji celéw, o ktorych
mowa w art. | wspomnianego
rozporzadzenia.

Poprawka 34

Poprawka

(9)  Aby zmniejszy¢ obcigzenie
kierowcoéw niezawodowych prowadzacych
duze samochody kempingowe w celach
niehandlowych, ktére wynika z przepisow
dotyczgcych czasu prowadzenia pojazdu i
okresow odpoczynku, a takze 7 obowiazku
instalacji 1 uzywania tachografu, oraz
wplyw, jaki moze to mie¢ na popyt na takie
pojazdy, organy krajowe powinny mie¢
mozliwos¢ zwolnienia takich pojazdow 1
operacji z obowigzku stosowania
przepisoOw dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu i okreso6w odpoczynku oraz
uzywania tachografu, pod warunkiem ze
nie zagraza to realizacji celéw, o ktorych
mowa w art. | wspomnianego
rozporzadzenia.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Goncalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje
9) Aby zmniejszyé obcigienie

kierowcow niezawodowych prowadzacych
duze samochody kempingowe w celach

PE789.933v01-00

Poprawka
9) Aby zapewnié jasnosé prawa w

odniesieniu do obowiazku instalacji 1
uzywania tachografu przez kierowcow
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niehandlowych, ktére wynika 7 obowiazku
instalacji 1 uzywania tachografu, oraz
wplyw, jaki moze to mie¢ na popyt na takie
pojazdy, organy krajowe powinny mie¢
mozliwos¢ zwolnienia takich pojazdow i
operacji z obowigzku stosowania
przepisow dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu i okresow odpoczynku oraz
uzywania tachografu, pod warunkiem ze
nie zagraza to realizacji celéw, o ktorych
mowa w art. | wspomnianego
rozporzadzenia.

Poprawka 35

niezawodowych prowadzacych duze
samochody kempingowe w celach
niehandlowych oraz wplywu, jaki moze to
mie¢ na popyt na takie pojazdy, organy
krajowe powinny mie¢ mozliwo$¢
zwolnienia takich pojazdow i operacji z
obowigzku stosowania przepisow
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu i
okresow odpoczynku oraz uzywania
tachografu, pod warunkiem Ze nie zagraza
to realizacji celow, o ktorych mowa w art.
1 wspomnianego rozporzadzenia.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10)  Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858
zezwala na homologacj¢ typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do poziomu
hatasu i dzwigkowych systemow
informujacych o pojezdzie albo na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 540/201410,
albo na podstawie regulaminéw ONZ, w
tym regulaminéw EKG ONZ nr 138!!, 5112
i 5913, Ten réwnolegly system moze
spowodowac fragmentacje rynku. Ponadto
rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 stato si¢
nieaktualne ze wzgledu na brak aktualizacji
dostosowujacej do trzech wyzej
wymienionych regulaminéw EKG ONZ.
Aby zapewni¢ spdjne ramy i pelne
dostosowanie do regulaminow ONZ,
nalezy uchyli¢ rozporzadzenie (UE) nr
540/2014 oraz zmieni¢ zatacznik II do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 w taki
sposob, aby dopuszczalne byto spelnienie

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(10) Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858
zezwala na homologacj¢ typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do poziomu
hatasu i dzwigckowych systemow
informujacych o pojezdzie albo na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 540/201410,
albo na podstawie regulaminéw ONZ, w
tym regulaminéw EKG ONZ nr 1381, 5112
i 5913, Ten rownolegly system moze
spowodowac fragmentacj¢ rynku. Ponadto
rozporzadzenie (UE) nr 540/2014 stato si¢
nieaktualne ze wzgledu na brak aktualizacji
dostosowujacej do trzech wyzej
wymienionych regulaminéw EKG ONZ.
Aby zapewni¢ spdjne ramy i pelne
dostosowanie do regulaminow ONZ,
nalezy uchyli¢ rozporzadzenie (UE) nr
540/2014 oraz zmieni¢ zatgcznik II do
rozporzadzenia (UE) 2018/858 w taki
sposob, aby dopuszczalne byto spetnienie
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wylacznie wymogow majacych
zastosowanie regulaminow ONZ.

10 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014 z
dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie
poziomu dzwieku pojazdow silnikowych i
zamiennych uktadéw ttumigcych oraz
zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE 1

uchylajace dyrektywe 70/157/EWG (Dz.U.

L 158 z27.5.2014,s. 131, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j)

1 Regulamin nr 138 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji cichych
pojazdow transportu drogowego w
odniesieniu do ich zmniejszonej
styszalnos$ci [2017/71] (Dz.U. L 9 z
13.1.2017, s. 33, ELL:

http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

12 Regulamin nr 51 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdow
silnikowych majacych co najmniej cztery
kota w odniesieniu do emisji

dzwigku [2018/798] (Dz.U. L 138 z
4.6.2018,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

13 Regulamin nr 59 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji
zamiennych uktadow

ttumiacych [2025/844] (Dz.U. L,
2025/844, 30.4.2025, ELI:

PE789.933v01-00

wytacznie wymogoéw majacych
zastosowanie regulaminow ONZ.
Dostosowanie to nie powinno prowadzi¢
do obniZenia poziomu ochrony przed
hatasem powodowanym przez ruch
drogowy ani uniemozliwiaé Unii
przyjmowania w razie potrzeby bardziej
rygorystycznych wymogow w celu ochrony
zdrowia publicznego, niechronionych
uzytkownikow drogi i srodowiska
miejskiego.

10 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 540/2014 z
dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie
poziomu dzwigku pojazdow silnikowych i
zamiennych uktadéw tlumigcych oraz
zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE 1
uchylajace dyrektywe 70/157/EWG (Dz.U.
L 158 227.5.2014, s. 131, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/540/0j)

1 Regulamin nr 138 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji cichych
pojazdow transportu drogowego w
odniesieniu do ich zmniejszonej
styszalno$ci [2017/71] (Dz.U.L 9 z
13.1.2017, s. 33, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/71(1)/0j).

12 Regulamin nr 51 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji pojazdow
silnikowych majacych co najmniej cztery
kota w odniesieniu do emisji

dzwieku [2018/798] (Dz.U. L 138 z
4.6.2018,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/798/0j).

13 Regulamin nr 59 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczace homologacji
zamiennych uktadow

ttumiacych [2025/844] (Dz.U. L,
2025/844, 30.4.2025, ELI:
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http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j). http://data.europa.eu/eli/reg/2025/844/0j).

Or. en

Poprawka 36
Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10a) Dostepnosé i przystepnosc¢ cenowa
infrastruktury tadowania we wszystkich
panstwach cztonkowskich sq kluczowymi
czynnikami determinujqcymi
upowszechnienie pojazdow elektrycznych
wsrod obywateli i przedsiebiorstw UE,
poniewaz w znacznym stopniu wplywajq
na decyzje konsumentow dotyczqce
zakupu. Inwestycje w rozbudowang i
interoperacyjnq infrastrukture tadowania
majq zatem zasadnicze znaczenie dla
umoZliwienia szerszego wdraZania
mobilnosci bezemisyjnej, a takze
zwigekszenia wykorzystania napedu
elektrycznego w pojazdach hybrydowych
typu plug-in, a tym samym wspierajq ich
spodziewany wkitad w ograniczenie emisji
CO,. Aby zapewnié wygode konsumentow,
utatwié mobilnos¢ transgraniczng oraz
wspierac prawidtowe funkcjonowanie
rynku wewnetrznego, konieczna jest
odpowiednia infrastruktura tadowania w
catej Unii.

Or. en

Poprawka 37

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(10a) Pojazdy wyprodukowane zgodnie 7
majgcymi zastosowanie wymogami
regulacyjnymi obowiqzujgcymi w chwili
ich produkcji nie powinny podlegaé
pozniejszym ograniczeniom dotyczgcym
ich rejestracji, sprzedazy ani dopuszczenia
do ruchu wylgcznie 7 powodu wejscia w
Zycie nowych wymogow technicznych,
przy czym nie ma to wplywu na
stosowanie srodkow ochronnych lub
dziatan naprawczych w przypadkach, gdy
pojazdy stwarzajg powaine zagroZenie dla
bezpieczenstwa lub srodowiska, ani nie
powinno uniemoZliwiaé przyjmowania w
przysziosci srodkow opartych na naleZycie
uzasadnionych dowodach.

Or. en

Uzasadnienie

Aby wyeliminowac fragmentacje rynku i obcigzenia administracyjne wynikajgce z
niezharmonizowanych krajowych procedur zwolnien dla pojazdow z koncowej partii
produkcji, takich jak rozne mechanizmy limitow ilosciowych lub dat granicznych, nalezy
uproscic ramy dotyczqce rejestracji. Obecne procedury powodujg zbedng biurokracje
zarowno dla przemystu, jak i wlasciwych organow krajowych. W zwiqzku z tym, jezeli data
produkcji pojazdu poprzedza date rozpoczecia stosowania nowego wymogu prawnego, jego
Swiadectwo zgodnosci powinno zachowac waznosé, co wyeliminuje koniecznosc¢ stosowania
ucigzliwych procedur zwolnien dla pojazdow z koncowej partii produkcji.

Poprawka 38

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napgdzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdow elektrycznych na rynku rosnie,

PE789.933v01-00
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Poprawka

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdow elektrycznych na rynku rosnie,
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interoperacyjnos¢ miedzy pojazdami,
infrastruktura fadowania i siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla unikniecia
fragmentacji niektérych wymogow
technicznych, ktore s3 opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegolnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzgdzeniem
Komisji (UE) 2016/631'3). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdow elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwic¢
swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologiq pojazd-siec,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznaé
Komisji uprawnienia do okre$lenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i1 sprzetowego
pojazdoéw wytacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania.

AM\1345548PL.docx
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interoperacyjnos¢ miedzy pojazdami,
infrastruktura tadowania i siecia
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza i stanowi niezbedny pierwszy
krok do zachecenia do rozwoju i instalacji
dwukierunkowych punktow tadowania.
Jednoczesnie akumulatory w pojazdach
elektrycznych oferujg duzy potencjal
tymczasowego magazynowania energii
elektrycznej pochodzgcej ze irodet
odnawialnych i oddawania jej do sieci za
posrednictwem ladowania
dwukierunkowego w okresach, gdy nie
jest ona potrzebna przedsigbiorstwom i
gospodarstwom domowym.
Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektérych wymogow
technicznych, ktdre s3 opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegblnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/631'3) lub
zmienionych ram dotyczgcych przyrzgdow
pomiarowych (dyrektywa (UE)
2026/706">%). Na potrzeby tadowania
dwukierunkowego dyrektywa (UE)
2018/2001'%% (RED III) oraz art. 14
rozporzqdzenia (UE) 2023/1542'¢
(rozporzqdzenie w sprawie baterii)
wymagajq, aby pojazdy rejestrowaly dane,
ktore producenci muszg udostgpniac. W
zwigzku z tym, aby zapewni¢
zharmonizowane zdolnos$ci pojazdoéw
elektrycznych o napedzie bateryjnym i
umozliwi¢ $wiadczenie interoperacyjnych
ustug zwiazanych z interfejsem pojazd-
sie¢, pojazdy beda musiaty spetniac
okreslone wymogi techniczne. Aby
zapewni¢ interoperacyjnos$¢ miedzy
pojazdami, infrastrukturg fadowania i
siecig elektroenergetyczna, w
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14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 1.
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajgce
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przytaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

PE789.933v01-00

rozporzadzeniu (UE) 2018/858 nalezy
zatem przyzna¢ Komisji uprawnienia do
okreslenia wymogow technicznych
dotyczacych interfejsu komunikacyjnego i
sprzetowego pojazdow wylacznie
elektrycznych 1 hybrydowych pojazdow
elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie (OVC-HEV) z infrastrukturg
tadowania, siecig elektroenergetyczng i
stacjonarnymi systemami zasilania, przy
jednoczesnym zapewnieniu spojnosci
wymogami dyrektywy RED 111,
rozporzgdzenia w sprawie baterii oraz
aktu w sprawie danych’>.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajgce
kodeks sieci dotyczacy wymogoéw w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

15a Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2026/706 7 dnia 11 marca
2026 r. w sprawie zmiany dyrektywy
2014/32/UE w odniesieniu do instalacji
pomiarowych do infrastruktury do
tadowania pojazdow elektrycznych i do
odmierzaczy spreionego gazu oraz w
odniesieniu do licznikow energii
elektrycznej, gazomierzy i cieplomierzy
(Dz.U. L, 2026/706, 20.3.2026, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2026/706/0j).

156 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/2001 7 dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrodel odnawialnych (Dz.U. L,
328, 21.12.2018, s. 82, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/20
24-07-16).
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Poprawka 39

I3¢ Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542 7
dnia 12 lipca 2023 r. w sprawie baterii i
zugytych baterii, zmieniajgce dyrektywe
2008/98/WE i rozporzqdzenie (UE)
2019/1020 oraz uchylajgce dyrektywe
2006/66/WE (Dz.U. L 191 7 28.7.2023, s.
1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/20
25-07-31).

I5d Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854
z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie
zharmonizowanych przepisow
dotyczqcych sprawiedliwego dostepu do
danych i ich wykorzystywania oraz

w sprawie zmiany rozporzgdzenia (UE)
2017/2394 i dyrektywy (UE) 2020/1828
(akt w sprawie danych)

(Dz.U. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j

)

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie
akumulatorowym rozwija si¢ w szybkim
tempie, a liczba pojazdow elektrycznych
na rynku ro$nie, interoperacyjno$¢ miedzy
pojazdami, infrastrukturg fadowania 1
siecig elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjno$ci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektorych wymogow
technicznych, ktore sg opracowywane poza
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Poprawka

(11)  Poniewaz liczba pojazdow
elektrycznych na rynku ro$nie,
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastruktura tadowania i siecia
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektorych wymogow
technicznych, ktore sg opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegoOlnosci w odniesieniu do wdrozenia
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ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegolnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzgdzeniem
Komisji (UE) 2016/63113). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdow elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwic¢
Swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych 7 technologiq pojazd-siec,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznac
Komisji uprawnienia do okre$lenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania.

PE789.933v01-00

zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/63113). W zwigzku z
tym, aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdow elektrycznych o
napedzie bateryjnym i umozliwic¢
$wiadczenie interoperacyjnego
inteligentnego tadowania, pojazdy beda
musiaty spetnia¢ okreslone wymogi
techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjno$¢ mi¢dzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznac
Komisji uprawnienia do okreslenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania. Uprawnienia te
powinny ograniczac si¢ do fizycznego
polgczenia i protokotu komunikacyjnego
dla jednokierunkowego inteligentnego
tadowania — tj. wskazania rodzaju wtyczki,
rodzaju kabla i formatu komunikacyjnego
— oraz powinno opierac si¢ na normach
juz wybranych przez Unie na mocy
rozporzgdzenia (UE) 2023/1804, w
szczegolnosci na uniwersalnym systemie
tadowania, a w przypadku pojazdow
cigzkich — na megawatowym systemie
tadowania (MCS). Wszelki udzial w
ustugach opartych na interfejsie pojazd-
siec¢ lub dwukierunkowego transferu
energii powinien pozostaé dobrowolny i
wymagac wyraznej oraz odwolywalnej
zgody wlasciciela pojazdu; wspomniane
uprawnienia nie powinny naktadac¢ na
wiascicieli pojazdow posrednich
obowiqzkow udostepniania danych ani
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14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Poprawka 40

udziatu w systemach bilansowania sieci.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajgce kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Valérie Devaux

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdow elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania i siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektérych wymogow
technicznych, ktore s3 opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegdlnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogdéw w zakresie
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Poprawka

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdow elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjnos$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania i siecia
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektérych wymogow
technicznych, ktdre s3 opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczego6lnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przylaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogdéw w zakresie

PE789.933v01-00
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przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/63113). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazddéw elektrycznych o
napedzie akumulatorowym i umozliwié
Swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologia pojazd-sie¢,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjnos¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturq tadowania i siecig
elektroenergetyczng, w rozporzgdzeniu
(UE) 2018/858 naleziy zatem przyznaé
Komisji uprawnienia do okreslenia
wymogow technicznych dotyczgcych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogoéw w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).
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przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/63115). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazddéw elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwic¢
swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologia pojazd-sie¢,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewni¢ takg
interoperacyjnos¢, Komisja powinna
przyjgé akt delegowany okreslajgcy
wymogi techniczne dotyczqce interfejsu
komunikacyjnego i sprzgtowego pojazdow
wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania. Akt delegowany
powinien rownie? okreslacé oznaczenie
gotowosci na V2G, ktore ma zostaé
umieszczone w swiadectwie zgodnosci
pojazdu, a takze odpowiedniq metodyke
weryfikacji zgodnosci. Aby zapewnié
terminowe i spojne ramy unijne, akt
delegowany powinien zostac przyjety w
terminie okreslonym w rozporzqdzeniu
(UE) 2018/858.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajgce kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en
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Poprawka 41
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poniewaz technologia pojazdoéw
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdéw elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjno$ci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektorych wymogdow
technicznych, ktore sg opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczego6lnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogdéw w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/63113). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdéw elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwié
swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologia pojazd-sie¢,
pojazdy bedg musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania i siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznac
Komisji uprawnienia do okreslenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg tadowania, siecia
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
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Poprawka

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazddw elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczna staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjno$ci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektorych wymogow
technicznych, ktore sg opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegoOlnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'* oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogdéw w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/63115). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazddéw elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwic¢
swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologia pojazd-sie¢,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjnos¢ miedzy pojazdami,
infrastruktura fadowania i siecia
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznac
Komisji uprawnienia do okreslenia
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg tadowania, siecia
elektroenergetyczng i stacjonarnymi

PE789.933v01-00
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systemami zasilania.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 1.
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajgce
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Poprawka 42
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poniewaz technologia pojazdéw
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazddw elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjno$ci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektorych wymogow
technicznych, ktore sg opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegolnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru

PE789.933v01-00

systemami zasilania. Uprawnienia te
powinny ograniczac si¢ do fizycznego
podlgczenia i protokotu
komunikacyjnego.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 1.
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzgdzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajgce
kodeks sieci dotyczacy wymogoéw w
zakresie przylaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Poprawka

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdéw elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjno$¢ mie¢dzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjno$ci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektorych wymogow
technicznych, ktore sg opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegolnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru

AM\1345548PL.docx



ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/631'3). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdow elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwi¢
Swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologig pojazd-sie¢,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewnic
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznac
Komisji uprawnienia do okre$lenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastruktura fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 1.
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przyltaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).
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ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/631'3). Brak
zharmonizowanego podejscia mogilby
doprowadzié do rozdrobnienia jednolitego
rynku i powstania nierownych warunkow
dla uiytkownikoéw. W zwiazku z tym aby
zapewni¢ zharmonizowane zdolnosci
pojazdow elektrycznych o napedzie
akumulatorowym 1 umozliwi¢ swiadczenie
interoperacyjnych ustug zwigzanych z
technologig pojazd-sie¢, pojazdy beda
musiaty spetnia¢ okreslone wymogi
techniczne. Aby zapewni¢
interoperacyjno$¢ mi¢dzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania 1 siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznac
Komisji uprawnienia do okreslenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 1.
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.cu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przyltaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. ro
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Poprawka 43
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdow elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjnos¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania i siecig
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektérych wymogow
technicznych, ktdre s3 opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegolnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzgdzeniem
Komisji (UE) 2016/631'3). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdow elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwi¢
Swiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologig pojazd-sie¢,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewnié
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg fadowania i siecig
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem przyznaé
Komisji uprawnienia do okreslenia
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-

PE789.933v01-00

Poprawka

(11)  Poniewaz technologia pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym
rozwija si¢ w szybkim tempie, a liczba
pojazdow elektrycznych na rynku rosnie,
interoperacyjnos$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg tadowania i siecia
elektroenergetyczng staje si¢ coraz
istotniejsza. Zharmonizowane podejscie do
interoperacyjnosci na poziomie Unii ma
zasadnicze znaczenie dla uniknigcia
fragmentacji niektérych wymogow
technicznych, ktdre s3 opracowywane poza
ramami homologacji typu pojazdu, w
szczegblnosci w odniesieniu do wdrozenia
zmienionych kodeksow sieci (kodeksu
sieci dotyczacego przytaczenia odbioru
ustanowionego rozporzadzeniem Komisji
(UE) 2016/1388'4 oraz kodeksu sieci
dotyczacego wymogow w zakresie
przytaczenia jednostek wytworczych do
sieci ustanowionego rozporzadzeniem
Komisji (UE) 2016/63113). W zwigzku z
tym aby zapewni¢ zharmonizowane
zdolnosci pojazdow elektrycznych o
napedzie akumulatorowym 1 umozliwi¢
$wiadczenie interoperacyjnych ustug
zwigzanych z technologig pojazd-sie¢,
pojazdy beda musiaty spetnia¢ okreslone
wymogi techniczne. Aby zapewnic¢
interoperacyjno$¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturg tadowania i siecia
elektroenergetyczng, w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 nalezy zatem nalozy¢ na
Komisje ograniczony czasowo wymaog
okreslenia wymogow technicznych
dotyczacych interfejsu komunikacyjnego i
sprzetowego pojazdow wylacznie
elektrycznych (PEV) 1 hybrydowych
pojazdéw elektrycznych dotadowywanych
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HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajace kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELLI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przyltaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Poprawka 44

zewngetrznie (OVC-HEV) z infrastrukturg
tadowania, siecig elektroenergetyczng i
stacjonarnymi systemami zasilania.

14 Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/1388 z dnia 17 sierpnia 2016 .
ustanawiajgce kodeks sieci dotyczacy
przytaczenia odbioru (Dz.U. L 223 z
18.8.2016, s. 10, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1388/0j).

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/631
z dnia 14 kwietnia 2016 r. ustanawiajace
kodeks sieci dotyczacy wymogow w
zakresie przyltaczenia jednostek
wytworczych do sieci (Dz.U. L 112 z
27.4.2016,s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/631/0j).

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Pal Szekeres, Virginie Joron, Klara Dostalova,
Roman Haider, Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

47/161

Poprawka

(11a) Interoperacyjnosé zapewniana na
mocy niniejszego rozporzqdzenia
umozliwia stale, dwukierunkowe
polgczenie pojazdow z infrastrukturg
tadowania i sieciq elektroenergetyczng, a
tym samym sprawia, e
cyberbezpieczenstwo polgczonych
pojazdow staje si¢ integralnym elementem
bezpieczenstwa samego systemu
energetycznego. Pojazdy, ktore stale
komunikujq si¢ 7 serwerami zewnetrznymi
i otrzymujq zdalne aktualizacje
oprogramowania, rodzq 7 punktu
widzenia bezpieczenstwa takie same
kwestie, jakie zostaly jui uwzglednione w
odniesieniu do sprzetu

PE789.933v01-00
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telekomunikacyjnego i infrastruktury
energetycznej w unijnym Zestawie
narzedzi na potrzeby cyberbezpieczenstwa
sieci 5G, ktory umoZliwia panstwom
czltonkowskim ograniczanie udziatu
dostawcow wysokiego ryzyka w funkcjach
krytycznych na podstawie skoordynowanej
oceny ryzyka, a nie poprzez kategoryczne
wykluczanie ze wzgledu na kraj
pochodzenia. Komisja powinna zatem
ocenic potrzebe ustanowienia
europejskich ram cyberbezpieczenstwa dla
polgczonych pojazdow, opartych na logice
oceny ryzyka przyjetej w tym zestawie
narzedzi, oraz w stosownych przypadkach
przedstawié odpowiedni wniosek. Do
czasu ustanowienia takich ram panstwa
czltonkowskie powinny zachowaé
kompetencje do przyjmowania
proporcjonalnych srodkow, jezeli
uzasadniajq to krytyczne przypadki
zastosowania, takie jak wykorzystywanie
pojazdow w poblizu obiektow obronnych,
infrastruktury krytycznej o znaczeniu
krajowym lub we flotach administracji
publicznej.

Or. en

Poprawka 45
Sigrid Friis, Gerben-Jan Gerbrandy, Yvan Verougstraete, Stine Bosse

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(11a) Wprowadzenie dodatkowej
elastycznosci w zakresie zgodnosci z
normami emisji CO; dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow dostawczych [zmienione
rozporzgdzenie (UE) 2019/63] umozliwi
dalsze stosowanie silnikow spalinowych.
Elastycznos¢ ta nie powinna ostabiaé
unijnych celow w zakresie klimatu,
Jjakosci powietrza i zdrowia publicznego.
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Aby zachowadé spojnos¢ miedzy normami
dotyczgcymi emisji CO; a unijnymi
przepisami w zakresie homologacji typu,
Komisja powinna ocenié, czy
rozporzgdzenie (UE) 2024/1257 (ramy
Euro 7) nadal skutecznie wspiera
przejscie na mobilnos¢ bezemisyjng, w
tym poprzez rygorystyczne wymagania
dotyczqce emisji zanieczyszczen, trwalosci
baterii oraz rzecgywistych osiggow
pojazdow. W przypadku stwierdzenia w tej
ocenie rygyka, Ze elastycznosé regulacyjna
moZze opoznic redukcje emisji, przedtuiyé
korzystanie 7 bardziej zanieczyszczajgcych
pojazdow lub podwazy¢ unijny cel
neutralnosci klimatycznej, Komisja
powinna rozwazy¢ wdroZenie
odpowiednich srodkow ustawodawczych w
celu wzmocnienia ram Euro 7.

Or. en

(Rozporzgdzenie (UE) 2019/63 rozporzgdzenie (UE) 2024/1257)

Poprawka 46

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  PrzejScie na bardziej
zrbwnowazony transport drogowy jest
stymulowane glownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
Jjest zwigkszenie przystgpnosci cenowej
pojazdow elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dtuzszy okres
przejsciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachgty w normach emisji
CO, dla pojazdow), bodZce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne ni; podatkowe (takie jak
zarezerwowane miejsca parkingowe), w

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(12)  Przej$cie na bardziej
zrbwnowazony transport drogowy wymaga
ram regulacyjnych, ktore zachecajq do
rzecgywistego ograniczania emisji, przy
jednoczesnym zachowaniu neutralnosci
technologicznej, mozliwosci wyboru przez
konsumentow i przystepnej cenowo
mobilnosci. Ukierunkowane $rodki
regulacyjne (diuzsze okresy przejsciowe
dla nowych wymogoéw, ukierunkowane
zachety w normach emisji CO, dla
pojazdow), srodki fiskalne (takie jak
programy subsydiowania) oraz srodki
niefiskalne (takie jak zarezerwowane
miejsca parkingowe), w stosownych
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stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczynic sie do wiekszej przystepnosci

cenowej malych pojazdow elektrycznych.

Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej malego
pojazdu elektrycznego. W zwigzku 7 tym
nalezy wprowadzié podkategorie w
ramach istniejqcej kategorii pojazdow
MI.

PE789.933v01-00

PL

przypadkach zgodne z zasadami pomocy
panstwa, moga wspieraé upowszechnianie
wysoce wydajnych pojazdow
bezemisyjnych. Przy opracowywaniu
takich srodkow nalezy w wiekszym stopniu
uwzgledniaé obiektywne kryteria majqce
zhaczenie 7 punktu widzenia emisji, w tym
zuzgycie energii, mase pojazdu i
efektywnoscé technologiczng. Male
rozmiary pojazdu same w sobie nie
oznaczajq nizszych kosztow zakupu ani
eksploatacji. Male pojazdy elektryczne sq
wykorzystywane glownie jako drugi
samochod w gospodarstwie domowym,
podczas gdy gospodarstwa domowe o
nigszych dochodach zazwyczaj korzystajg
z rynku pojazdow uiywanych i czesto
majq ograniczony dostep do
infrastruktury tadowania, a wiele
gospodarstw domowych, w szczegolnosci
rodzin, jest uzaleZnionych od pojazdow
zapewniajgcych odpowiedniq liczbe miejsc
dla pasazerow, przestrzen bagaiowgq i
zasieg umozliwiajgce zaspokojenie ich
codziennych potrzeb w zakresie
mobilnosci. Cel polegajgcy na
zapewnieniu przystgpnej cenowo i
zrownowazonej mobilnosci nie powinien
zatem ograniczac si¢ do promowania
mniejszych pojazdow, lecz powinien
rowniez wspierac¢ wigksze pojazdy
rodzinne, jezeli osiggajg one wysoki
poziom efektywnosci energetycznej.
Zroznicowanie regulacyjne powinno
zatem opiera¢ si¢ na obiektywnych i
mierzalnych parametrach majgcych
znaczenie 7 punktu widzenia emisji, w
szezegolnosci efektywnosci energetycznej.
Takie podejscie sprzyjatoby rzeczywistemu
ograniczaniu emisji CO,, wspieratoby
innowacje neutralne pod wzgledem
technologicznym oraz wimacnialoby
zachety do cigglej poprawy efektywnosci
we wszystkich segmentach pojazdow.
Natomiast kryteria oparte na dlugosci
pojazdu moggq zachecadé do niewielkich
zmian jego wymiarow w celu uzyskania
korzysci regulacyjnych, bez zapewniania
przy tym Zadnych bezposrednich zachet do
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poprawy efektywnosci technologicznej i
przystepnosci cenowej.

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Przej$cie na bardziej
zrOwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gtownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystgpnosci cenowej
pojazddw elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dluzszy okres
przejsciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachg¢ty w normach emisji
CO2 dla pojazdow), bodzce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne niz podatkowe (takie jak
zarezerwowane miejsca parkingowe), w
stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwigzku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejgcej kategorii pojazdow M1.
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Poprawka

(12)  Przej$cie na bardziej
zrownowazony transport drogowy jest
stymulowane gtownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji przy
jednoczesnym zachowaniu neutralnosci
technologicznej, konieczne jest
zwigkszenie przystepnosci cenowej
pojazdow bezemisyjnych i lekkich
pojazdow uiytkowych oraz rozszerzenie
zakresu technologii dostepnych na rynku
poprzez wspieranie pojazdow wylgcznie
elektrycznych, pojazdow z ogniwami
paliwowymi i innych pojazdow
napedzanych wodorem, a takze pojazdow
z silnikiem spalinowym lub pojazdow
hybrydowych napedzanych wylqgcznie
paliwem neutralnym pod wzgledem emisji
CO;. Ukierunkowane $rodki regulacyjne
(dtuzszy okres przejsciowy dla nowych
wymogow, ukierunkowane zachety w
normach emisji CO2 dla pojazdow),
bodzce podatkowe (takie jak programy
subsydiowania) oraz inne niz podatkowe
(takie jak zarezerwowane miejsca
parkingowe), w stosownych przypadkach
zgodne z zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdoéw elektrycznych.
Mimo Ze pojecie pojazdu bezemisyjnego
wprowadzono w rozporzgdzeniu (UE)

PE789.933v01-00
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Poprawka 48

2019/631, obecnie w unijnych ramach
homologacji typu pojazdoéw brakuje jednak
definicji prawnej matego pojazdu
bezemisyjnego. W zwiazku z tym nalezy
wprowadzi¢ nowg podkategorie pojazdow
bezemisyjnych w ramach istniejgcych
kategorii pojazdow M1 i N1. Definicja
wmalego pojazdu bezemisyjnego” jako
podkategorii w ramach kategorii
pojazdow M1 i N1 w niniejszym
rozporzqdzeniu jest powigzana z definicjq
pojazdow bezemisyjnych lub 7 przepisami
dotyczgcymi superjednostek zawartymi w
rozporzqdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, a
takze 7z wwmogami dotyczgcymi
niskoemisyjnosci w kontekscie zamowien
publicznych i programow wsparcia
publicznego oraz, w stosownych
przypadkach, z wynikajgcymi z tego
zmianami przepisow dotyczgcych
homologacji typu. W zwigzku 3 tym, w
przypadku zmian legislacyjnych w tych
obszarach, Komisji nalezy przekazaé
uprawnienia do uwzglednienia ich w
przepisach dotyczgcych homologacji typu
w drodze aktow delegowanych.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  PrzejScie na bardziej
zrbwnowazony transport drogowy jest
stymulowane glownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwiekszenie przystepnosci cenowej

PE789.933v01-00

Poprawka

(12)  Przejscie na bardziej
zrdwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gléwnie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium, co przyczynito sie
rowniez do ogdlnej tendencji polegajqcej
na zwigkszaniu sie rozmiarow i masy

AM\1345548PL.docx



pojazddw elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dtuiszy okres
przejsciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachg¢ty w normach emisji
CO0?2 dla pojazdéw), bodzce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne niz podatkowe (takie jak
zarezerwowane miejsca parkingowe), w
stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdoéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwigzku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejacej kategorii pojazdow M1.

AM\1345548PL.docx

pojazdow poruszajgcych sie po drogach.
Aby jednak zapewni¢ kontynuacje tej
transformacji, rozszerzy¢ jej oddzialywanie
oraz zagwarantowad uczciwg konkurencje
na rynku wewnetrznym, konieczne jest
zwigkszenie przystepnosci cenowej
pojazdow elektrycznych dla
konsumentow. Srodki majgce na celu
promowanie mniejszych i bardziej
przystepnych cenowo pojazdow
elektrycznych powinny pozostawacé spojne
z celami Unii w zakresie bezpieczenstwa,
w tym w odniesieniu do ochrony 0sob
znajdujqcych sie w pojazdach oraz
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego. Ukierunkowane $rodki
regulacyjne (ukierunkowane zachety w
normach emisji CO; dla pojazdéw), bodzce
podatkowe (takie jak programy
subsydiowania) oraz inne niz podatkowe
(takie jak zarezerwowane miejsca
parkingowe), w stosownych przypadkach
zgodne z zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych
oraz zwigkszenia zaufania konsumentow.
Aby chronié miejsca pracy, umiejetnosci i
wartos¢ dodang przemystu w UE, naleZy
zachecac producentow do inwestowania w
malte pojazdy elektryczne, miedzy innymi
poprzez priorytetowe traktowanie
komponentow ,,Made in EU” w
zamowieniach publicznych oraz
dekarbonizacje flot korporacyjnych
zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
XXXX/XXXX"3¢ [wniosek dotyczgcy
ustanowienia ram srodkow na rzecz
przyspieszenia zdolnosci przemystowych i
dekarbonizacji w sektorach
strategicznych] (,,Akt w sprawie
przyspieszenia rozwoju przemystu”).
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwiazku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejacej kategorii pojazdow M1, aby
doprecyzowaé ramy regulacyjne, utatwié
wdrazanie tych srodkow oraz zapewnié

PE789.933v01-00
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spojnos¢ rynku wewnetrznego.

I3¢ Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) XXXX/XXXX
[-..] ustanawiajqce ramy srodkow na rzecz
przyspieszenia rozwoju zdolnosci
przemystowych i dekarbonizacji w
sektorach strategicznych oraz zmieniajgce
rozporzgdzenia (UE) 2018/1724, (UE)
2024/1735i (UE) 2024/3110 (Dz.U. ...).

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  PrzejScie na bardziej
zrbwnowazony transport drogowy jest
stymulowane glownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnic
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystgpnosci cenowej
pojazdow elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dtuzszy okres
przej$ciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachety w normach emisji
CO02 dla pojazdow), bodZce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne niz podatkowe (takie jak
zarezerwowane miejsca parkingowe), w
stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczynic¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdow elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwigzku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
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Poprawka

(12)  Przej$cie na bardziej
zrbwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gléwnie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow w segmencie premium.
Aby jednak zapewni¢ kontynuacje tej
transformacji, konieczne jest zapewnienie
powszechnej dostgpnosci przystepnych
cenowo pojazdoéw niskoemisyjnych.
Ukierunkowane srodki regulacyjne
(dhuzszy okres przej$ciowy dla nowych
wymogow, ukierunkowane zachety w
normach emisji CO; dla pojazdéw), bodzce
podatkowe (takie jak programy
subsydiowania) oraz inne niz podatkowe
(takie jak zarezerwowane miejsca
parkingowe), w stosownych przypadkach
zgodne z zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw
niskoemisyjnych wyprodukowanych w
Unii. Cel polegajqcy na zapewnieniu
przystepnosci cenowej najlepiej
realizowaé poprzez zdefiniowanie
podkategorii w oparciu o poziom emisji

AM\1345548PL.docx



istniejacej kategorii pojazdéw M1.

Poprawka 50
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Przej$cie na bardziej
zrOwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gldwnie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w

AM\1345548PL.docx

pojazdu, a nie o jeden rodzaj napedu. Do
tej podkategorii powinny zatem
kwalifikowaé sie wszystkie pojazdy
spelniajgce definicje pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych w
rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. m
rozporzgdzenia (UE) 2019/631, w tym
pojazdy zasilane paliwami odnawialnymi
w rozumieniu art. 2 pkt 22a dyrektywy
(UE) 2018/2001, takimi jak biopaliwa
zdefiniowane w art. 2 pkt 33 tej dyrektywy
oraz paliwa odnawialne pochodzenia
niebiologicznego zdefiniowane w art. 2
Pkt 36 tej dyrektywy, niezaleinie od
rodzaju napedu. PoniewaZ w ramach
homologacji typu nie przewidziano
obecnie definicji prawnej takiego matego
pojazdu, naleiy wprowadzi¢ podkategorie
w ramach istniejqcej kategorii pojazdow
M1. Aby zapewnié, by korzysci zwigzane z
tq podkategoriq wspieraly produkcje w
Unii, moZliwos¢ zakwalifikowania do tej
podkategorii powinna by¢ uzaleiniona od
unijnego pochodzenia pojazdu. Kryteria
okreslania unijnego pochodzenia do
celow tej podkategorii powinny zostaé
ustanowione w akcie ustawodawczym
przyjetym zgodnie ze zwyklq procedurg
ustawodawczg, zgodnie 7 metodykq, ktora
ma zostac ustanowiona w rozporzqdzeniu
[Akt w sprawie przyspieszenia rozwoju
przemystu, 2026/0068(COD)].

Or. en

Poprawka

(12)  Przej$cie na bardziej
zrownowazony transport drogowy jest
stymulowane gléwnie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
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segmencie premium. Aby jednak zapewnic
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwiekszenie przystepnosci cenowej
pojazdow elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dtuzszy okres
przej$ciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachety w normach emisji
CO2 dla pojazdow), bodzce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne niz podatkowe (takie jak
zarezerwowane miejsca parkingowe), w
stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwiazku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejacej kategorii pojazdow M1.

Poprawka 51

segmencie premium. Aby jednak zapewnic
kontynuacj¢ tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystepnosci cenowej
pojazdow niskoemisyjnych, przy
jednoczesnym zachowaniu neutralnosci
technologicznej. Ukierunkowane $rodki
regulacyjne (dluzszy okres przejsciowy dla
nowych wymogow, ukierunkowane
zachety w normach emisji CO2 dla
pojazdoéw), bodzce podatkowe (takie jak
programy subsydiowania) oraz inne niz
podatkowe (takie jak zarezerwowane
miejsca parkingowe), w stosownych
przypadkach zgodne z zasadami pomocy
panstwa, moga przyczyni¢ si¢ do wiekszej
przystepnosci cenowej malych pojazdow
elektrycznych. Obecnie w ramach
homologacji typu brakuje jednak definicji
prawnej malego pojazdu elektrycznego. W
zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢
podkategori¢ w ramach istniejgce]
kategorii pojazdow M1.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Przej$cie na bardziej
zrOwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gtownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystgpnosci cenowej
pojazdow elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dfuiszy okres
przejsciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachety w normach emisji
CO02 dla pojazdow), bodzce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne niz podatkowe (takie jak

PE789.933v01-00

Poprawka

(12)  Przej$cie na bardziej
zrownowazony transport drogowy jest
stymulowane gtownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystepnosci cenowej
pojazdow elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (ukierunkowane zachety
w normach emisji CO; dla pojazdéw),
bodZce podatkowe (takie jak programy
subsydiowania) oraz inne niz podatkowe
(takie jak zarezerwowane miejsca
parkingowe), w stosownych przypadkach

AM\1345548PL.docx



zarezerwowane miejsca parkingowe), w
stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwiazku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejacej kategorii pojazdow M1.

Poprawka 52
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Przej$cie na bardziej
zrOwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gtownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystgpnosci cenowej
pojazddw elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (dtuiszy okres
przejsciowy dla nowych wymogow,
ukierunkowane zachg¢ty w normach emisji
CO02 dla pojazdéw), bodzce podatkowe
(takie jak programy subsydiowania) oraz
inne niz podatkowe (takie jak
zarezerwowane miejsca parkingowe), w
stosownych przypadkach zgodne z
zasadami pomocy panstwa, moga
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej malego
pojazdu elektrycznego. W zwigzku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejgcej kategorii pojazdow M1.
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zgodne z zasadami pomocy panstwa, mogag
przyczyni¢ si¢ do wigkszej przystgpnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwiazku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejacej kategorii pojazdow M1.

Or. en

Poprawka

(12)  PrzejScie na bardziej
zrOwnowazony transport drogowy jest
stymulowane gtownie wzrostem sprzedazy
modeli pojazdow elektrycznych w
segmencie premium. Aby jednak zapewnié
kontynuacje tej transformacji, konieczne
jest zwigkszenie przystgpnosci cenowej
pojazdow elektrycznych. Ukierunkowane
srodki regulacyjne (ukierunkowane zachety
w normach emisji CO; dla pojazdow),
bodzce podatkowe (takie jak programy
subsydiowania) oraz inne niz podatkowe
(takie jak zarezerwowane miejsca
parkingowe), w stosownych przypadkach
zgodne z zasadami pomocy panstwa, moga
przyczynic¢ si¢ do wigkszej przystepnosci
cenowej matych pojazdéw elektrycznych.
Obecnie w ramach homologacji typu
brakuje jednak definicji prawnej matego
pojazdu elektrycznego. W zwigzku z tym
nalezy wprowadzi¢ podkategori¢ w ramach
istniejgcej kategorii pojazdow M1.
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Poprawka 53
Rachel Blom, Roman Haider, Elisabeth Dieringer, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12a) Wspolczynnik uiytkowania jest
zaloZeniem stosowanym w prawie Unii do
okreslenia, przez jakq czes¢ czasu
hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-
in jest uZytkowany w trybie elektrycznym.
Zmiana tego wspolczynnika, majgca
zastosowanie od 2027 r. na mocy
rozporzgdzenia Komisji (UE) 2023/443,
znaczqgco obniiylaby przyjmowang
wartosé tego zaloZenia, a tym samym
pogorszylaby oficjalne wyniki
hybrydowych pojazdow elektrycznych typu
plug-in w zakresie emisji CO,. Zmiana ta
opiera si¢ jednak na danych dotyczgcych
obecnej floty pojazdow i istniejgcych
warunkow tadowania, podczas gdy
pojemnos¢ akumulatorow, dostepnosé
infrastruktury tadowania i zachowania
uzytkownikow bedq nadal ewoluowadé.
Zastosowanie takiego obniZenia bez
uwzglednienia zaktualizowanych i
reprezentatywnych danych 7 rzeczywistych
warunkow uiytkowania moze prowadzié
do wylgczenia hybrydowych pojazdow
elektrycznych typu plug-in z kategorii
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, systemow zamowien
publicznych oraz krajowych systemow
zachet, nawet jesli ich rzeczywiste
parametry uiytkowe uzasadnialyby dalsze
kwalifikowanie si¢ do tych kategorii. W
zwiqzku 7 tym wspolczynnik uzytkowania
powinien nadal opierac si¢ na
reprezentatywnych i aktualnych danych
oraz nie powinien podwazac neutralnego
pod wzgledem technologicznym podejscia
do zapewnienia przystepnej cenowo
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Poprawka 54

mobilnosci niskoemisyjnej.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(12a) Chociaz catkowity koszt wltasnosci
pojazdu elektrycznego o napedzie
bateryjnym w calym okresie jego
eksploatacji jest nizszy niz w przypadku
pojazdu wyposazonego w silnik spalinowy,
glownie ze wzgledu na niisze koszty
konserwacji i paliwa, wyzsza cena zakupu
nowego pojazdu elektrycznego czesto
stanowi istotng przeszkode dla
konsumentow. Krajowe modele leasingu
socjalnego, zwlaszcza te skierowane do
gospodarstw domowych o niskich i
srednich dochodach, okazaly si¢
skuteczne w przyspieszaniu
upowszechniania pojazdow
bezemisyjnych, a tym samym w
zmniejszaniu zaleinosci od paliw
kopalnych i skutkéw wahan cen. Nalezy
zachecac panstwa cztonkowskie do
ustanowienia ram regulacyjnych
dotyczgcych leasingu socjalnego, w
szezegolnosci skierowanych do
gospodarstw domowych o niskich i
srednich dochodach oraz uiytkownikow
transportu i pracownikow sektora
transportu znajdujgcych sie w trudnej
sytuacji. W tym celu zacheca si¢ panstwa
czltonkowskie do korgystania 7 dostegpnych
funduszy UE, w szczegolnosci
Spotecznego Funduszu Klimatycznego
ustanowionego rozporzgdzeniem (UE)
2023/955',
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Poprawka S5

13 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/955 z
dnia 10 maja 2023 r. w sprawie
ustanowienia Spotecznego Funduszu
Klimatycznego i zmieniajqce
rozporzgdzenie (UE) 2021/1060 (Dz.U. L
1307 16.5.2023, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/955/0j).

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE789.933v01-00

60/161

Poprawka

(12a) W oczekiwaniu na przedstawienie
przez Komisje wniosku dotyczgcego
paliwa neutralnego pod wzgledem emisji
CO,, przewidzianego w motywie 11
rozporzgdzenia (UE) 2023/851, oraz z
uwagi na trwajgce negocjacje dotyczgce
przeglgdu tego rozporzqdzenia, na
potrzeby niniejszego rozporzqdzenia za
paliwo neutralne pod wzgledem emisji
CO; nalezy uznaé wszystkie paliwa
zdefiniowane w dyrektywie (UE)
2018/2001 w sprawie energii odnawialnej,
pod warunkiem Ze spetniajg kryteria
zrownowazonego rozwoju okreslone w tej
dyrektywie oraz w powigzanych aktach
delegowanych i e w procesie produkcji
paliwa wigzana jest taka sama ilosé¢ CO,
pochodzgcego 7 biomasy, powietrza
atmosferycznego lub Zrodel wegla
pochodzgcego 7 recyklingu, jaka jest
uwalniana podczas spalania w fazie
uiytkowania. Paliwa te powinny
obejmowac paliwa odnawialne lub
syntetyczne, takie jak biopaliwa, biogaz,
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paliwa 7 biomasy, paliwa odnawialne
pochodzenia niebiologicznego lub
pochodzgce 7 recyklingu paliwo weglowe,
a takZe biopaliwa wytwarzane 7 surowcow
wymienionych w zalgczniku IX do
dyrektywy (UE) 2018/2001.

Or. en

Poprawka 56
Sigrid Friis, Yvan Verougstraete, Gerben-Jan Gerbrandy, Pascal Canfin, Stine Bosse

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12a) Hybrydowe pojazdy elektryczne
doladowywane zewnetrznie mogq
skutecznie przyczyniad sie do realizacji
unijnych celow klimatycznych tylko wtedy,
gdy ich regulacyjne wartosci emisji CO;
odzwierciedlajg ich rzeczywiste osiggi.
Komisja powinna zatem regularnie
oceniac wspolczynnik uiytecznosci
stosowany do okreslania waZonych emisji
CO, takich pojazdow w ramach
homologacji typu w odniesieniu do
rzeczywistych danych, w tym danych
dotyczgcych rzeczywistego udziatu
pojazdow elektrycznych w ruchu
drogowym, zugycia paliwa, zuiycia energii
elektrycznej i sposobu tadowania. W
przypadku stwierdzenia, e wartosci
przedstawione w homologacji typu nie
odzwierciedlajq rzeczywistych osiggow,
Komisja powinna dostosowaé
odpowiedniqg metodyke i w stosownych
przypadkach zastosowacé wspolczynniki
korygujgce w celu zapewnienia
integralnosci srodowiskowej i
skutecznosci rozporzqdzenia (UE)
2019/613.

Or. en
(Rozporzgdzenie (UE) 2019/613)
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Uzasadnienie

Plug-in hybrid vehicles are credited under the CO2 standards on the basis of type-approval
values that depend heavily on the assumed electric driving share. If those assumptions do not
reflect real-world use, the Regulation risks overestimating emissions reductions and
weakening the transition to zero-emission mobility. Regularly assessing and updating the
utility factor, including through manufacturer-specific corrections where necessary, would
ensure that regulatory values reflect actual vehicle performance, protect the integrity of the
CO?2 standards and maintain a fair competitive framework for manufacturers investing in
genuine electrification.

Poprawka 57
Jens Gieseke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12a) Jednoczesnie wysoce wydajne
pojazdy elektryczne mogg w znacznym
stopniu przyczynic si¢ do ograniczenia
zuzycia energii, obnizenia kosztow
eksploatacji ponoszonych przez
konsumentow oraz zmniejszenia
obciqzenia systemow
elektroenergetycznych. Aby zachecié¢ do
rogwoju i upowszechnienia takich
pojazdow na rynku, nalezy ustanowié
odregbng kategorie wysoce efektywnych
pojazdow elektrycznych oraz przewidzieé
ukierunkowane zachety, w tym poprzez
mechanizm superjednostek w ramach
norm emisji CO; dla pojazdow. Obecnie w
ramach homologacji typu brakuje jednak
definicji prawnej wysoce wydajnego
pojazdu elektrycznego. W zwiqzku 7 tym
naleiy wprowadzié podkategorie w
ramach istniejqcej kategorii pojazdow M.

Or. en
Uzasadnienie
Wysoce wydajne pojazdy elektryczne przyczyniajq sie do obnizenia kosztow eksploatacji

ponoszonych przez konsumentow, zmniejszenia ogolnego zapotrzebowania na energig oraz
odciqgzenia sieci elektroenergetycznych. Aby zapewni¢ wspieranie rozwoju pojazdow
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energooszczednych, nalezy wprowadzi¢ nowq superjednostke.

Poprawka 58

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav Bzoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 59
Daniel Attard

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(12a) Wspolczynnik uiytkowania
stosowany do okreslania oficjalnych
emisji CO, hybrydowych pojazdow
elektrycznych typu plug-in zostal
zmieniony rozporzgdzeniem Komisji (UE)
2023/443 w dwoch etapach, 7 ktorych
drugi ma zastosowanie od dnia 1 stycznia
2027 r. Od czasu opracowania tej zmiany
hybrydowe uklady napedowe typu plug-in
znaczqco zwiekszyly zasieg jazdy w trybie
elektrycznym oraz udzial jazdy w tym
trybie w rzecgywistych warunkach
uzytkowania. Zastosowanie drugiego
etapu od 2027 r. prowadziloby zatem do
zanizenia wynikow osigganych przez
najnowoczesniejsze pojazdy i
zniechecaloby do dalszych inwestycji w te
technologie przejsciowq, ktora nadal
odgrywa istotng role 7 punktu widzenia
priystepnosci cenowej oraz potrzeb
regionow o ograniczonej dostgpnosci
infrastruktury tadowania. W zwiqzku z
tym naleiy utrzymac parametry
wspolczynnika uiytkowania majgce
zastosowanie w latach 2025 i 2026.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12a) Przy wprowadzaniu nowej
podkategorii pojazdow MIE naleZy
uwzglednié¢ szczegolne uwarunkowania
malych rynkow oraz rynkow pojazdow 7
kierownicg po prawej stronie, aby
zapewnic przystepnos¢ cenowg,
dostepnos¢ rynku oraz proporcjonalnosé
kosztow przestrzegania przepisow.

Or. en
Uzasadnienie

Aby zagwarantowad, ze proponowana kategoria M1E pozostanie oplacalna z komercyjnego
punktu widzenia na rynkach pojazdow matych oraz z kierownicg po prawej stronie.

Poprawka 60
Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczecia skresla sie
stosowania przyszlych wymogow

dotyczqgcych pojazdow silnikowych

majgcych wplyw na te nowq podkategorie

malych pojazdow elektrycznych naleZy

wzigé pod uwage proporcjonalnie wigkszy

wplyw nowych wymogow na koszty

rozwoju malych pojazdow elektrycznych w

porownaniu g pojazdami cigiszymi i

drozszymi.

Or. en
Poprawka 61
Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre Jouvet, Sakis
Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon, Sérgio
Gongalves
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczecia
stosowania przyszlych wymogow
dotyczqgcych pojazdow silnikowych
majgcych wplyw na te¢ nowq podkategorie
malych pojazdow elektrycznych naleZy
wzigé pod uwage proporcjonalnie wigkszy
wplyw nowych wymogow na koszty
rozwoju malych pojazdow elektrycznych w
porownaniu z pojazdami cigZszymi i
drozszymi.

Poprawka 62

Poprawka

skresla sie

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
stosowania przysztych wymogow
dotyczacych pojazdow silnikowych
majacych wptyw na t¢ nowa podkategorie
matych pojazdow elektrycznych nalezy
wzigé pod uwage proporcjonalnie wigkszy
wplyw nowych wymogow na koszty
rogwoju malych pojazdow elektrycznych w
porownaniu 7 pojazdami cieZszymi i
droiszymi.

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
stosowania przysztych wymogow
dotyczacych pojazdow silnikowych
majacych wptyw na t¢ nowa podkategorie
matych pojazdow elektrycznych nalezy
uwzglednié¢ szereg parametrow, aby
zapewni¢ maksymalne bezpieczenstwo
uzytkownikow koncowych tych pojazdow
oraz innych uczestnikow ruchu
drogowego, w szczegolnosci
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, takich jak piesi i rowerzysci,
poniewaz pojazdy te sq przeznaczone
przede wszystkim do uiytkowania na
obszarach miejskich. W zwiqzku 7 tym
naleiy co najmniej zapewnié zgodnosé tej
nowej podkategorii pojazdow 7 wymogami
majqcymi zastosowanie do samochodow
osobowych kategorii M1 na podstawie
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Poprawka 63
Maria Grapini

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
stosowania przysztych wymogow
dotyczacych pojazdow silnikowych
majacych wptyw na t¢ nowa podkategori¢
matych pojazdow elektrycznych nalezy
wzig¢ pod uwage proporcjonalnie wigkszy
wpltyw nowych wymogdow na koszty
rozwoju matych pojazdow elektrycznych w
poréwnaniu z pojazdami ci¢zszymi i
drozszymi.

Poprawka 64

rozporzgdzenia (UE) 2019/2144.

Or. en

Poprawka

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
stosowania przysztych wymogow
dotyczacych pojazdow silnikowych
majacych wptyw na t¢ nowa podkategorie
matych pojazdow elektrycznych nalezy
wzig¢ pod uwage proporcjonalnie wigkszy
wplyw nowych wymogdw na koszty
rozwoju matych pojazdow elektrycznych w
poréwnaniu z pojazdami ci¢zszymi i
drozszymi. Jest to konieczne, aby nie
hamowaé rozwoju i wykorzystania malych
pojazdow elektrycznych.

Or. ro

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
stosowania przysztych wymogdéw
dotyczacych pojazdow silnikowych
majacych wptyw na t¢ nowa podkategorie
malych pojazdow elektrycznych nalezy
wzig¢ pod uwage proporcjonalnie wigkszy
wplyw nowych wymogoéw na koszty
rozwoju matych pojazdow elektrycznych w

PE789.933v01-00

Poprawka

(13)  Przy ustalaniu dat rozpoczgcia
stosowania przysztych wymogow
dotyczacych pojazdow silnikowych
majacych wptyw na t¢ nowa podkategorie
pojazdow nalezy wzia¢ pod uwage
proporcjonalnie wigkszy wplyw nowych
wymogow na koszty rozwoju matych
pojazdow elektrycznych w porownaniu z
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poréwnaniu z pojazdami ci¢zszymi i
drozszymi.

Poprawka 65

pojazdami ci¢zszymi 1 drozszymi.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

Poprawka

(13a) Rozporzgdzenie (UE) 2019/2144
zostatlo przyjete w 2019 r. i powinno zostaé
poddane przeglgdowiw 2027 r. w celu
dostosowania jego wymogow do
najnowszych osiggnig¢é technologicznych
zapewniajgcych maksymalne
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego, w szczegolnosci
niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego. Prace nad aktualizacjq czesci
tych wymogow sq juzi prowadzone w
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(EKG ONZ), ktorej strong jest Unia, w
celu dostosowania wymogow dotyczgcych
parametrow eksploatacyjnych pojazdow.
Aktualizacje te, a takZe ewentualne nowe
elementy wyposazenia w zakresie
bezpieczenstwa wprowadzone w ramach
przegladu rozporzqdzenia (UE)
2019/2144, powinny mieé zastosowanie do
kategorii pojazdow MIE, aby zapewnié
bezpieczenstwo ruchu drogowego i
przycgynic sie do realizacji celow Unii w
tym zakresie. Ponadto obecne wymogi
okreslone w rozporzqdzeniu (UE)
2019/2144 powinny pozostaé
niezmienione.

Or. en

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)  Jak zapowiedziano w Planie
dziatania dla przemystu motoryzacyjnego
UE, Komisja ma wydac¢ zalecenie
zawierajace warianty systemow zachet,
ktére okazaty sie skuteczne w promowaniu
upowszechniania pojazdow bezemisyjnych
i sq zgodne z regulami konkurencji.
Zalecenia dla panstw cztonkowskich
dotyczace srodkéw podatkowych (tj.
subsydiow na zakup, zwolnien
podatkowych, zwolnienia z optat
drogowych) 1 niepodatkowych (t;.
przydziatu praw do parkowania w
zaleznosci od wielkos$ci pojazdu, specjalne;j
infrastruktury tadowania itp.) mogtyby
réwniez opierac si¢ na nowej podkategorii
pojazdéw obejmujacej mate samochody
elektryczne.

Poprawka 67

Poprawka

(14)  Jak zapowiedziano w Planie
dziatania dla przemystu motoryzacyjnego
UE, Komisja ma wyda¢ zalecenie
zawierajace warianty systemow zachet,
ktore okazaty sie skuteczne w promowaniu
upowszechniania pojazdow
bezemisyjnych. Takie zachety powinny
by¢ zgodne ze strategicznymi celami Unii,
w tym 7 wmacnianiem konkurencyjnosci
europejskiego przemystu
motoryzacyjnego, priy czym muszq
pozostac zgodne 7 regutami konkurencji i
nie mogq prowadzi¢ do zakldcen
funkcjonowania rynku wewnetrznego.
Zalecenia dla panstw cztonkowskich
dotyczace srodkow podatkowych (tj.
subsydiow na zakup, zwolnien
podatkowych, zwolnienia z optat
drogowych) 1 niepodatkowych (tj.
przydziatu praw do parkowania w
zalezno$ci od wielko$ci pojazdu, specjalnej
infrastruktury tadowania itp.) mogtyby
réwniez opierac si¢ na nowej podkategorii
pojazddéw obejmujacej mate samochody
elektryczne. Srodki te powinny zapewnié,
by wsparcie publiczne skutecznie
przycgyniato si¢ do wzmocnienia
ekosystemu przemystowego Unii.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE789.933v01-00

Poprawka

(14a) Panstwa czionkowskie
przeznaczajg znaczne srodki na systemy
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wsparcia dotyczgce pojazdow, jednak nie
istnieje wspolna definicja, ktora
umoZliwiataby ukierunkowanie takiego
wsparcia na pojazdy odzwierciedlajgce
europejskq wartos¢ dodang.
Rozporzqgdzenie [Akt w sprawie
przyspieszenia rozwoju przemysiu,
2026/0068(COD)] po raz pierwszy
ustanawia metodyke opartq na
komponentach i dostawcach w celu
okreslenia, czy pojazd ma pochodzenie
unijne, jednak ogranicza stosowanie tej
metodyki do pojazdow elektrycznych, a
doprecyzowanie jej parametrow
pozostawia w duzej mierze aktom
delegowanym. Pojazdy wyposaione w
silniki spalinowe lub napedy hybrydowe,
w tym pojazdy zasilane paliwami
odnawialnymi pochodzenia
niebiologicznego w rozumieniu art. 2 pkt
36 dyrektywy (UE) 2018/2001 lub
biopaliwami w rozumieniu art. 2 pkt 33 tej
dyrektywy, ktore nadal stanowiq znaczng
czes¢ pojazdow objetych wsparciem,
pozostajq poza zakresem rownowazinych
ram. Aby zapewnié panstwom
czltonkowskim praktyczne narzedzie
umozliwiajgce — jesli zdecydujq sie z niego
skorzysta¢ — wzmacnianie europejskiej
bazy dostaw, przy jednoczesnym
zachowaniu odpowiedzialnosci
wspolprawodawcow za okreslenie zakresu
takich srodkow, Komisja powinna ocenié¢
moZliwosé rozszerzenia tej metodyki w
sposob neutralny pod wzgledem rodzaju
napedu oraz przedstawic¢ odpowiedni
whiosek przyjmowany zgodnie ze ;wyklg
procedurq ustawodawczgq, tak aby zakres i
progi ewentualnych takich ram wynikaly
ze swiadomej decyzji politycznej, a nie z
technicznego dostrojenia parametrow.

Or. en

Poprawka 68
Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk,
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Christian Doleschal, Adina Valean, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(14a) Hybrydowe pojazdy elektryczne
doladowywane zewnetrznie (OVC-HEY)
moggq odegrac rolg w transformacji w
kierunku mobilnosci bezemisyjnej oraz
byé uiyteczne w szczegolnych
przypadkach uzycia, a takze na innych
rynkach swiatowych. OVC-HEV
przyczyniajg si¢ do redukcji emisji CO; z
transportu drogowego dzieki polgczeniu
technologii silnikoéw spalinowych 7
moZliwosciq jazdy elektrycznej, a
jednoczesnie oferujq konsumentom
praktyczne i elastyczne rozwiqzanie, ktore
wprowadza ich w er¢ elektromobilnosci.
W przypadku OVC-HEYV emisje CO,,
zgodnie 7 definicjg zawartg w
rozporzgdzeniu (UE) 2024/1257, oblicza
sig przy zastosowaniu wspolczynnika
uzytecznosci, na podstawie ktorego w
2025 r. zwigkszono parametry przebiegu
stosowane w badaniach homologacyjnych
oraz przewidziano ich dalsze zaostrzenie w
2027 r. Takie zaostrzenie doprowadziloby
do znacznego wzrostu homologacyjnych
wartosci emisji CO), co 7 kolei
ograniczyloby wktad OVC-HEV w
osigganie przez producentow celow
redukcji emisji CO,. W celu zapewnienia
stabilnosci regulacyjnej i zachowania
wktadu OVC-HEV w redukcje emisji
nalezy utrzymac obecny wspolczynnik
uzytecznosci przez zmiang rozporzqdzenia
(UE) 2024/1257.

Or. en

Uzasadnienie

In order to determine the range in electric mode of hybrid vehicles with external recharging
systems (plug in hybrid vehicles) Utility Factors (UF) apply. According to Regulation (EU)

2023/443 a new UF should apply as from Ist January 2027. Given the ongoing progress of
the plug-in hybrid technology and its value to the European supply chain, related jobs and

PE789.933v01-00
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technological knowledge we believe that a further tightening of the UF would prematurely
end investments into a technology which has so much more potential for Europe. In order to
promote this technology and allow industry to continue to invest in it, it is proposed to freeze
the current UF.

Poprawka 69
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Daniel Attard, Laura Ballarin Cereza,

Heléne Fritzon, Sérgio Gong¢alves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony i podlegaja
Wymogowi wyposazenia w urzgdzenia
ograniczenia predko$ci, mimo ze majg taka
samg fadownos¢ 1 takie samo zastosowanie
jak lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym wewnetrznego spalania, ktore
nie sg objete zakresem rozporzadzenia
(UE) 2019/2144. Wymog ten naktada
niepotrzebne koszty na producentow
pojazddw 1 przedsigbiorstwa nabywajace
takie pojazdy oraz spowalnia wzrost liczby
bezemisyjnych lekkich pojazdow
uzytkowych. Nalezy zatem objac pojazdy
bezemisyjne kategorii N2 o dopuszczalnej
masie catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25
tony zwolnieniem z wymogu wyposazenia
w urzadzenia ograniczenia predkosci.

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(16) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony i podlegaja
Wymogowi wyposazenia w urzgdzenia
ograniczenia predkosci ze wzgledu na
zwiqzek miedzy wiekszq masq pojazdu a
wigkszq silq zderzenia, mimo ze maja takg
samg fadownos¢ 1 takie samo zastosowanie
jak lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym, ktére nie sg objete zakresem
rozporzadzenia (UE) 2019/2144. Masa
pojazdu jest istotnym parametrem g
punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Wymog ten naktada
dodatkowe koszty na producentow
pojazddw 1 przedsigbiorstwa nabywajace
takie pojazdy oraz spowalnia
upowszechnianie bezemisyjnych lekkich
pojazdow uzytkowych. Aby wspieraé
transformacje w kierunku transportu
bezemisyjnego i zwiekszyé
konkurencyjnos¢ europejskich
przedsiebiorstw, w szczegdlnosci MSP,
nalezy objac pojazdy wylgcznie
elektryczne kategorii N2 o maksymalnej
technicznie dopuszczalnej masie
catkowitej miedzy 3,5 tony a 4,25 tony
zwolnieniem z wymogu wyposazenia w
urzadzenia ograniczenia predkosci, pod
warunkiem wprowadzenia odpowiednich
srodkow zapewniajgcych bezpieczenstwo
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Poprawka 70

ruchu drogowego. Zwolnienie to mogloby
podlegaé okresowym przeglgdom w celu
zagwarantowania jego proporcjonalnosci,
bezpieczenstwa oraz zgodnosci z celami w
zakresie bezpieczenstwa i rynku
wewnetrinego.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
nape¢dzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mase 3,5 tony 1 podlegaja
Wymogowi wyposazenia w urzadzenia
ograniczenia predkosci, mimo ze majg taka
samg fadownos¢ 1 takie samo zastosowanie
jak lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym wewng¢trznego spalania, ktore
nie sg objete zakresem rozporzadzenia
(UE) 2019/2144. Wymog ten naktada
niepotrzebne koszty na producentow
pojazdow 1 przedsigbiorstwa nabywajace
takie pojazdy oraz spowalnia wzrost liczby
bezemisyjnych lekkich pojazdow
uzytkowych. Nalezy zatem obja¢ pojazdy
bezemisyjne kategorii N2 o dopuszczalnej
masie catkowitej miedzy 3,5 tony a 4,25
tony zwolnieniem z wymogu wyposazenia
w urzadzenia ograniczenia predkosci.

PE789.933v01-00

Poprawka

(16) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mase 3,5 tony i podlegaja
wymogowi wyposazenia w urzadzenia
ograniczenia predkosci, mimo ze majg taka
samg fadownos¢ i takie samo zastosowanie
jak lekkie pojazdy uzytkowe z silnikiem
spalinowym wewngtrznego spalania, ktore
nie sg objete zakresem rozporzadzenia
(UE) 2019/2144. Wymog ten naktada
niepotrzebne koszty na producentow
pojazdow 1 przedsigbiorstwa nabywajace
takie pojazdy oraz spowalnia wzrost liczby
bezemisyjnych lekkich pojazdéw
uzytkowych. Nalezy zatem obja¢ pojazdy
bezemisyjne kategorii N2 o dopuszczalnej
masie catkowitej miedzy 3,5 tony a 4,25
tony zwolnieniem z wymogu wyposazenia
w urzadzenia ograniczenia predkosci.
Poniewaz jednak zwolnienie to nie bylo
przedmiotem odrebnej oceny skutkow, a
oczekuje sie, Ze gestos¢ energetyczna
akumulatorow bedzie 7 czasem wzrastac,
nalezy ocenié zasadnosé jego dalszego
utrzymania w ramach oceny
rozporzgdzenia (UE) 2019/2144. Komisja
powinna zatem ocenié wplyw zwolnienia
na bezpieczenstwo ruchu drogowego i
rozwdj technologiczny oraz, w stosownych
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Poprawka 71
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Ze wzgledu na mas¢ akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uzytkowe o
napedzie akumulatorowym moga
przekracza¢ mas¢ 3,5 tony i podlegaja
wymogowi wyposazenia w urzgdzenia
ograniczenia predkosci, mimo Ze majg
takq samgq tadownosé i takie samo
zastosowanie jak lekkie pojazdy uZytkowe
z silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktore nie sq objete zakresem
rozporzgdzenia (UE) 2019/2144. Wymog
ten naktada niepotrzebne koszty na
producentow pojazdow i przedsiebiorstwa
nabywajqce takie pojazdy oraz spowalnia
wzrost liczby bezemisyjnych lekkich

pojazdow uiytkowych. Nalezy zatem objac

pojazdy bezemisyjne kategorii N2 o

dopuszczalnej masie catkowitej miedzy 3,5

tony a 4,25 tony zwolnieniem z wymogu
wyposazenia w urzadzenia ograniczenia
predkosci.

Poprawka 72

przypadkach, rozwazydé, czy nadal

konieczny jest maksymalny technicznie
dopuszczalny prog masy catkowitej.

Or. en

Poprawka

(16) Ze wzgledu na mase nowoczesnych
systemow bezpieczenstwa i innych
obowigzkowych elementow wyposaZenia
lekkie pojazdy uzytkowe moga
przekracza¢ mase 3,5 tony i podlegaja
wymogowi wyposazenia w urzadzenia
ograniczenia predkosci. Nalezy zatem
objac lekkie pojazdy uzytkowe kategorii
N2 o maksymalnej technicznie
dopuszczalnej masie catkowitej migdzy 3,5
tony a 4,25 tony zwolnieniem z wymogu
wyposazenia w urzadzenia ograniczenia
predkosci.

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav BZoch

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16
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Tekst proponowany przez Komisje

(16) Ze wzgledu na mase akumulatora
lekkie elektryczne pojazdy uiytkowe o
napedzie akumulatorowym mogq
przekraczaé mase 3,5 tony i podlegajq
wymogowi wyposazenia w urzqdzenia
ograniczenia predkosci, mimo Ze majg
takq samgq tadownosé i takie samo
zastosowanie jak lekkie pojazdy uZytkowe
z silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, ktore nie sq objete zakresem
rozporzgdzenia (UE) 2019/2144. Wymog
ten naktada niepotrzebne koszty na
producentow pojazdow i przedsigbiorstwa
nabywajqce takie pojazdy oraz spowalnia
wzrost liczby bezemisyjnych lekkich
pojazdow uiytkowych. Nalezy zatem objac
pojazdy bezemisyjne kategorii N2 o
dopuszczalnej masie catkowitej miedzy 3,5
tony a 4,25 tony zwolnieniem z wymogu
wyposazenia w urzadzenia ograniczenia
predkosci.

Poprawka 73

Poprawka

(16) Pojazdy kategorii N2 o
maksymalnej technicznie dopuszczalnej
masie catkowitej miedzy 3,5 tony a 4,25
tony nalezq do tej kategorii ze wigledu na
mase obowigzkowego wyposazenia, a nie
powodu wyiszego poziomu ryzyka, i maja
takg samg tadownos$¢ oraz takie samo
zastosowanie jak IZejsze lekkie pojazdy
uzytkowe nieobjete zakresem
rozporzadzenia (UE) 2019/2144. Nalezy
zatem obja¢ takie pojazdy zwolnieniem z
wymogu wyposazenia w urzadzenia
ograniczenia predkosci, niezaleZnie od
rodzaju ich napedu. Spdjne traktowanie
calego tego przedziatu masy umoZzliwia
rowniez operatorom peine wykorzystanie
tadownosci nowoczesnych samochodow
dostawczych, zmniejszajgc liczbe
przejazdow niezbednych do przewozu
okreslonej ilosci towarow, a tym samym
ograniczajqgc emisje w przeliczeniu na
tonokilometr.

Or. en

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE789.933v01-00

Poprawka

(16a) Wazne jest, aby zapewnié
panstwom czlonkowskim, organom
krajowym i podmiotom gospodarczym
wystarczajqcq ilosé czasu na
przygotowanie si¢ do stosowania nowych
zasad wprowadzonych na podstawie
rozporzgdzenia (UE) 2024/1257 oraz
aktow wykonawczych i delegowanych
przyjetych na jego podstawie. Ze wzgledu
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Poprawka 74

na szczegolne wyzwania techniczne
Zwigzane 7 opracowywaniem i
wdraZaniem technologii bezemisyjnych
dla pojazdow cigzkich i przyczep wlasciwe
jest przewidzenie dluiszego okresu
przygotowawczego dla tych kategorii
pojazdow. NaleZy zatem ponownie
odroczy¢ rogpoczecie stosowania
przepisow rozporzgdzenia (UE) 2024/1257
w odniesieniu do nowych pojazdow
kategorii M2, M3, N2 i N3 oraz przyczep
kategorii O3 i 04, aby zapewnié
odpowiedniemu sektorowi wystarczajgco
duzo czasu na wdroZenie nowych
wymogow. NaleZy przypomniec, e w
przypadku pojazdow ciezkich i przyczep
data rozpoczecia stosowania moze zostaé
przesunieta, poniewaz, przejscie na
bezemisyjne pojazdy ciezkie bedzie trwato
dluzej. Naleiy odpowiednio zmienié
rowniez terminy przyjecia
odpowiadajgcych im aktow
wykonawczych.

Or. en

Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,

César Luena, Leire Pajin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(16a) Drzieci pozostawione bez opieki w
pojazdach mogg by¢ narazone na
powazne i szybko rozwijajqce si¢
zagrozenia, w tym udar cieplny,
hipotermie lub inne stany zagraZajqce
Zyciu. Kilka panstw czlonkowskich podjeto
juz dziatania majgce na celu ograniczenie
tego ryzyka, miedzy innymi poprzez
wprowadzenie krajowych wymogow
dotyczqcych systemow przypominajgcych
0 obecnosci dziecka lub systemow
zapobiegajgcych pozostawieniu dziecka w
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pojeidzie. ChociaZ srodki te stuig
realizacji uzasadnionego i istotnego celu
w zakresie bezpieczenstwa, zroZnicowane
wymogi krajowe mogg prowadzic¢ do
fragmentacji rynku wewnetrznego i
roznego poziomu ochrony w catej Unii. W
swietle dostgpnosci technologii
wykrywania obecnosci dziecka w pojeidzie
oraz ich stopniowego uwzgledniania w
protokolach oceny bezpieczenstwa
pojazdow naleiy ustanowié
zharmonizowany wymag unijny dotyczgcy
wyposazenia pojazdow kategorii M1 i N1
w systemy zdolne do wykrywania lub
wiarygodnego ustalania obecnosci dziecka
pozostawionego bez opieki w pojeidzie
oraz do przekazywania odpowiednio
wczesnych ostrzeZen.

Or. en

Poprawka 75
Valérie Devaux, Andreas Schwab, Michael Bloss, Merja Kyllonen, Grégory Allione,
Benoit Cassart, Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(16a) Ukryte i wysuwane klamki drzwi,
w szezegolnosci wykorzystujqce
mechanizmy uruchamiane elektrycznie,
mogq stwarzac zagroZenia w przypadku
braku zasilania, kolizji, zamarzniecia lub
sytuacji awaryjnych, w tym poZaru
pojazdu lub jego zanurzenia w wodzie.
Nalezy zapewnié, aby producenci
pojazdow kategorii M1 i N1 gwarantowali
mozliwos¢ uiycia takich klamek w takich
sytuacjach oraz umozliwiali stuzbom
ratunkowym szybkgq interwencje¢ poprzez
ustanowienie wspolnego i tatwego do
zastosowania standardu bezpieczenstwa.

Or. en
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Poprawka 76

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 77

Poprawka

(16a) Poniewaz niektore odczynniki
mogq zamarzacé w niskich temperaturach,
nalezy zobowigzac producentow do
projektowania i konstruowania uktadow
wtrysku odczynnika w sposob
zapewniajgcy ich trwalosé podczas
dltugotrwalego uiytkowania, w tym
eksploatacji w warunkach niskich
temperatur, w ktorych odczynnik moze
byé poddawany wielokrotnym cyklom
zamarzania i rozmrazania. Obejmuje to
stosowanie srodkow zapewniajgcych
ogrzewanie zbiornikow i przewodow
odczynnika.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(16b) Dane w warunkach rzeczywistych
z poktadowych przyrzgdow do pomiaru
zuzycia paliwa lub energii (OBFCM)
dotyczqce hybrydowych pojazdow
elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie (OVC-HEY)
zarejestrowanych w Unii w latach 2021—-
2023 wskazujg, e rzeczywiste emisje CO,;
tych pojazdow byly w tym okresie srednio
3,5-krotnie wyzsze niz wartosci uzyskane
podczas homologacji typu. Jest to wartosé¢
znacznie wyzsza niz w przypadku

PE789.933v01-00

PL



pojazdow konwencjonalnych i wynika 7
rozbieinosci miedzy wspotczynnikiem
uzytkowania stosowanym podczas
homologacji typu a rzeczywistymi
sposobami tadowania i uiytkowania
pojazdow, co prowadzi do wyiszych emisji
oraz wigkszych wydatkow konsumentow
na paliwo. Analiza tych danych
potwierdza rowniez, Ze rozbieinos¢ miedzy
rzeczywistymi emisjami a wartosciami
uzyskanymi podczas homologacji typu w
przypadku tych pojazdow jest coraz
wigksza. Aby wzmocnié ochrone
konsumentow i zapobiec
niesprawiedliwemu traktowaniu tych
pojazdow w poréownaniu 7 innymi
technologiami, konieczne jest coroczne
aktualizowanie wspolczynnika
uzytecznosci stosowanego do szacowania
emisji CO, z pojazdow OVC-HEYV podczas
homologacji typu na podstawie danych
otrzymywanych 7 OBFCM.

Or. en

Poprawka 78
Valérie Devaux, Nikola Minchev, Benoit Cassart, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(16b) Technologie zwigkszajgce zasieg
stwarzajg dodatkowe mozliwosci
dekarbonizacji pojazdow cieikich, jednak
obecnie nie sq odpowiednio uwzglednione
w aktach wykonawczych przyjetych na
podstawie przepisow dotyczgcych normy
Euro 6. W szczegolnosci obowigzujgce
ramy prawne nie umozliwiajq
homologacji typu silnikow
przeznaczonych do pojazdow lekkich,
ktore majq by¢ stosowane jako jednostki
zwigkszajgce zasieg w pojazdach ciezkich.
W celu zmniejszenia obcigZen
regulacyjnych i kosztow ponoszonych
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Poprawka 79

przez producentow nalezy przyjgé akty
wykonawcze umozliwiajqce stosowanie i
homologacje typu takich silnikow do
zastosowania w pojazdach cigzkich.

Or. en

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczgcych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentow w zwiqgzku ze szczegolowymi
wymogami okreslonymi w zalgczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Chociaz przepisy dotyczgce
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy okreslajq
dopuszczalneprzedzialy temperatur do
celow badan w zakresie od -7 °C do 38 °C,
przedzialy te nie stanowiq obowigzkowych
warunkow badania i w zwigzku 7 tym nie
istnieje wymaog przeprowadzania badania
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy w temperaturze -7 °C, a
zgodnosé¢ 7 wymogami przy tej
temperaturze pozostaje zatem jedynie
teoretyczna i nie jest wykazana w
praktyce. Natomiast laboratoryjne
badanie w niskiej temperaturze poddaje
pojazdy znormalizowanym,
kontrolowanym warunkom w
temperaturze -7 °C 7 wykorzystaniem
miejskiego cyklu jazdy, umozliwiajqc
powtarzalny i porownywalny pomiar
emisji przy zimnym rozruchu. Emisje przy
Zimnym rogruchu stanowiq krytyczng
faze, podczas ktorej emisje tlenku wegla
(CO) i weglowodorow (HC), w
szezegolnosci 7 pojazdow z silnikiem

PE789.933v01-00

PL



benzynowym, sq znaczqco podwyziszone 7
powodu nieefektywnego dzialania uktadu
oczyszczania spalin przed osiggnigciem
temperatury roboczej i odpowiadajq za
znaczng czes¢é catkowitych emisji w
warunkach miejskich. Poniewaz emisji
tych nie mozna w sposob spojny uchwycié¢
w badaniu RDE, ktore zaleZy od
zmiennych warunkow rzeczywistej jazdy,
zachowan kierowcow i nateZenia ruchu,
oba badania wzajemnie si¢ uzupetniajq i
stuzq odmiennym celom, a ich rownolegle
stosowanie nie stanowi powielenia
wymogow. Co wiecej, choé obowigzek
przeprowadzania badania w niskiej
temperaturze zostal przeniesiony g
rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007'% do
rozporzgdzenia (UE) 2024/1257,
odpowiadajgce mu dopuszczalne wartosci
emisji CO i HC zostaly w tym ostatnim
rozporzgdzeniu pominigte wskutek
przeoczenia. Nalezy zatem utrzymacé
obowigzek przeprowadzania
laboratoryjnego badania w niskiej
temperaturze okreslony w zalgczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257 oraz
ponownie wprowadzic¢ dopuszczalne
wartosci emisji CO i HC nie mniej
rygorystyczne niz wartosci majgce
zastosowanie na podstawie rozporzqdzenia
(WE) nr 715/2007, aby odzwierciedlié
Dpierwotny zamiar wspolprawodawcow
oraz utrzymac wysoki poziom ochrony
srodowiska i zdrowia publicznego.

16a Rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzgcych 7
lekkich pojazdow pasaZerskich i
uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w
sprawie dostepu do informacji
dotyczqcych naprawy i utriymania
pojazdow (Dz.U. L 171 7 29.6.2007, s. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/715/202
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Poprawka 80

0-09-01)

Or. en

Antonin Stanék, Ondiej Knotek, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-
Sophie Frigout, Jana Nagyova, Matthieu Valet, Valérie Deloge, Klara Dostalova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczgcych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okre§lonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzecgywistych warunkach jazdy.
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. W zwigzku z tym, aby
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
przewidzie¢ mozliwosé wykazania podczas
homologacji typu zgodnosci ze
szezegolnym wymogiem dotyczgcym
badania laboratoryjnego w niskiej
temperaturze, w stosownych przypadkach.

Or. en
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Uzasadnienie

Norma Euro 7 w duzej mierze zachowuje ramy normy Euro 6, w tym dopuszczalne wartosci
emisji oraz WLTP i badania emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy. Chociaz
badanie typu 6 w niskiej temperaturze (-7 °C) nadal figuruje w przepisach, nie okreslono jego
procedury oraz wartosci dopuszczalnych, co skutkuje obowigzkiem przeprowadzania badania
bez okreslonych standardow jego wykonania. W proponowanej zmianie znosi sie¢ obowiqzek
przeprowadzania badania typu 6 na potrzeby homologacji typu, przy jednoczesnym
utrzymaniu obowigzujgcych w normie Euro 6 dopuszczalnych wartosci emisji w niskiej
temperaturze, a zgodnos¢ z tymi wymogami bedzie wykazywana poprzez deklaracje zgodnosci

producenta.

Poprawka 81
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczgcych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. W zwigzku 7 tym, aby
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegélowymi
wymogami okreslonymi w zatgczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
przewidzie¢ moZliwosé wykazania podczas
homologacji typu zgodnosci ze
szczegolnym wymogiem dotyczgcym
badania laboratoryjnego w niskiej
temperaturze, w stosownych przypadkach.
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zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Poprawka 82

Or. en

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewa? warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczgcych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spetnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzecgywistych warunkach jazdy.
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. W zwigzku z tym, aby
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
przewidzie¢ mozliwosé wykazania podczas
homologacji typu zgodnosci ze
szezegolnym wymogiem dotyczgcym
badania laboratoryjnego w niskiej
temperaturze, w stosownych przypadkach.

Or. en
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Uzasadnienie

Aby utrzymac wysoki poziom ochrony srodowiska, unikajqc jednoczesnie zbednych badan
fizycznych, nalezy zachowac prawny obowiqzek przestrzegania dopuszczalnych wartosci
emisji w niskich temperaturach poprzez ponowne wprowadzenie dopuszczalnych wartosci
emisji w niskich temperaturach okreslonych w normie Euro 6.

Poprawka 83

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondrej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczqcych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegélowymi
wymogami okreslonymi w zataczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. W zwigzku 7 tym, aby
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegélowymi
wymogami okreslonymi w zatgczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
przewidzie¢ moZliwosé wykazania podczas
homologacji typu zgodnosci ze
szczegolnym wymogiem dotyczgcym
badania laboratoryjnego w niskiej
temperaturze, w stosownych przypadkach.
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Uzasadnienie

Rozporzgdzenie (UE) 2024/1257 (Euro 7) mialo zachowaé ramy normy Euro 6 w odniesieniu
do emisji z lekkich pojazdow. Chociaz badanie typu 6 w niskich temperaturach pozostaje
formalnie obowigzkowe, nie przeniesiono do rozporzqdzenia odpowiedniej procedury ani
dopuszczalnych wartosci emisji, co powoduje niepewnos¢ prawa. Pakiet zbiorczy dotyczgcy
sektora motoryzacyjnego znosi obowiqzek przeprowadzania badania homologacyjnego typu
6. Niniejsza poprawka gwarantuje, ze zgodnos¢ z obowigzujgcymi w normie Euro 6
wartoSciami dopuszczalnymi emisji w niskich temperaturach bedzie nadal egzekwowana za
pomocq deklaracji producenta oraz nadzoru rynku.

Poprawka 84

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan garec, Benoit Cassart

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewa? warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczgcych emisji
zanieczyszczen w rzeciywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegoélowymi
wymogami okre§lonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
Znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. W zwigzku z tym, aby
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
przewidzie¢ mozliwosé wykazania podczas
homologacji typu zgodnosci ze
szezegolnym wymogiem dotyczgcym
badania laboratoryjnego w niskiej
temperaturze, w stosownych przypadkach.
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rzecgywistych warunkach jazdy.

Or. en

Uzasadnienie

Rozporzgdzenie (UE) 2024/1257 (Euro 7) miato w duzej mierze zachowac ramy normy Euro
6. Chociaz badanie w niskich temperaturach pozostaje wymienione jako obowigzkowe, nie
przeniesiono do rozporzqdzenia odpowiedniej procedury ani dopuszczalnych wartosci emisji,
co powoduje luke prawngq. Pakiet zbiorczy dotyczgcy sektora motoryzacyjnego znosi
obowigzkowe badania, co mogtoby ostabic¢ kontrole emisji w niskich temperaturach w
porownaniu z normq Euro 6. Poprawka ta wypetnia te luke poprzez zachowanie zgodnosci z
dopuszczalnymi wartoSciami emisji w niskich temperaturach okreslonymi w normie Euro 6 za
pomocq deklaracji producenta oraz nadzoru rynku.

Poprawka 85
Jana Nagyova

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sq objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czgstek stalych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spelnienia
wymogow dotyczgcych emisji
zanieczyszczen w rzeciywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegoélowymi
wymogami okre§lonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
Znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. W zwigzku z tym, aby
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
przewidzie¢ mozliwosé wykazania podczas
homologacji typu zgodnosci ze
szezegolnym wymogiem dotyczgcym
badania laboratoryjnego w niskiej
temperaturze, w stosownych przypadkach.
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temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie

zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w

rzeczywistych warunkach jazdy.

Or. en

Uzasadnienie

Regulation (EU) 2024/1257 (Euro 7) was adopted with the clear legislative intent to largely
carry over the Euro 6 framework for light-duty vehicle exhaust emissions, except where
explicitly modified or where new requirements were introduced. This continuity is reflected in
the retention of Euro 6 limit values in Annex I and of the WLTP and RDE test procedures in
Annex III. Under Euro 6, low-temperature exhaust emissions are addressed through a
dedicated laboratory test at —7 °C (Type 6), including specific emission limit values defined in
UN Regulation No. 83. In the current Euro 7 legal text, however, the low-temperature test is
only listed as “required” in Annex V, while the corresponding test procedure and legally
binding emission limit values are not transposed. This creates a regulatory gap: a formal
testing obligation exists without defined limit values, undermining legal certainty and
disrupting alignment with both Euro 6 and the relevant UN framework. The European
Commission’s Automotive Omnibus proposal deletes the mandatory Type 6 test at type-
approval. While this contributes to simplification and cost reduction, it would, in the absence
of explicit legal reference values, structurally weaken the Euro 7 framework compared to
Euro 6 with regard to low-temperature emission control. This situation appears to result from
an unintended omission rather than a deliberate policy choice to relax environmental
protection. The proposed amendment therefore clarifies that the dedicated low-temperature
laboratory test is no longer required at type-approval, while maintaining the underlying legal
obligation to comply with low-temperature emission limits as carried over from Euro 6.

Poprawka 86

Merja Kyllonen, Andreas Schwab, Jan-Christoph Oetjen, Eero Heinfiluoma, Pekka

Toveri, Sebastian Tynkkynen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete
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badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spetnienia
wymogow dotyczacych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zataczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znie$¢ ten specjalny wymog dotyczacy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spetnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Poprawka 87

badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spetnienia
wymogow dotyczacych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C).
Doswiadczenia 7 niektorych regionow
Unii pokazujq jednak, ze ekstremalne
warunki klimatyczne mogq wplywacé na
Junkcjonowanie uktadow ograniczania
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach eksploatacji. Aby zatem
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwiazku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zatgczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczacy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, zapewniajgc jednoczesnie,
aby uklady ograniczania emisji
zanieczyszczen pozostawaly skuteczne i
niezawodne we wszystkich odpowiednich
warunkach eksploatacji na terytorium
Unii, poniewaz jego zniesienie nie
spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktérych spetnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Or. en

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zatacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg

PE789.933v01-00

Poprawka

(17)  Zgodnie z zatacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdow kategorii M1 1 N1 sg
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zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikow w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sa objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spetnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spetnienia
wymogow dotyczacych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okreslonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znie$¢ ten specjalny wymog dotyczacy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktérych spetnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Poprawka 88

zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spetlnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spetnienia
wymogow dotyczacych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C).
Doswiadczenia 7 niektorych regionow
Unii pokazujq jednak, ze ekstremalne
warunki klimatyczne mogq wplywaé na
funkcjonowanie uktadow ograniczania
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach eksploatacji. Aby zatem
zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentéw w zwigzku ze szczegdélowymi
wymogami okre§lonymi w zalaczniku V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znie$¢ ten specjalny wymog dotyczacy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, zapewniajgc jednoczesnie,
aby uklady ograniczania emisji
zanieczyszczen pozostawaly skuteczne i
niezawodne we wszystkich odpowiednich
warunkach eksploatacji na terytorium
Unii, poniewaz jego zniesienie nie
spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Or. en

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17
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Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spetnienia
wymogow dotyczacych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentow w zwigzku ze szczegotowymi
wymogami okreslonymi w zalgczniku V do
rozporzgdzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Poprawka 89
Jonas Sjostedt
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Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Zalgcznik I do
rozporzgdzenia (UE) 2024/1257 nie
zawiera jednak szczegolnych
dopuszczalnych wartosci emisji dla tego
badania. Chociaz warunki temperaturowe
badania laboratoryjnego emisji w niskich
temperaturach sg objete badaniem
zanieczyszczen gazowych i liczby czastek
statych w badaniach drogowych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE), wykazanie
spelnienia wymagan w zakresie emisji w
warunkach niskiej temperatury (-7 °C)
mogloby teoretycznie zostaé uznane za
objete obowigzkiem spelnienia wymogow
dotyczacych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy (od -7 °C
do 38 °C). W praktyce jednak warunki
niskiej temperatury rzadko wystepujg na
terytorium Unii i w zwiqzku 7 tym nie
bylyby czesto objete badaniem RDE.
Mogloby to ostabié ochrong
konsumentow, srodowiska i zdrowia, na
co zwrdocito rownie; uwage kilka
zainteresowanych stron w ramach
ukierunkowanych konsultacji 7
zainteresowanymi stronami. Nalezy zatem
utrzymac obowiqzek przeprowadzania
laboratoryjnych badan silnikéw w niskich
temperaturach oraz dodaé szczegolne
dopuszczalne wartosci emisji, aby
uszanowac wole wspolprawodawcow.

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Poniewaz warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy,
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-
7 °C) jest objete obowigzkiem spetnienia
wymogow dotyczacych emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (od -7 °C do 38 °C). Aby
zatem zmniejszy¢ koszty ponoszone przez
producentow w zwiazku ze szczegolowymi
wymogami okreslonymi w zalgczniku V do
rozporzgdzenia (UE) 2024/1257, nalezy
znies¢ ten specjalny wymog dotyczgcy
badania laboratoryjnego w niskich
temperaturach, poniewaz jego zniesienie
nie spowoduje naruszenia norm
srodowiskowych, ktorych spelnianie
zapewnia badanie emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy.

Poprawka 90

Poprawka

(17)  Zgodnie z zalacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2024/1257
producenci pojazdéw kategorii M1 1 N1 sa
zobowigzani do przeprowadzania badan
laboratoryjnych silnikéw w niskich
temperaturach. Szczegolne dopuszczalne
wartosci emisji dla tego badania zostaly
Jjednak wskutek przeoczenia pominigte w
zalgczniku I do rozporzgdzenia (UE)
2024/1257. ChociaZ warunki
temperaturowe badania laboratoryjnego
emisji w niskich temperaturach sg objete
badaniem zanieczyszczen gazowych i
liczby czastek statych w badaniach
drogowych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy (RDE),
wykazanie spelnienia wymagan w zakresie
emisji w warunkach niskiej temperatury (-7
°C) mogloby teoretycznie zostac¢ uznane za
objete obowigzkiem spelnienia wymogow
dotyczacych emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy (od -7 °C
do 38 °C). W praktyce jednak warunki
niskiej temperatury wystepujq rzadko i w
zwiazku z tym nie sq objete badaniami
RDE, co stwarza zagroZenie dla ochrony
zdrowia, konsumentow i srodowiska, na
co Zwrdcono rownie; uwage w ramach
ukierunkowanych konsultacji 7
zainteresowanymi stronami. Aby
uszanowac intencje¢ wspolprawodawcow,
nalezy zatem utrzymac obowigzek
przeprowadzania laboratoryjnych badan
silnikow w niskich temperaturach oraz
dodaé odpowiedniq tabele dopuszczalnych
wartosci emisji.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17a) Aby zapewnié pewnos¢ prawa oraz
skuteczne funkcjonowanie uktadow
ograniczania emisji zanieczyszczen, a
takze monitorowanie ich dzialania za
pomocg uktadow OBM, konieczne jest
doprecyzowanie ram regulacyjnych
majgcych zastosowanie do uktadow
wykorzystujgcych odczynniki, takich jak
uktady selektywnej redukcji katalitycznej
(SCR), w szczegolnosci w ekstremalnych
warunkach klimatycznych. W priypadku
gdy warunki takie mogq pogarszaé
dziatanie tych uktadow, nalezy dopuscié
proporcjonalne i neutralne pod wzgledem
technologicznym rogzwigzania, w tym
dostosowanie uktadow lub stosowanie
alternatywnych odczynnikow, pod
warunkiem zapewnienia rownowaznego
poziomu emisji. Jest to niezbedne, aby
zapobiec wzrostowi emisji zanieczyszczen
w rzecgywistych warunkach uZytkowania,
w szczegolnosci tlenkow azotu (NOx),
oraz zapewnic zgodnos¢ z dopuszczalnymi
wartosciami emisji we wszystkich
regionach Unii. Takie doprecyzowanie
powinno rowniez przyczynic sie do
ograniczenia obcigien administracyjnych
i unikniecia niepotrzebnych kosztow
ponownej certyfikacji, przy jednoczesnym
zapewnieniu dalszego funkcjonowania
uktadow ograniczania emisji
zanieczyszczen przez caly okres
eksploatacji pojazdu, w tym w odniesieniu
do pojazdow juz uiytkowanych, w
przypadku ktorych mogq by¢ konieczne
proporcjonalne dostosowania. Jako Ze
podobne technologie i wymogi
regulacyjne majq zastosowanie do maszyn
nieporuszajqcych sie po drogach, nalezy
zapewnic¢ Spojnos¢ z rozporzgdzeniem
(UE) 2016/1628, aby umozliwi¢ skuteczne
ograniczanie emisji zanieczyszczen w calej
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Uzasadnienie

Operational experience in several regions of the Union indicates that emission control
systems relying on reagents, in particular Selective Catalytic Reduction systems using
AdBlue, may encounter reliability and performance challenges under extreme low-
temperature conditions. This may reduce the effectiveness of emission control in real-world
operation and contribute to increased emissions of pollutants, notably nitrogen oxides (NOx).
Such technical limitations may also result in significant economic and environmental costs,
including increased repair and maintenance costs, premature replacement of components and
delays in fleet renewal, thereby hindering the uptake of newer, more fuel-efficient and lower-
emission vehicles. It is therefore appropriate to clarify that proportionate and technology-
neutral adaptations of such systems, including alternative technical solutions and, where
appropriate, alternative approved reagents under specific operating conditions, should be
capable of being approved, provided that equivalent emission performance is ensured. This
should improve the reliability and effectiveness of emission control systems throughout the
Union while reducing unnecessary administrative and economic burdens and supporting the
Union's environmental and climate objectives.

Poprawka 91
Merja Kyllonen, Andreas Schwab, Jan-Christoph Oetjen, Sebastian Tynkkynen, Eero
Heiniluoma, Pekka Toveri

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17a) Aby zapewnic¢ pewnosé prawa oraz
skuteczne funkcjonowanie uktadow
ograniczania emisji zaniecgyszczen, a
takze monitorowanie ich dzialania za
pomocq uktadow OBM, konieczne jest
doprecyzowanie ram regulacyjnych
majgcych zastosowanie do uktadow
wykorzystujgcych odczynniki, takich jak
ukltady selektywnej redukcji katalitycznej
(SCR), w szczegolnosci w ekstremalnych
warunkach klimatycznych. W priypadku
gdy warunki takie mogq pogarszaé
dziatanie tych ukladow, nalezy dopuscié
proporcjonalne i neutralne pod wzgledem
technologicznym rozwigzania, w tym
dostosowanie uktadow lub stosowanie
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alternatywnych odczynnikow, pod
warunkiem zapewnienia rownowaznego
poziomu emisji. Jest to niezbedne, aby
zapobiec wzrostowi emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach uiytkowania,
w szezegolnosci tlenkow azotu (NOx),
oraz zapewnic zgodnos¢ 7 dopuszczalnymi
wartosciami emisji we wszystkich
regionach Unii. Takie doprecyzowanie
powinno rowniez przycgynic sie do
ograniczenia obcigien administracyjnych
i uniknigcia niepotrzebnych kosztow
ponownej certyfikacji, przy jednoczesnym
zapewnieniu dalszego funkcjonowania
uktadow ograniczania emisji
zanieczyszczen przez caly okres
eksploatacji pojazdu, w tym w odniesieniu
do pojazdow juz uiytkowanych, w
przypadku ktorych mogq by¢ konieczne
proporcjonalne dostosowania. Jako Ze
podobne technologie i wymogi
regulacyjne majg zastosowanie do maszyn
nieporuszajqgcych si¢ po drogach, nalezy
zapewnic spojnosé z rozporzqdzeniem
(UE) 2016/1628, aby umozliwi¢ skuteczne
ograniczanie emisji zanieczyszczen w calej
Unii.

Or. en

Uzasadnienie

Operational experience in several regions of the Union indicates that emission control
systems relying on reagents, in particular Selective Catalytic Reduction systems using
AdBlue, may encounter reliability and performance challenges under extreme low-
temperature conditions. This may reduce the effectiveness of emission control in real-world
operation and contribute to increased emissions of pollutants, notably nitrogen oxides
(NOx).Such technical limitations may also result in significant economic and environmental
costs, including increased repair and maintenance costs, premature replacement of
components and delays in fleet renewal, thereby hindering the uptake of newer, more fuel-
efficient and lower-emission vehicles. It is therefore appropriate to clarify that proportionate
and technology-neutral adaptations of such systems, including alternative technical solutions
and, where appropriate, alternative approved reagents under specific operating conditions,
should be capable of being approved, provided that equivalent emission performance is
ensured. This should improve the reliability and effectiveness of emission control systems
throughout the Union while reducing unnecessary administrative and economic burdens and
supporting the Union's environmental and climate objectives.
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Poprawka 92

Valérie Devaux, Nikola Minchev, Benoit Cassart, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 93
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)
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Poprawka

(17a) W zalgczniku I do rozporzgdzenia
(UE) 2024/1257 ustanowiono
dopuszczalne wartosci emisji czgstek
stalych 7 hamulcow w standardowym
cyklu jazdy, majgce zastosowanie od

1 stycznia 2035 r. dla wszystkich
technologii mechanizmow napedowych,

w podziale na kategorie pojazdow. Od 1
stycznia 2035 r. wartosci dopuszczalne
majq jednolite zastosowanie do wszystkich
rodzajow uktadow napedowych, a w
odniesieniu do wczesniejszych terminow
stosuje sig¢ zroznicowane wartosci
dopuszczalne w zaleznosci od danego
rodzaju uktadu napedowego. Podejscie to
opieralo si¢ na zaloZeniu, e od 1 stycznia
2035 r. wszystkie nowo rejestrowane
pojazdy bedq pojazdami wylgcznie
elektrycznymi (PEV), a tym samym bedg
charakteryzowad sie niiszq emisjq czqstek
stalych 7 hamulcow dzigki szerszemu
wykorzystaniu uktadow hamulcowych 7
odzyskiwaniem energii. W swietle
moZliwosci dalszego wprowadzania do
obrotu po tej dacie pojazdow hybrydowych
i pojazdow z silnikami spalinowymi nalezy
utrzgymac zroznicowane dopuszczalne
wartosci emisji czgstek stalych z
hamulcow w zaleinosci od rodzaju uktadu
napedowego rowniez po 1 stycznia 2035 r.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17a) Jakiekolwiek odroczenie
rozpoczecia stosowania norm Euro w
stosunku do obecnie obowigzujgcych
terminow znacznie utrudni producentom
samochodow cigzarowych osiggnigcie
celow dotyczgcych sprzedazy
bezemisyjnych samochodow cigiarowych.
Konkurencyjnosé przemystu
europejskiego jest rownieZ wspierana
przez stosowanie norm Euro zgodnie 7
obecnym harmonogramem. Odroczenie
ich stosowania grozitoby wiekszeniem
presji miedzynarodowej konkurencji na
europejski rynek elektrycznych
samochodow cigzarowych. Ostabitoby
rownie? bezpieczenstwo energetyczne
Europy oraz doprowadzito do wzrostu
zanieczyszczenia powietrza. Samochody
cigzarowe odpowiadajq za okolo 20 %
Ppopytu na rope naftowq w transporcie
drogowym. Normy Euro stanowiq jeden 7
kluczowych srodkow wspierajgcych
transformacje w kierunku elektrycznych
samochodow ciezarowych.

Or. en

Poprawka 94
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17b) Unia musi nadal wspieraé
przechodzenie na w peltni elektryczng
mobilnos¢ bezemisyjng w sektorze
samochodow cigzarowych. Wedlug
obliczen Miedzynarodowej Rady ds.
Czystego Transportu (International
Council on Clean Transportation — ICCT)
odroczenie rozpoczecia stosowania normy
Euro 7 dla samochodow ciezarowych i
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Poprawka 95

autobusow o 18 miesiecy spowodowatoby
wzrost emisji tlenkow azotu (NOx) do
2050 r. o 230 kiloton. Skutkowaloby to 18
000 lat Zycia utraconych lub dodatkowymi
1 240 przedwczesnymi zgonami. Norma
Euro 7 wprowadza rowniez dlugo
oczekiwane wymogi dotyczgce nowych
opon, poniewaz, eliminuje ze sprzedazy
nowe opony niskiej jakosci, ktore szybko
sie zuiywajq, co z kolei ograniczy
zanieczyszczenie mikrodrobinami
oddzialujgce na powietrze, glebe i
zbiorniki wodne. OpodZnienie stosowania
norm Euro spowodowaloby rowniez
niepewnosc¢ i spowolnito inwestycje w
czyste technologie, w tym w infrastrukture
tadowania pojazdow ciezkich. Odroczenie
rozpoczecia stosowania norm Euro dla
pojazdow ciezkich zaszkodzitoby zdrowiu
obywateli i konkurencyjnosci
europejskiego przemystu, dlatego nalezy
2o unikngdé.

Or. en

Francois Kalfon, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre Jouvet, Sakis
Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon, Sérgio

Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(18a) Pojazdy hybrydowe typu plug-in
(PHEY) zyskaly w ostatnich latach
znaczqcy udzial w rynku, czesciowo
dlatego, Ze ich urzedowe wartosci emisji
CO; ustalane podczas homologacji typu
na podstawie metodyki wspotczynnika
uzytecznosci sq znacznie nizsze od
rzeczywistych emisji CO, Wspolczynnik
uzytecznosci odzwierciedla szacunkowy
udzial odleglosci przejechanej w trybie
rozltadowywania i jest wyznaczany w
ramach homologacji typu na podstawie
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krzywej wspolczynnika uZytecznosci
zaleinej od zasiegu pojazdu przy zasilaniu
energiq elektryczng w trybie
rozladowywania. Im wyzszy jest ten zasieg,
tym wyiszy jest wspolczynnik uZytecznosci
i tym niisza urzedowa wartosé CO,. Dane
z poktadowych przyrzgdow do pomiaru
zuzycia paliwa lub energii (OBFCM) 7
pojazdow PHEYV zarejestrowanych w Unii
potwierdzajg, ie w rzeczywistych
warunkach uiytkowania pojazdow PHEV
sq ladowane i zasilane energiq elektryczng
znacznie rzadziej ni; zaktada krzywa UF,
co powoduje duzq i utrzymujgcq sie
rozbieinos¢ miedzy emisjami CO,
podanymi w homologacji a rzeczywistymi
emisjami. RozbieZnos¢ ta zapewnia
pojazdom PHEYV nieuzasadniong
przewage pod wzgledem zgodnosci 7
wymogami w stosunku zarowno do
pojazdow z silnikami spalinowymi, jak i
pojazdow elektrycznych o napedzie
bateryjnym, w kontekscie celow
producentow dotyczgcych emisji CO,.
Chociaz Komisja wprowadzila juz dwie
kolejne korekty pierwotnej krzywej
wspolczynnika uzytecznosci, utrzymuje sie
strukturalne ryzyko ponownego
wystgpienia rozbieznosci miedzy krzywg
wspolczynnika uiytecznosci a
rzeczywistymi zachowaniami
uzytkownikow w zakresie tadowania wraz
z rogwojem technologii pojazdow i zmiang
sposobow ich uiytkowania. Aby zapewnié,
by krzywa wspolczynnika uzytecznosci
nadal odzwierciedlatla rzeczywiste
zachowania kierowcow oraz by pojazdy
PHEYV nie korzystaly 7 systematycznej
przewagi pod wzgledem zgodnosci
wymogami, naleiy przekazaé¢ Komisji
uprawnienia do ustanowienia — na
podstawie danych OBFCM — metodyki
corocznej aktualizacji krzywej
wspolczynnika uiytecznosci stosowanej
przy homologacji typu, tak aby utrzymaé
rozbieinos¢ miedzy wartosciami emisji
CO; ustalanymi podczas homologacji typu
a rzeczywistymi emisjami CO; pojazdow
PHEY na poziomie porownywalnym z,
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Poprawka 96

rozbieznoscig obserwowanqg w przypadku

pojazdow z silnikami spalinowymi.

Or. en

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni, Svenja Hahn, Andreas Gliick

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(18a) Z uwagi na trwajqce w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(EKG ONZ) prace nad opracowaniem
zharmonizowanych procedur badania
emisji 7 hamulcow dla pojazdow cigikich,
nalezy odpowiednio dostosowaé
harmonogram i strukture przepisow
dotyczqcych emisji czgstek stalych 7
hamulcow dla tych pojazdow.
Dopuszczalne wartosci emisji czgstek
stalych 7 hamulcow dla pojazdow ciezkich
nalezy wprowadzic¢ po sfinalizowaniu i
zweryfikowaniu odpowiednich procedur
badawczych oraz zgromadzeniu
wystarczajgcych danych stanowigcych
podstawe do okreslenia wartosci
dopuszczalnych majgcych zastosowanie
od 1 stycznia 2035 r. Uwzgledniajgc coraz
szersze wykorzystanie zelektryfikowanych
pojazdow cieikich w warunkach
eksploatacji miejskiej i podmiejskiej, a
takze dalsze wprowadzanie do obrotu
pojazdow wyposaZonych w inne rodzaje
uktadow napedowych, dopuszczalne
wartosci emisji czgstek stalych z
hamulcow naleZy okresli¢ w zaleznosci od
rodzaju uktadu napedowego, a nie
stosowaé jednolicie do wszystkich
pojazdow.

Or. en
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Poprawka 97
Zala Tomasi¢

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(18a) Przy wdraZaniu wymogow normy
Euro 7 w odniesieniu do pojazdow
cigzkich naleZy uwzglednié stopien
gotowosci technologicznej producentow,
dostepnos¢ komponentow spetniajgcych
wymogi oraz ogolng konkurencyjnosé
europejskiego przemystu
motoryzacyjnego. Aby ocenié, czy
Zmienione terminy rozpoczecia stosowania
pozostajq odpowiednie w swietle rozwoju
rynku i postepu technologicznego,
Komisja powinna przeprowadzié przeglgd
wdraZania niniejszego rozporzqdzenia
przed rozpoczeciem stosowania wymogow
normy Euro 7 dla pojazdow cieikich.

Or. en
Uzasadnienie

Klauzula dotyczqca przeglgdu zapewnilaby, aby harmonogram wdrazania pozostat
dostosowany do postepu technologicznego, gotowosci przemystowej oraz konkurencyjnosci
europejskiego sektora motoryzacyjnego.

Poprawka 98
Daniel Attard

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(18a) Ewentualne odroczenie terminow
wdroZenia normy Euro 7 dla pojazdow
cigzkich powinno mie¢ ograniczony i
proporcjonalny charakter oraz nie
powinno podwazaé celow srodowiskowych
ani ogolnej skutecznosci ram normy Euro
7.
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Poprawka 99
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,
Vilis KriStopans, Jaroslav Bzoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19) Rozporzgdzeniem (UE) 2024/1257 skresla si¢
wprowadzono poktadowe uktady
monitorujgce (OBM) oraz pokladowe
przyrzady do pomiaru zugycia paliwa lub
energii (OBFCM), ktore majq na celu
utatwienie kontroli zgodnosci w czasie
rzeczywistym, dzialan na rzecg
harmonizacji i nadzoru nad cyklem Zycia
oraz zmniejszenie wydatkow na badania
oraz uproszczenie srodkow egzekwowania
przepisow. Aby skutecznie odbierad,
przetwarzaé i przechowywaé dane OBM i
OBFCM, konieczne jest doprecyzowanie,
Ze uprawnienie Komisji do przyjmowania
srodkow wykonawczych obejmuje rowniez
okreslanie metod i wymogow niezbednych
do monitorowania zgodnosci typow
pojazdow.

Or. en
Uzasadnienie

The obligation to collect real-world consumption data linked to the vehicle identification
number (personal data within the meaning of Regulation (EU) 2016/679) was introduced to
compensate for the inadequacy of laboratory test procedures discredited by the 2015
emissions scandal. With Real Driving Emissions testing under Regulation (EU) 2017/1151
and WLTP now providing validated on-road measurements, that rationale has been entirely
superseded. Continuously tracking the routes, fuel consumption and timing of every vehicle
owner in the Union, linked to a unique vehicle identification number, to verify compliance
with the Union's own type-approval tests constitutes mass surveillance of private property
that is neither necessary nor proportionate. Where the Union's test procedures prove
inadequate, the appropriate remedy is to improve those procedures and not to access the
private property of citizens. The legal basis for this data collection should therefore be
deleted in its entirety.
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Poprawka 100

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Rozporzadzeniem (UE) 2024/1257
wprowadzono poktadowe uktady
monitorujgce (OBM) oraz poktadowe
przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii (OBFCM), ktore maja na celu
utatwienie kontroli zgodnosci w czasie
rzeczywistym, dziatah na rzecz
harmonizacji i nadzoru nad cyklem zycia
oraz zmniejszenie wydatkow na badania
oraz uproszczenie Srodkow egzekwowania
przepisow. Aby skutecznie odbierac,
przetwarzac i1 przechowywa¢ dane OBM 1
OBFCM, konieczne jest doprecyzowanie,
ze uprawnienie Komisji do przyjmowania
srodkow wykonawczych obejmuje rowniez
okreslanie metod 1 wymogow niezbednych
do monitorowania zgodnosci typow
pojazdow.

PE789.933v01-00

Poprawka

(19) Rozporzadzeniem (UE) 2024/1257
wprowadzono poktadowe uktady
monitorujgce (OBM) oraz poktadowe
przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii (OBFCM), ktore maja na celu
ulatwienie kontroli zgodnosci w czasie
rzeczywistym, dziatan na rzecz
harmonizacji i nadzoru nad cyklem zycia
oraz zmniejszenie wydatkow na badania
oraz uproszczenie Srodkow egzekwowania
przepisow. Aby skutecznie i bezpiecznie
odbiera¢, przetwarzac i przechowywac
dane OBM 1 OBFCM, konieczne jest
doprecyzowanie, ze uprawnienie Komisji
do przyjmowania $srodkéw wykonawczych
obejmuje réwniez okreslanie metod i
wymogow niezbednych do monitorowania
zgodnosci typow pojazdow oraz zgodnosci
z rogporzgdzeniem (UE) 2023/2854 (,,akt
w sprawie danych”)'®.

16b Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854
z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie
zharmonizowanych przepisow
dotyczqgcych sprawiedliwego dostepu do
danych i ich wykorzystywania oraz

w sprawie zmiany rozporzqdzenia (UE)
201772394 i dyrektywy (UE) 2020/1828
(akt w sprawie danych)

(Dz.U. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j

)

Or. en
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Poprawka 101

Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Rozporzadzeniem (UE) 2024/1257
wprowadzono poktadowe uktady
monitorujace (OBM) oraz poktadowe
przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii (OBFCM), ktore maja na celu
utatwienie kontroli zgodno$ci w czasie
rzeczywistym, dziatan na rzecz
harmonizacji 1 nadzoru nad cyklem zycia
oraz zmniejszenie wydatkow na badania
oraz uproszczenie srodkow egzekwowania
przepisdw. Aby skutecznie odbierac,
przetwarzac 1 przechowywa¢ dane OBM 1
OBFCM, konieczne jest doprecyzowanie,
ze uprawnienie Komisji do przyjmowania
srodkéw wykonawczych obejmuje rowniez
okreslanie metod 1 wymogow niezbednych
do monitorowania zgodnosci typow
pojazdow.

Poprawka

(19) Rozporzadzeniem (UE) 2024/1257
wprowadzono pokladowe uktady
monitorujace (OBM) oraz poktadowe
przyrzady do pomiaru zuzycia paliwa lub
energii (OBFCM), ktore maja na celu
utatwienie kontroli zgodnosci, dzialan na
rzecz harmonizacji i nadzoru nad cyklem
zycia oraz zmniejszenie wydatkéw na
badania oraz uproszczenie srodkow
egzekwowania przepiséw. Aby skutecznie
odbiera¢, przetwarzac i przechowywac
dane OBM 1 OBFCM, konieczne jest
doprecyzowanie, ze uprawnienie Komisji
do przyjmowania $srodkéw wykonawczych
obejmuje réwniez okreslanie metod i
wymogow niezbednych do monitorowania
zgodnosci typow pojazdow.

Or. en

Uzasadnienie

Monitorowanie poktadowe (OBM) nie zapewnia weryfikacji zgodnosci w czasie rzeczywistym.
Dane z monitorowania sq gromadzone i przesytane w okreslonych odstepach czasu, co
pozwala na okresowy nadzor nad dziataniem pojazdu, a nie na cigglq ocene zgodnosci.

Poprawka 102

Jens Gieseke, Zala Tomasi¢, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(19a) Rozporzgdzeniem (UE) 2024/1257

PE789.933v01-00
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PL

wprowadzono wymogi dotyczqce scierania
opon w celu ograniczenia emisji
niezwigzanych z rurq wydechowgq, ktore
stanowigq istotne Zrodto mikroplastikow
uwalnianych do srodowiska. Opracowanie
wartosci dopuszczalnych scierania oraz
metod badan dla opon klasy C3 wigZe sig z
dodatkowymi wyzwaniami technicznymi
ze wzgledu na roznorodnosé typow i
zastosowan tych opon oraz fakt, ze
metodyk opracowanych dla opon klasy C1
i C2 nie mozna bezposrednio stosowac do
opon klasy C3. Aby zapewnié, by wartosci
dopuszczalne scierania dla opon klasy C3
opieraly si¢ na solidnych dowodach
naukowych i odpowiednich procedurach
badawczych, konieczny jest dodatkowy
czas na opracowanie metod badan, oceng
wplywu na rynek oraz okreslenie
odpowiednich wartosci dopuszczalnych.

W zwigzku 7 tym nalezy odpowiednio
dostosowaé terminy majqgce zastosowanie
do opon klasy C3.

Or. en
Uzasadnienie

Celem niniejszej zmiany jest zapewnienie realistycznego harmonogramu wdrazania w
odniesieniu do opon klasy C3 poprzez przediuzenie o dwa lata terminow okreslonych w art.
11 ust. 6 oraz art. 15 ust. 2 i 3 rozporzqdzenia (UE) 2024/1257. Prace dotyczqce opon klasy
CI wykazaly zloZonos¢ opracowania metod badan, wartosci dopuszczalnych parametrow
eksploatacyjnych oraz przepisow dotyczqcych rownowaznosci. Poniewaz podobne prace
dotyczgce opon klasy C3 juz sq opoznione z powodu tych wyzwan, obecny harmonogram nie
jest juz uznawany za wykonalny i nalezy go odpowiednio dostosowac.

Poprawka 103
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(19a) Dalsze upowszechnianie nowych

pojazdow bezemisyjnych przynosi korzysci
nie tylko dla klimatu, lecz takze dla
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Poprawka 104

Jjakosci powietrza. W zwiqzku 7 tym
wszelkie zmiany norm emisji CO, dla
nowych samochodow osobowych i
dostawczych okreslonych w
rozporzgdzeniu (UE) 2019/631 mogg mieé
wplyw na jakosé powietrza. Do 31 grudnia
2027 r. Komisja powinna ocenié, czy
dopuszczalne wartosci emisji
zanieczyszczen okreslone w
rozporzgdzeniu (UE) 2024/1257
wymagajq zmiany w celu utrzymania
wysokiego poziomu ochrony srodowiska i
zdrowia w catej Unii w swietle nowych
zmian dotyczgcych norm emisji CO,.

Or. en

Michael Bloss, Alice Kuhnke, Virginijus Sinkevicius

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

(19b) Przejscie na mobilnosé
bezemisyjng wymaga zapewnienia
uzytkownikom koncowym dostepu do
ustug tadowania na uczciwych,
przejrzystych i niedyskryminacyjnych
warunkach w catej Unii. Chociaz art. 5
ust. 3 rozporzqdzenia (UE) 2023/1804
stanowi, Ze wszelkie zroZnicowanie cen
pobieranych przez operatorow publicznie
dostepnych punktow tadowania musi byé
proporcjonalne i obiektywnie
uzasadnione, brak dalszego
doprecyzowania moZze prowadzic¢ do
rozbienych interpretacji i niepewnosci
prawa, ze szkodgq dla rynku wewnetrznego
i zaufania konsumentow. Prowadzi to
rowniez do nadmiernie wysokich cen na
stacjach tadowania, a sytuacje t¢ nalezy
niezwlocznie zmienic¢. NaleZy zatem
zapewnic¢ rozdzielenie infrastruktury od
ustug dostaw energii oraz okresli¢ na
poziomie Unii znaczenie zasady
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proporcjonalnosci w tym kontekscie, aby
zagwarantowad, e roznice w cenach za te
samgq ilos¢ energii elektrycznej
dostarczanej w porownywalnych
warunkach opierajq si¢ na obiektywnych i
przejrzystych kryteriach oraz nie
prowadzq do nieproporcjonalnych
dodatkowych oplat wylgcznie 7 tego
powodu, Ze sesja tadowania jest
realizowana za posrednictwem dostawcy
ustug w zakresie mobilnosci, ktory nie
nalezy do tego samego przedsigbiorstwa co
operator punktu tadowania. Taka
definicja powinna zasadniczo ograniczyé
tzw. koszty roamingu oraz zapobiegaé
arbitralnemu roznicowaniu cen, ktore
zakloca konkurencje, ostabia
interoperacyjnosc lub zniecheca do
korzystania 7 pojazdow bezemisyjnych. W
ramach planowanego przeglgdu
rozporzgdzenia (UE) 2023/1804 Komisja
powinna w pelni ocenié te kwestie, a
nastepnie przedstawicé wniosek
ustawodawczy ktory rozwiqie ten problem.
Doprowadzi to do zwigkszenia
przejriystosci, konkurencji i zapewnienia
uczciwych cen.

Or. en

Poprawka 105
Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(20a) Uproszczenia wprowadzone
niniejszym rozporzqdzeniem opierajq si¢
na spojnej logice: znoszg wymogi, ktore
nie zapewniajq ju? dodatkowych
informacji ani ochrony, poniewaz te same
kwestie sq juz uregulowane w innych
przepisach. Przykladami takiego podejscia
sq zniesienie odrebnego laboratoryjnego
badania w niskich temperaturach, ktore
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jest objete badaniem emisji zanieczyszczen
w rzecgywistych warunkach jazdy (RDE),
przejscie na wykazywanie zgodnosci na
poziomie kategorii w przypadku silnikow
do pojazdow cigzkich oraz uchylenie
unijnych przepisow dotyczgcych hatasu,
ktore powielajg obowiqzujgce regulaminy
EKG ONZ. Poréownywalne nakladanie sie
wymogow nadal wystepuje w przepisach
dotyczgcych emisji okreslonych w
rozporzgdzeniu (UE) 2024/1257, w
ktorych badania laboratoryjne, pomiary w
rzeczywistych warunkach, monitorowanie
zgodnosci eksploatacyjnej oraz poktadowe
uktady monitorujgce czesciowo obejmujg
te same kwestie. Aby umozliwié
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
podjecie kolejnego etapu upraszczania
przepisow w oparciu o dowody, a nie w
odniesieniu do poszczegolnych
przypadkow, Komisja powinna
systematycznie identyfikowad takie
pozostale przypadki naktadania sie
wymogow i przedstawiac¢ na ich temat
sprawozdania.

Or. en

Poprawka 106

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(20a) Aby zagwarantowaé, Ze srodki
wprowadzone niniejszym rozporzqdzeniem
pozostajq proporcjonalne i spojne 7 celami
unijnego prawodawstwa w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i
ochrony srodowiska, Komisja powinna
monitorowad i okresowo oceniaé ich
wplyw, w szczegolnosci w odniesieniu do
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

AM\1345548PL.docx 107/161 PE789.933v01-00

PL



efektywnosci srodowiskowej i
upowszechnienia lekkich bezemisyjnych
pojazdow uZytkowych.

Or. en

Poprawka 107
Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Marion Walsmann,

Engin Eroglu, Norbert Lins, Massimiliano Salini, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Adina Vilean, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(20a) Ze wzgledu na to, e pojazdy
cigzkie charakteryzujq sie dtugimi cyklami
rozwoju i planowania produkcji,
przesuniecie daty rozpoczecia stosowania
wymogow normy Euro 7 dla pojazdow
cigzkich przewidzianego w rozporzqdzeniu
(UE) 2024/1257 moZe zapewnié
producentom wigcej czasu na spelnienie
celow normy Euro 7 w zakresie emisji
zanieczyszczen.

Or. en

Poprawka 108
Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(20b) W celu zapewnienia, by prog 4,25
tony majgcy zastosowanie do pojazdow
bezemisyjnych pozostawat odpowiedni w
przyszlosci, Komisja powinna
przeprowadzié przeglgd tego progu
najpozniej do 2032 r., uwzgledniajgc
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rozwdj technologii dotyczgcych masy
akumulatorow, a takie wzgledy zwiqzane
bezpieczenstwem ruchu drogowego,
ochrong srodowiska i funkcjonowaniem
rynku.

Or. en

Poprawka 109
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W art. 13 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr W art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
561/2006 wprowadza si¢ nastepujace wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
zmiany:

Or. en

Poprawka 110
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1) dodaje si¢ lit. fa) w brzmieniu: skresla sig
wf@)  pojazdami uZywanymi do przewozu
rzeczy i z napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,

przekraczajqcej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajgcej 4,25 tony;”’s

Or. en
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Uzasadnienie

Samochody dostawcze o masie powyzej 3,5 tony nadal stwarzajg powazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego ze wzgledu na swojg mase. Obowigzkowe stosowanie
tachografow zapewnia przestrzeganie przepisow dotyczgcych bezpieczenstwa, zapobiega
wypadkom spowodowanym zmeczeniem oraz sprzyja uczciwym warunkom pracy. Przyczyni
sig to rowniez do zachecenia do szybszego przechodzenia na IZejsze elektryczne samochody
dostawcze oraz zapobiegnie powstawaniu luk umozliwiajgcych szersze wykorzystywanie
pickupow o podwyzszonym poziomie ryzyka.

Poprawka 111

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1) dodaje si¢ lit. fa) w brzmieniu: skresla sig

wf@)  pojazdami uZywanymi do przewozu
rzeczy i z napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajqcej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajgcej 4,25 tony;”’;

Or. en
Uzasadnienie

Tachografy sq podstawowym narzedziem egzekwowania obowigzkow kierowcow dotyczgcych
czasu prowadzenia pojazdu oraz okresow odpoczynku wynikajgcych z rozporzqdzen (WE) nr
561/2006 i (UE) nr 165/2014. Zwolnienie z tych wymogow pojazdow elektrycznych o
napedzie bateryjnym kategorii N2 z o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 4,25 tony grozi
ostabieniem skutecznosci egzekwowania przepisow w odniesieniu do rosngcego segmentu
floty pojazdow uzytkowych, zwiekszeniem ryzyka zwigzanego ze zmeczeniem kierowcow oraz
wywieraniem presji na kierowcow, by rezygnowali z odpowiedniego odpoczynku. Zagrozenia
zwigzane z diugim czasem pracy i presjq zwigzang z realizacjq dostaw nie zmniejszajq si¢
wraz z elektryfikacjq pojazdow.
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Poprawka 112

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 — wprowadzenie

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1) dodaje sig lit. fa) w brzmieniu:

Poprawka 113
Daniel Buda

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy i1 z napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Poprawka

1) dodaje sig lit. j) w brzmieniu:

Or. en

Poprawka

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy 1 z napedem elektrycznym,
bedgcymi pojazdami wylgcznie
elektrycznymi, hybrydowymi pojazdami
elektrycznymi dotadowywanymi
zewnetrznie oraz pojazdami 7 ogniwami
paliwowymi, o dopuszczalnej masie
catkowitej, wraz z przyczepami lub
naczepami, przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Or. ro

Uzasadnienie

Nalezy jasno okreslic¢ zakres z zastosowaniem terminow utrwalonych w przepisach
dotyczgcych homologacji typu. Dlatego najlepiej unikac¢ ogolnych sformutowan, takich jak
,,pojazdy z napedem elektrycznym”, i stosowac jednoznaczne kategorie techniczne.
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Poprawka 114
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy 1 gz napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Poprawka 115

Poprawka

»fa)  pojazdami, z wylgczeniem
pojazdow o nadwoziu typu pick-up,
uzywanymi do przewozu rzeczy i
napedzanymi wylgcznie energiq
elektryczng, o dopuszczalnej masie
catkowitej, wraz z przyczepami lub
naczepami, przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy i 7 napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Poprawka

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy, o dopuszczalnej masie catkowitej,
wraz z przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Or. en

Uzasadnienie

Unia ustanowila juz prog 4,25 tony jako wlasciwy dla tych pojazdow: dyrektywa (UE)
2025/2205 umozliwia posiadaczom prawa jazdy kategorii B prowadzenie pojazdow do
przewozu rzeczy o dopuszczalnej masie catkowitej do 4,25 tony. Utrzymanie progu 3,5 tony
dla obowigzku stosowania tachografow w odniesieniu do samochodow dostawczych innych
niz elektryczne jest sprzeczne z tym rozwigzaniem i prowadzi do nieuzasadnionego
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funkcjonalnie zroznicowania jednej klasy pojazdow ze wzgledu na rodzaj napedu. Skreslenie
kryterium rodzaju napedu przywraca spojnos¢ prawa Unii. Szczegotowe uzasadnienie

przedstawiono w motywach 6-8.

Poprawka 116
Luis-Vicentiu Lazarus

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy 1 z napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Poprawka 117

Poprawka

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy 1 z napedem elektrycznym lub
wodorowym, o dopuszczalnej masie
catkowitej, wraz z przyczepami lub
naczepami, przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Or. en

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

»fa)  pojazdami uzywanymi do przewozu
rzeczy i g napedem elektrycznym, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;
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Poprawka

»fa)  pojazdami elektrycznymi o
napedzie bateryjnym uzywanymi do
wewngtrzunijnego przewozu rzeczy, o
dopuszczalnej masie catkowitej, wraz z
przyczepami lub naczepami,
przekraczajacej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajacej 4,25 tony;”;

Or. en
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Uzasadnienie

Aby przyspieszy¢ upowszechnianie bezemisyjnych samochodow dostawczych i zapobiec
dalszej fragmentacji rynku wewnetrznego, zwolnienie z obowigzku stosowania tachografow
powinno mie¢ zastosowanie w catej Unii do danych pojazdow, zgodnie z proponowanym
zwolnieniem z obowiqzku stosowania ogranicznikow predkosci. Ograniczenie tego zwolnienia
do krajowego przewozu rzeczy gwarantuje, zZe przewozy transgraniczne i kabotaz nadal bedg
podlegaly przepisom dotyczqgcym czasu prowadzenia pojazdu i okresow odpoczynku, w tym
obowigzkowi instalowania i uzywania tachografu.

Poprawka 118
Merja Kyllonen, Elsi Katainen, Maria Guzenina, Pekka Toveri, Sebastian Tynkkynen,
Jens Gieseke, Katri Kulmuni

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 3 —ustep 1 — litera 1 a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la)  dodaje sig lit. ia) w brzmieniu:

»ia) pojazdami elektrycznymi o napedzie
bateryjnym uZywanymi do
wewngtrzunijnego przewozu rzeczy iz
napedem elektrycznym, o dopuszczalnej
masie catkowitej, wraz 7 przyczepami lub
naczepami, przekraczajgcej 3,5 tony, ale
nieprzekraczajgcej 4,25 tony;”;

Or. en
Uzasadnienie

Aby przyspieszy¢ upowszechnianie bezemisyjnych samochodow dostawczych
wykorzystywanych do przewozu rzeczy oraz zapobiec dalszej niepotrzebnej fragmentacji
rynku wewnetrznego UE, zwolnienie z obowigzku stosowania tachografow powinno miec¢
zastosowanie w catej Unii do danych pojazdow, zgodnie z proponowanym zwolnieniem z
obowigzku stosowania ogranicznikow predkosci. Ograniczenie tego zwolnienia do krajowego
przewozu rzeczy zapewni, ze przewozy transgraniczne i kabotaz bedq nadal odbywac sig
zgodnie z przepisami dotyczqcymi czasu prowadzenia pojazdu i okresow odpoczynku, a takze
z obowigzkiem instalowania i uzywania tachografu.

Poprawka 119
Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
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Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2) dodaje sie lit. s) w brzmieniu: skresla sie
s) samochodami kempingowymi

zdefiniowanymi w czesci A pkt 5.1
zatgcznika I do rozporzqdzenia (UE)
2018/858, uiywanymi wylgcznie do
niehandlowego przewozu.”.

Or. en

Poprawka 120

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 13 — akapit 1 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

»S) samochodami kempingowymi skresla sig
zdefiniowanymi w czesci A pkt 5.1

zalgcznika I do rozporzqdzenia (UE)

2018/858, uzywanymi wylqcznie do

niehandlowego przewozu.”.

Or. en
Uzasadnienie
Wyltgczenie samochodow kempingowych wykorzystywanych do celow niehandlowych z
przepisow socjalnych w transporcie drogowym.
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Poprawka 121

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,
Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 3 —ustep 1 — litera i a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

w art. 3 dodaje si¢ liter¢ w brzmieniu:

wia) samochodami kempingowymi
zdefiniowanymi w czesci A pkt 5.1
zatgcznika I do rozporzqdzenia (UE)
2018/858, uzywanymi wylgcznie do
niehandlowego przewozu, o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajqcej 7,5
tony.”.

Or. en

Poprawka 122

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Artykut 3 —ustep 1 — litera 1 a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

w art. 3 dodaje sig¢ lit. w brzmieniu:

»ia) samochodami kempingowymi
zdefiniowanymi w czesci A pkt 5.1
zalgcznika I do rozporzgdzenia (UE)
2018/858, uiywanymi wylqcznie do
niehandlowego przewozu.”.

Or. en
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Uzasadnienie

Wytqczenie samochodow kempingowych wykorzystywanych do celow niehandlowych z

przepisow socjalnych w transporcie drogowym.

Poprawka 123

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktéw
delegowanych uzupelniajgcych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji tadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;
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Poprawka

4. Do dnia [Urzgd Publikacji: prosze
wstawic date przypadajgcq na ostatni
dzien 18-miesigcznego okresu od wejscia
w Zycie niniejszego rozporzqdzenial r.
Komisja przyjmuje zgodnie z art. 82 akty
delegowane uzupelniajgce niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji tadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego. W tych aktach
delegowanych okresla co najmniej:

a) standardy interoperacyjnosci; oraz

b) wymogi kodeksu sieci przesylowych
dotyczqce pokladowej dwukierunkowej
konwersji mocy.

Te wymogi techniczne zapewniajg
zgodnosé z dyrektywg (UE) 2018/2001,
rozporzgdzeniem (UE) 2023/1542 oraz
rozporzgdzeniem (UE) 2023/2854.

Nie poziniej niz pied lat po wejsciu w Zycie
aktow delegowanych, o ktorych mowa w

PE789.933v01-00

PL



Poprawka 124

akapicie pierwszym, Komisja oceni postep
technologiczny w zakresie funkcji
inteligentnego i dwukierunkowego
tadowania oraz, w stosownych
przypadkach, zaktualizuje odpowiednie
akty delegowane lub przedtoZy wniosek
ustawodawczy dotyczgcy zmiany
niniejszego rozporzqdzenia.”;

Or. en

Andreas Schwab, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasi¢, Marion Walsmann,
Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

W4 Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg tadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji tadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;
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W4 Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
wykonawczych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie, w
stosownych przypadkach, wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego 1 sprzgtowego pojazdow
wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV), niezbednych do zapewnienia
interoperacyjnosci z infrastruktura
tadowania oraz, w stosownych
przypadkach, kompatybilnosci
Junkcjami inteligentnego 1
dwukierunkowego tadowania, bez
uszczerbku dla przepisow Unii i przepisow
krajowych dotyczgcych priylgczenia do
sieci, eksploatacji systemu i regulacji
rynku energii elektrycznej.

W przypadku gdy wymogi dotyczgce
zgodnosci opierajg si¢ czesciowo lub w
calosci na zharmonizowanych normach
technicznych, akty delegowane okreslajq
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metodyke weryfikacji zgodnosci.”;

Or. en

Uzasadnienie

Zgodnos¢ z kodeksami sieci w zakresie komunikacji pojazdow wylgcznie elektrycznych (PEV)
i hybrydowych pojazdow elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie (OVC-HEV) z
infrastrukturqg tadowania, sieciq elektroenergetyczng i stacjonarnymi systemami zasilania
zdolnymi do obstugi funkcji inteligentnego i dwukierunkowego tadowania powinna by¢
weryfikowana na poziomie Unii podczas homologacji typu pojazdu.

Poprawka 125
Katerina Kone¢na

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

W4 Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i1 sprzetowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;
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Poprawka

W4 Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
wykonawczych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie, w
stosownych przypadkach, wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego 1 sprzgtowego w
odniesieniu do zgodnosci 7 unijnymi
zharmonizowanymi kodeksami sieci
dotyczgcymi priylgczenia do sieci dla
nowych typow pojazdow wylacznie
elektrycznych (PEV) 1 hybrydowych
pojazdow elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie (OVC-HEV), w zakresie ich
komunikacji z infrastrukturg tadowania,
siecig elektroenergetycznag i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego i dwukierunkowego
tadowania.

W przypadku gdy wymogi dotyczgce
zgodnosci opierajg si¢ czesciowo lub w
calosci na zharmonizowanych normach
technicznych, akty delegowane okreslajg
metodyke weryfikacji zgodnosci.”;
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Poprawka 126

Or. en

Antonin Stanék, Mathilde Androuét, Marie-Luce Brasier-Clain, Anne-Sophie Frigout,
Matthieu Valet, Valérie Deloge, Viktoria Ferenc

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

w4 Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastruktura fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
wykonawczych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie, w
stosownych przypadkach, wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego 1 sprzgtowego w
odniesieniu do zgodnosci 7 unijnymi
zharmonizowanymi kodeksami sieci
dotyczgcymi priylgczenia do sieci dla
nowych typow pojazdow wylacznie
elektrycznych (PEV) 1 hybrydowych
pojazddw elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie (OVC-HEV), w zakresie ich
komunikacji z infrastrukturg tadowania,
siecig elektroenergetycznag i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego i dwukierunkowego
tadowania.

W przypadku gdy wymogi dotyczgce
zgodnosci opierajg si¢ czesciowo lub w
calosci na zharmonizowanych normach
technicznych, akty delegowane okreslajg
metodyke weryfikacji zgodnosci.”;

Or. en

Uzasadnienie

Rozporzgdzenie AFIR zapewnia juz posrednio komunikacje oraz fizyczng interoperacyjnosc
miedzy PEV, OVC-HEYV, infrastrukturg tadowania, sieciq elektroenergetyczng oraz
systemami obstugujgcymi funkcje inteligentnego i dwukierunkowego tadowania. Brakujgcym
elementem jest certyfikacja zgodnosci z kodeksami sieci na poziomie Unii. Weryfikacja tej
zgodnosci podczas homologacji typu pojazdu posrednio zapewni zgodnos¢ z normg 1SO
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15118-20, wesprze gotowos¢ na V2G oraz pozwoli unikngc¢ powielania wymogow
regulacyjnych, pozostajgc jednoczesnie rozwigzaniem technicznie wykonalnym dla

producentow.

Poprawka 127
Alexandr Vondra, Ondrej Krutilek

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
wykonawczych uzupehiajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie, w
stosownych przypadkach, wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego i sprzgtowego w
odniesieniu do zgodnosci nowych typow
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z unijnymi zharmonizowanymi
kodeksami sieci dotyczgcymi przylgczenia
do sieci, w zakresie ich komunikacji z
infrastruktura tadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego 1 dwukierunkowego
tadowania. W przypadku gdy wymogi
dotyczqgce zgodnosci opierajg si¢
czesciowo lub w calosci na
zharmonizowanych normach
technicznych, akty wykonawcze okreslajq
metodyke weryfikacji zgodnosci.”;

Or. en

Uzasadnienie

Komunikacja i polgczenie migdzy pojazdami wylqcznie elektrycznymi (PEV), hybrydowymi
pojazdami elektrycznymi dotadowywanymi zewnetrznie (OVC-HEV), infrastrukturg
tadowania, sieciq elektroenergetyczng i stacjonarnymi systemami zasilania sq juz posrednio
objete rozporzgdzeniem AFIR. Aby zapewni¢ interoperacyjnos¢ i gotowosc¢ na V2G,
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brakujgcym elementem jest certyfikacja zgodnosci z kodeksami sieci na poziomie Unii, a nie
wymogi krajowe. Weryfikacja tej zgodnosci podczas homologacji typu wspiera zgodnos¢ z
normq 1SO 15118-20, a jednoczesnie pozwala unikng¢ powielania wymogow regulacyjnych.

Poprawka 128

Nikola Minchev, Valérie Devaux, Katri Kulmuni

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktéw
delegowanych uzupelniajgcych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka 129
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
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Poprawka

4. Do 31 grudnia 2027 r. Komisja
przyjmie zgodnie z art. 82 akty delegowane
uzupelniajgce niniejsze rozporzadzenie
przez ustanowienie wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego 1 sprzgtowego pojazdow
wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego i dwukierunkowego
tadowania.

Akt delegowany okresla rownie
oznaczenie gotowosci na V2G, ktore ma
zostaé umieszczone w swiadectwie
zgodnosci nowych typow pojazdow
wylgcznie elektrycznych spetniajgcych te
wymogi, a takie metodyke weryfikacji
zgodnosci opartg, w stosownych
przypadkach, na zharmonizowanych
normach technicznych.”;

Or. en
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Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

W4 Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupelniajgcych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastruktura fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka 130

Poprawka

4. Do 31 grudnia 2027 r. Komisja
przyjmie zgodnie z art. 82 akty delegowane
uzupeltniajgce niniejsze rozporzadzenie
przez ustanowienie wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego i sprzgtowego pojazdow
wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego 1 dwukierunkowego
tadowania. Taki akt delegowany okresla
co najmniej wymogi dotyczgce:

a) standardow interoperacyjnosci;

b) zestawu wymogow kodeksu sieci
przesylowych dotyczqgcych poktadowej
dwukierunkowej konwersji mocy w
pojezdzie elektrycznym 7 prgdu
przemiennego (AC) na prgd staly (DC) i
na odwrot;

¢) wdrozenia technologii tadowania
pokladowego umoiliwiajqcej takq
konwersje mocy.”’;

Or. en

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Roman Haider, Vilis KriStopans

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
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Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze

PE789.933v01-00

PL



PL

rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
Sfunkcji tadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewngetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg tadowania. Wymogi
te ograniczajq sie do jednokierunkowego
inteligentnego fadowania. Udzial w
ustugach opartych na interfejsie pojazd-
sie¢ (V2G) lub dwukierunkowego
transferu energii pozostaje dobrowolny i
wymaga wyraznej oraz odwolywalnej
zgody wlasciciela pojazdu; wymogi
techniczne ustanowione na podstawie
niniejszego ustgpu nie mogq nakladad
obowigzku wyposaZenia pojazdow w
funkcje dwukierunkowego przesytu
energii.”;

Or. en

Uzasadnienie

Wprowadzenie obowiqzku wyposazenia pojazdow w funkcje dwukierunkowego przesytu
energii oznaczaloby przeniesienie na wiascicieli pojazdow kosztow bilansowania sieci
elektroenergetycznej poprzez przyspieszone zuzycie ich prywatnych akumulatorow. Nie
zakazuje si¢ V2G, a wlasciciele, ktorzy wyrazq na nie zgode, powinni mie¢ mozliwos¢
korzystania z nich. Ramy aktow delegowanych ustanawiajqcych obowigzkowe wymogi
techniczne moglyby jednak w praktyce stac sie podstawq prawng do wymuszania udziatu w
takich ustugach poprzez warunki dostepu do infrastruktury. Bateria prywatnego pojazdu nie
jest zasobem publicznej sieci elektroenergetycznej. Z tego wzgledu upowaznienie Komisji
powinno obejmowac wylqcznie jednokierunkowe inteligentne ladowanie.

Poprawka 131

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
priyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupelniajgcych niniejsze
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Poprawka

4. Do 31 grudnia 2027 r. Komisja
przyjmie zgodnie z art. 82 akty delegowane
uzupelniajgce niniejsze rozporzadzenie
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rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wylacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewnetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka 132
Henrik Dahl

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg tadowania, siecia
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
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przez ustanowienie wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego 1 sprzgtowego pojazdow
wylacznie elektrycznych (PEV) 1
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewngetrznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego 1 dwukierunkowego
tadowania, obejmujqcych miedzy innymi
nastepujgce wymogi: normy
interoperacyjnosci, zestaw wymogow
wynikajgcych z kodeksow sieci
dotyczgcych poktadowego
dwukierunkowego przeksztalcania energii
elektrycznej w pojeidzie 7 prgdu
przemiennego (AC) na prqd staly (DC) i
na odwrdot, oraz integracje poktadowej
technologii tadowania zdolnej do
realizacji tych procesow przeksztalcania
energii.”;

Or. en

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdéw elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg tadowania, siecia
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
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funkcji fadowania inteligentnego i
dwukierunkowego.”;

Poprawka 133
Volker Schnurrbusch

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego 1 sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji tadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka 134
Jana Nagyova

PE789.933v01-00

funkcji inteligentnego 1 dwukierunkowego
tadowania, zapewniajgc jednoczesnie
interoperacyjnos¢ miedzy pojazdami,
infrastrukturq tadowania, sieciami
elektroenergetycznymi i odpowiednimi
uczestnikami rynku, w tym operatorami
punktow tadowania, dostawcami ustug w
zakresie mobilnosci oraz agregatorami.”,;

Or. en

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogow technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji ladowania inteligentnego 1
dwukierunkowego. Wymogi te ograniczajq
si¢ do fizycznego podlqczenia i protokotu
komunikacyjnego oraz opierajq si¢ na
standardach tadowania majqcych juz
zastosowanie na podstawie rozporzqdzenia
(UE) 2023/1804.”;

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie
wymogoéw technicznych dotyczacych
interfejsu komunikacyjnego i sprzetowego
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z infrastrukturg fadowania, siecig
elektroenergetyczng i stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji fadowania inteligentnego 1
dwukierunkowego.”;

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 82 aktow
delegowanych uzupetniajacych niniejsze
rozporzadzenie przez ustanowienie, w
stosownych przypadkach, wymogow
technicznych dotyczacych interfejsu
komunikacyjnego i sprzgtowego w
odniesieniu do zgodnosci nowych typow
pojazdow wyltacznie elektrycznych (PEV) i
hybrydowych pojazdow elektrycznych
dotadowywanych zewng¢trznie (OVC-
HEV) z unijnymi zharmonizowanymi
kodeksami sieci dotyczgcymi priylgczenia
do sieci, w zakresie ich komunikacji z
infrastruktura tadowania, siecia
elektroenergetyczng 1 stacjonarnymi
systemami zasilania zdolnymi do obstugi
funkcji inteligentnego 1 dwukierunkowego
tadowania.”;

Or. en

Uzasadnienie

The communication and physical interconnection of pure electric vehicles (PEV) and off-
vehicle charging hybrid electric vehicles (OVC-HEV) with the charging infrastructure, the
electricity grid, and the stationary power systems capable of supporting smart and
bidirectional charging functionalities is already indirectly guaranteed through the AFIR
regulation. It is the network code certification on EU level, not on national level, that is the
missing link in ensuring interoperability and V2G readiness while avoiding regulatory
duplication. Under this proposal, network code compliance would be verified during vehicle
type approval, indirectly ensuring ISO 15118 20 compatibility and offering a pragmatic,
balanced compromise between regulatory objectives and technical feasibility for

manufacturers.

Poprawka 135

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Oliver Schenk, Christian Doleschal, Angelika

Niebler, Norbert Lins
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 49

Tekst obowigzujgcy

Artykut 49

Udostepnienie na rynku, rejestracja lub
dopuszczenie pojazdow z konicowej partii
produkcji

1. W granicach okreslonych w zalgczniku
V czes¢ B i w ograniczonym okresie
okreslonym w ust. 2 panstwa
czlonkowskie mogq dokonywac rejestracji
i zezwalaé na udostepnianie na rynku lub
dopuszczenie pojazdow zgodnych 7 typem
pojazdu, ktorego homologacja typu UE
utracita waznosé.

Akapit pierwszy ma zastosowanie
wylgcznie do pojazdow znajdujgcych sie
na terytorium Unii, ktore zostaly objete
wazng homologacjq typu UE w chwili
produkcji i ktore nie zostaly
zarejestrowane ani dopuszczone, zanim ta
homologacja typu UE utracita wainos¢é.

2. Ust. 1 stosuje si¢ wylgcznie

w przypadku pojazdow kompletnych,

w okresie 12 miesiecy od dnia wygasnigcia
homologacji typu UE oraz, w przypadku
pojazdow skompletowanych, w okresie 18
miesiecy od tego dnia.

3. Producent, ktory zamierza skorzystaé

z ust. 1, przedktada wniosek wtasciwemu
organowi kazdego panstwa
czlonkowskiego w ktorym ma nastgpié
rejestracja lub dopuszczenie danych
pojazdow. Wniosek zawiera wszelkie
powody natury technicznej lub
ekonomicznej, ktore stojq na przeszkodzie,
by pojazdy te spelnialy nowe wymogi
techniczne.

W terminie trzech miesiecy od otrzymania
takiego wniosku zainteresowane panstwa
czlonkowskie podejmujg decyzje, czy
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Poprawka

uchyla si¢ art. 49;
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udzieli¢ zezwolenia na rejestracje lub
dopuszczenie takich pojazdow na ich
terytorium — i w razie udzielenia takiego
zezwolenia — jakiej liczby pojazdow ma to
zezwolenie dotyczyé.

4. Panstwa czlonkowskie stosujq
odpowiednie srodki w celu zapewnienia,
aby liczba pojazdow, ktore majg zostaé
zarejestrowane lub dopuszczone

w ramach procedury okreslonej

w niniejszym artykule, byla skutecznie
monitorowana.

Or. en

(32018R0858)
Uzasadnienie

Aby wyeliminowac fragmentacje rynku i obcigzenia administracyjne wynikajgce z
niezharmonizowanych krajowych procedur zwolnien dla pojazdow z koncowej partii
produkcji, takich jak rozne mechanizmy limitow ilosciowych lub dat granicznych, nalezy
uproscic¢ ramy dotyczqce rejestracji. Obecne procedury powodujq zbedng biurokracje
zarowno dla przemystu, jak i wtasciwych organow krajowych. W zwiqzku z tym, jezeli data
produkcji pojazdu poprzedza date rozpoczecia stosowania nowego wymogu prawnego, jego
swiadectwo zgodnosci powinno zachowac¢ waznosé, co wyeliminuje koniecznos¢ stosowania
ucigzliwych procedur zwolnien dla pojazdow z koncowej partii produkcji.

Poprawka 136
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 49

Tekst obowigzujgcy Poprawka

Artykut 49 la)  uchyla si¢ art. 49;

Udostepnienie na rynku, rejestracja lub
dopuszczenie pojazdow z konicowej partii
produkcji

1. W granicach okreslonych w zalqgczniku
V czes¢ B i w ograniczonym okresie
okreslonym w ust. 2 panstwa
czlonkowskie mogq dokonywac rejestracji
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i zezwalaé na udostepnianie na rynku lub
dopuszczenie pojazdow zgodnych 7 typem
pojazdu, ktorego homologacja typu UE
utracita waznosé.

Akapit pierwszy ma zastosowanie
wylqcznie do pojazdow znajdujqcych sig
na terytorium Unii, ktore zostaly objete
wazng homologacjq typu UE w chwili
produkcji i ktore nie zostaly
zarejestrowane ani dopuszczone, zanim ta
homologacja typu UE utracita waznos¢.

2. Ust. 1 stosuje si¢ wylgcznie

w przypadku pojazdow kompletnych,

w okresie 12 miesiecy od dnia wygasniecia
homologacji typu UE oraz, w przypadku
pojazdow skompletowanych, w okresie 18
miesigcy od tego dnia.

3. Producent, ktory zamierza skorzystaé

z ust. 1, przedklada wniosek wlasciwemu
organowi kaZdego panstwa
czlonkowskiego w ktorym ma nastgpié¢
rejestracja lub dopuszczenie danych
pojazdow. Wniosek zawiera wszelkie
powody natury technicznej lub
ekonomicznej, ktore stojg na przeszkodzie,
by pojazdy te spelnialy nowe wymogi
techniczne.

W terminie trzech miesiecy od otrzymania
takiego wniosku zainteresowane panstwa
czlonkowskie podejmujg decyzje, czy
udzielié zezwolenia na rejestracje lub
dopuszczenie takich pojazdow na ich
terytorium — i w razie udzielenia takiego
zegwolenia — jakiej liczby pojazdow ma to
zezwolenie dotyczyé.

4. Panstwa czlonkowskie stosujg
odpowiednie srodki w celu zapewnienia,
aby liczba pojazdow, ktore majg zostaé
zarejestrowane lub dopuszczone

w ramach procedury okreslonej

w niniejszym artykule, byla skutecznie
monitorowana.

(32018R0858)
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Uzasadnienie

Obowiqzujgce przepisy dotyczqce koncowej partii produkcji wymagajq od producentow lub
wiascicieli wystepowania o zwolnienia, jezeli pojazdy nie zostaly zarejestrowane przed
rozpoczeciem stosowania nowych wymogow regulacyjnych. Poniewaz procedury roznig sie w
poszczegolnych panstwach cztonkowskich, prowadzi to do niepotrzebnych obcigzen
administracyjnych i niepewnosci prawa, nie przynoszqc przy tym wyraznych korzysci. Ze
wzgledu na wysokie koszty magazynowania pojazdow nie istnieje rowniez zacheta do ich
gromadzenia. W zwiqzku z tym wazne Swiadectwo zgodnosci powinno zachowac waznos¢,
jezeli pojazd zostatl wyprodukowany przed rozpoczeciem stosowania nowych przepisow.

Poprawka 137

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 48

Tekst obowigzujgcy

Udostepnienie na rynku, rejestracja lub
dopuszczenie pojazdow innych niz pojazdy
g koncowej partii produkcji

1. Bez uszczerbku dla art. 51, 52153
pojazdy, dla ktorych obowigzkowa jest
homologacja typu catego pojazdu, lub
pojazdy, dla ktorych producent uzyskat
takg homologacje typu, s3 udost¢pniane na
rynku, rejestrowane lub dopuszczane,
wylacznie jezeli towarzyszy im wazne
Swiadectwo zgodno$ci wydane zgodnie z
art. 361 37.

Rejestracji 1 dopuszczenia niekompletnych
pojazdow mozna odmowic, dopoki pojazdy
pozostaja niekompletne. Rejestracji i
dopuszczenia niekompletnych pojazdow
nie wykorzystuje si¢ w celu obejscia
stosowania art. 49.

2. Liczba pojazdéw produkowanych

w malych seriach, ktore sg udostepnione na

rynku, zarejestrowanych lub
dopuszczonych w ciggu tego samego roku

AM\1345548PL.docx
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Poprawka

la) art. 48 otrzymuje brzmienie:

Udostepnienie pojazdow na rynku, ich
rejestracja lub dopuszczenie do ruchu

1. Bez uszczerbku dla art. 51, 52153
pojazdy, dla ktorych obowigzkowa jest
homologacja typu calego pojazdu, lub
pojazdy, dla ktorych producent uzyskat
takg homologacje typu, sg udostgpniane na
rynku, rejestrowane lub dopuszczane,
wylacznie jezeli towarzyszy im wazne
$wiadectwo zgodno$ci wydane zgodnie z
art. 36 1 37 w dniu produkcji.

Rejestracji i dopuszczenia niekompletnych
pojazdow mozina odmowié, dopoki pojazdy
pozostajg niekompletne.

2. Liczba pojazdow produkowanych

w matych seriach, ktore sg udostepnione na
rynku, zarejestrowanych lub
dopuszczonych w ciggu tego samego roku
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nie moze przekroczy¢ rocznych limitow
ilo§ciowych okreslonych w zatagczniku V.

nie moze przekroczy¢ rocznych limitow
ilo§ciowych okreslonych w zatagczniku
V.7

Or. en

Uzasadnienie

Obowiqzujgce przepisy dotyczqce koncowej partii produkcji wymagajq od producentow lub
wiascicieli wystepowania o zwolnienia, jezeli pojazdy nie zostaly zarejestrowane przed
rozpoczeciem stosowania nowych wymogow regulacyjnych. Poniewaz procedury roznig sig¢ w
poszczegolnych panstwach cztonkowskich, prowadzi to do niepotrzebnych obcigzen
administracyjnych i niepewnosci prawa, nie przynoszqc przy tym wyraznych korzysci. Ze
wzgledu na wysokie koszty magazynowania pojazdow nie istnieje rowniez zacheta do ich
gromadzenia. W zwiqzku z tym wazne swiadectwo zgodnosci powinno zachowac¢ waznosé,
jezeli pojazd zostatl wyprodukowany przed rozpoczeciem stosowania nowych przepisow.

Poprawka 138

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,

Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 48 — ustep 1

Tekst obowigzujgcy

1. Bez uszczerbku dla art. 51, 52153
pojazdy, dla ktérych obowigzkowa jest
homologacja typu catego pojazdu, lub
pojazdy, dla ktorych producent uzyskat
taka homologacje typu, sg udostgpniane na
rynku, rejestrowane lub dopuszczane,
wylacznie jezeli towarzyszy im wazne
swiadectwo zgodnosci wydane zgodnie z
art. 361 37.

Poprawka

la) art. 48 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Bez uszczerbku dla art. 51, 52153
pojazdy, dla ktérych obowigzkowa jest
homologacja typu catego pojazdu, lub
pojazdy, dla ktorych producent uzyskat
taka homologacje typu, sa udostgpniane na
rynku, rejestrowane lub dopuszczane,
wylacznie jezeli towarzyszy im wazne
$wiadectwo zgodnosci wydane zgodnie z
art. 36 1 37 w dniu produkcji.”;

Or. en

(02018R0858-20240701)

Uzasadnienie

Aby wyeliminowac fragmentacje rynku i obcigzenia administracyjne wynikajgce z

PE789.933v01-00
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niezharmonizowanych krajowych procedur zwolnien dla pojazdow z koncowej partii
produkcji, takich jak rozne mechanizmy limitow ilosciowych lub dat granicznych, nalezy
uproscic¢ ramy dotyczqce rejestracji. Obecne procedury powodujq zbedng biurokracje
zarowno dla przemystu, jak i wtasciwych organow krajowych. W zwiqzku z tym, jezeli data
produkcji pojazdu poprzedza date rozpoczecia stosowania nowego wymogu prawnego, jego
swiadectwo zgodnosci powinno zachowac waznosé¢, co wyeliminuje koniecznosc¢ stosowania
ucigzliwych procedur zwolnien dla pojazdow z koncowej partii produkcji.

Poprawka 139
Francois-Xavier Bellamy, Isabelle Le Callennec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 29 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la)  wart. 29 dodaje si¢ ustep 3a w
brzmieniu:

w3a. Homologacji typu UE udziela si¢ w
odniesieniu do pojazdu silnikowego, ktory
odpowiada szczegotowym danym
zawartym w folderze informacyjnym, o
ktorym mowa w art. 24 i ktory spelnia
wymogi techniczne okreslone w
odpowiednich aktach prawnych
wymienionych w zalgczniku I1. Do 1
stycznia 2036 r. nowe i istniejqce typy
pojazdow muszq spetniaé wymogi
dotyczgce homologacji typu okreslone w
niniejszym rozporzqdzeniu, zgodnie 7
zalgcznikiem I1. Dodatkowe przepisy
zalgcznika Il majgce zastosowanie od 1
stycznia 2026 r. lub od poZiniejszej daty nie
sq obowigzkowe do celow homologacji
typu kompletnych pojazdow.”;

Or. en
Poprawka 140
Henrik Dahl
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
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Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 5 —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 141
Henrik Dahl

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 5 —ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 142
Henrik Dahl

PE789.933v01-00

134/161

Poprawka

la)  wart. 5 dodaje si¢ ust. 4a w
brzmieniu:

wda. Wymogi techniczne przyjete zgodnie
z ust. 1 wdraza si¢ w sposob
proporcjonalny i neutralny pod wzgledem
technologicznym oraz nie mogq one
naktadaé niepotrzebnych kosztow na
podmioty gospodarcze, konsumentow ani
organy publiczne.”;

Or. en

Poprawka

1b)  wart. 5 dodaje si¢ ust. 4b w
brzmieniu:

»4b. Wymogi techniczne, o ktorych mowa
w ust. 1, opierajg si¢ na otwartych,
zharmonizowanych i niezastrzeZonych
normach europejskich lub
miedzynarodowych oraz pozostajg spojne
Z wymogami technicznymi majgcymi
zastosowanie do infrastruktury tadowania
na mocy rozporzqdzenia (UE) 2023/1804 i
powigzanych aktow delegowanych.”;

Or. en
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 5 — ustep 4 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 143
Henrik Dahl

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 d (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858

Artykut 5 —ustep 4 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx
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Poprawka

Ic)  wart. 5 dodaje si¢ ustep 4c w
brzmieniu:

wdc. Wymogi techniczne przyjete zgodnie 7
ust. 1 nie mogq wprowadzaé obowiqzku
zapewnienia interfejsu pojazd-sie¢ (V2G)
ani stosowania okreslonych elementow
technicznych w prywatnych urzqdzeniach
do tadowania, jezeli funkcjonalnosé taka
wigzalaby si¢ 7 nieproporcjonalnymi
dodatkowymi kosztami lub nie miataby
uzasadnionego zastosowania w danym
kontekscie instalacyjnym.”;

Or. en

Poprawka

1d)  wart. 5 dodaje si¢ ustep 4d w
brzmieniu:

w4d. Wymogi techniczne przyjete zgodnie
z ust. 1 zapewniajq upowainionym
osobom trzecim uczciwy i
niedyskryminacyjny dostep do danych i
sygnatow sterujgcych niezbednych do
swiadczenia ustug inteligentnego i
dwukierunkowego tadowania,
zastrzezeniem zgody uiytkownika oraz
zgodnie 7 majgcym zastosowanie prawem
Unii.”;

Or. en
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Poprawka 144

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 41 —ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE789.933v01-00

Poprawka

w art. 41 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

wia. Na zasadzie odstegpstwa od ust. 1
producent moZze wystgpic¢ do organu
udzielajgcego homologacji panstwa
czltonkowskiego o posrednig homologacje
typu UE dla typu w pelni
zautomatyzowanego pojazdu kategorii M
lub N produkowanego w malych seriach,
przeznaczonego do komercyjnego
wcezesnego wdroZenia w okreslonym
projektowanym zakresie operacyjnym w
celu dalszej walidacji systemu
zautomatyzowanej jazdy w rzeczywistych
warunkach. Taka homologacja podlega
rocznym limitom ilosciowym, warunkom
eksploatacji, obowigzkom monitorowania
w trakcie uZytkowania oraz
maksymalnemu okresowi waZnosci
wynoszqcemu trzy lata, 7 mozliwoscig
odnawiania na kolejne okresy tej samej
dlugosci, pod warunkiem dalszego
spelniania tych samych obowiqzkow.
Posrednia homologacja typu udzielona na
podstawie niniejszego ustepu jest
uznawana i wazna na calym terytorium
Unii w granicach projektowanego zakresu
operacyjnego okreslonego w swiadectwie
homologacji.

Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze
wstawié date przypadajgcq szesé miesiecy
po dniu wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial r. Komisja przyjmie
zgodnie 7 art. 82 akty delegowane
okreslajqce majqce zastosowanie wymogi
techniczne, limity ilosciowe, warunki
eksploatacji, wymogi sprawozdawcze oraz
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Poprawka 145

warunki, na jakich dane eksploatacyjne
zgromadzone w okresie obowigzywania
posredniej homologacji typu mogg byé
wykorzystywane jako dowdd walidacji na
potrzeby wniosku o petng homologacje
typu calego pojazdu UE, oraz
odpowiednio zmieni zalgczniki do
niniejszego rozporzgdzenia. Warunki,
limity i zwigzane 7 nimi oplaty powinny w
odpowiedni sposob uwzgledniaé wielkosé
przedsiebiorstw, zapewniajgc MSP i
innowacyjnym przedsiebiorstwom typu
start-up mozliwos¢ pelnego korzystania z
tej procedury.”;

Or. en

(32018R0858)

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 33 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

dodaje si¢ art. 43a w brzmieniu:
wArtykut 43a

Wzajemne uznawanie krajowych zezwolen
na testowanie i wdraZanie pojazdow
zautomatyzowanych

1. Kaide krajowe zezwolenie wydane przez
panstwo czlonkowskie na testowanie lub
komercyjne wdrazanie pojazdow
zautomatyzowanych i w pelni
zautomatyzowanych na drogach
publicznych uznaje si¢ za waine na calym
terytorium Unii w granicach
projektowanego zakresu operacyjnego
okreslonego w tym zezwoleniu.

2. Jezeli co najmniej dwa panstwa
czlonkowskie utworzyly transgraniczny
poligon doswiadczalny do testowania
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systemow zautomatyzowanej jazdy,
zezwolenia na testowanie wydane przez
jedno 7 uczestniczgcych panstw
czlonkowskich w granicach
geograficznych tego poligonu sq
automatycznie uznawane przezg pozostale
uczestniczgce panstwa czlonkowskie, pod
warunkiem Ze pojazdy spelniajg majqce
zastosowanie wymogi Unii.

3. Panstwo czlonkowskie moze sprzeciwié
si¢ uznaniu, o ktorym mowa w ust. 11i 2,
wylqcznie z naleiycie uzasadnionych
wzgledow zwigzanych 7 bezpieczenstwem
ruchu drogowego i jedynie w terminie 30
dni roboczych od dnia powiadomienia o
wydaniu zezwolenia. Jezeli w tym terminie
nie zostanie zgloszony naleZycie
uzasadniony sprzeciw, zezwolenie uznaje
si¢ za uznane i wazne na calym terytorium
Unii.

4. Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze
wstawié date przypadajgcq szesé miesiecy
po dniu wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzeniaf r. panstwa czlonkowskie
wyznaczq organy odpowiedzialne za
udzielanie zezwolen, ich uznawanie oraz
wymiang danych zgodnie 7 niniejszym
artykutem.

5. Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze
wstawié date przypadajgcq szesé miesigcy
po dniu wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial r. Komisja przyjmie
zgodnie 7 art. 82 akty delegowane
ustanawiajgce zharmonizowane
procedury oraz ogélnounijny mechanizm,
zarzgdzany przez Komisje lub wyznaczony
organ Unii, stuzqcy wdroZeniu przepisow
niniejszego artykutu oraz ustanowieniu
systemu gromadzenia i przekazywania
danych eksploatacyjnych 7 dziatan
zwigzanych 7 testowaniem i
wdraZaniem.”;

Or. en

(32018R0858)
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Poprawka 146

Pierfrancesco Maran, Matteo Ricci, Andreas Schwab

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2018/858
Artykut 22 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

Ic) w art. 22 dodaje si¢ ust. 6a w
brzmieniu:

»6a. Do celow wielostopniowej
homologacji typu pojazdow
zautomatyzowanych lub pojazdow w pelni
zautomatyzowanych producent moze
wystgpic¢ o homologacje typu UE etapu
podstawowego dla niekompletnego
pojazdu jako platformy gotowej do
integracji 7 ADS, poswiadczajqc, Ze
elementy sprzetowe pojazdu spelniajq
minimalne wymogi, ktore Komisja okresli
zgodnie 7 niniejszym ustgpem, niezaleinie
od oprogramowania systemu
zautomatyzowanej jazdy, ktore zostanie
zintegrowane na poZniejszym etapie.
Homologacja typu UE etapu koncowego
obejmujgca integracje systemu
zautomatyzowanej jazdy jest udzielana
zgodnie 7 ust. 4 oraz majgcymi
zastosowanie wymogami rozporzgdzenia
(UE) 2019/2144 i rozporzqdzenia
wykonawczego (UE) 2022/1426.

Homologacja typu UE etapu
podstawowego udzielona na podstawie
niniejszego ustepu dla platformy gotowej
do integracji 7 systemem
zautomatyzowanej jazdy nie jest
ograniczona do jednego typu pojazdu,
jezeli producent lub dostawca technologii
wykaze, Ze ten sam ADS, stanowigcy
okreslone polgczenie sprzetu i
oprogramowania, moze zostac
zintegrowany 7 kilkoma typami pojazdow
bazowych spetniajgcych minimalne
wymogi. W takim przypadku homologacja
okresla konkretny ADS oraz zakres
pojazdow bazowych, do ktérych ma
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zastosowanie.

Do dnia [Urzgd Publikacji: prosze
wstawic date przypadajgcq szes¢ miesigcy
Ppo dniu wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial r. Komisja przyjmie
zgodnie 7 art. 82 akty delegowane
ustanawiajgce minimalne wymogi
sprzetowe dla bazowych pojazdow
gotowych do integracji 7 ADS, w tym
wymogi dotyczgce pokrycia przez czujniki,
standardow platform obliczeniowych,
redundancji elementow wykonawczych
oraz poziomow integralnosci
bezpieczenstwa funkcjonalnego, a takze
znormalizowane specyfikacje interfejsow
sprzetowo-programowych stuigcych
integracji systemow zautomatyzowanej
jazdy na etapie homologacji koncowej, w
celu zapewnienia interoperacyjnosci
miedzy platformami pojazdow a
oprogramowaniem Systemow
zautomatyzowanej jazdy opracowanym
przez roinych producentow.”;

Or. en

(32018R0858)

Poprawka 147
Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,
César Luena, Leire Pajin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 7 —ustgp 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- w art. 7 dodaje si¢ ust. 5a w
brzmieniu:

wda. Pojazdy kategorii M1 i N1 wyposaza
si¢ w system wykrywania obecnosci
dziecka, zdolny do wykrywania obecnosci
dziecka pozostajgcego wewngtrz
przedziatu pasazerskiego po wylgczeniu
lub zamknieciu pojazdu oraz do
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terminowego ostrzegania kierowcy lub
uzytkownika pojazdu, a w stosownych
przypadkach rowniez; do uruchomienia
ostrzeZenia wyzszego stopnia lub podjecia
interwencji.”’;

Or. en

(32019R2144)

Poprawka 148

Nicolas Gonzalez Casares, Rosa Serrano Sierra, Javi Lopez, Laura Ballarin Cereza,

César Luena, Leire Pajin

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit -1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 7 —ustep 6

Tekst obowigzujgcy

6. Komisja przyjmuje w drodze aktéw
wykonawczych przepisy dotyczace
jednolitych procedur i specyfikacji
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdoéw w odniesieniu do wymogow
okreslonych w ust. 2—5 niniejszego
artykutu.

Poprawka

art. 7 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Komisja przyjmuje w drodze aktéw
wykonawczych przepisy dotyczace
jednolitych procedur i specyfikacji
technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdéw w odniesieniu do wymogow
okreslonych w ust. 2—5a niniejszego
artykutu.”;

Or. en

(32019R2144)

Poprawka 149

Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 9 —ustgp 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

»Ja.  Pojazdy kategorii N2 napedzane
energig elektryczng o maksymalnej masie

AM\1345548PL.docx
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Poprawka

»Ja. Pojazdy kategorii N2 napedzane
energig elektryczng o maksymalnej masie
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catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
musza by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr §89.”.

Poprawka 150
Jonas Sjostedt

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykul 9 —ustep 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

»da. Pojazdy kategorii N2 napgdzane
energig elektryczng o maksymalnej masie
catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr 89.”.

Poprawka 151
Daniel Buda

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1

PE789.933v01-00
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catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr 89. Zwolnienie to
nie ma zastosowania do pojazdow o
nadwoziu typu pick-up.

W ramach sprawozdania 7 oceny, o
ktorym mowa w art. 14, Komisja oceni,
czy dalsze stosowanie tego zwolnienia jest
uzasadnione. O ile w ramach przeglgdu, o
ktorym mowa w art. 14, nie zostanie
postanowione inaczej, zwolnienie to
przestaje obowigzywac z dniem 31 grudnia
2031 r.%;

Or. en

Poprawka

»da. Pojazdy kategorii N2 napgdzane
wylgcznie energia elektryczng o
maksymalnej masie catkowitej migdzy 3,5
tony a 4,25 tony nie muszg by¢
wyposazone w urzgdzenia ograniczenia
predkosci zgodnie z regulaminem ONZ nr
89. Zwolnienie to nie ma zastosowania do
pojazdow o nadwoziu typu pick-up.”’;

Or. en
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Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 9 —ustgp 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

»da. Pojazdy kategorii N2 napedzane
energiq elektryczng o maksymalnej masie
catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr §89.”.

Poprawka

»da. Pojazdy kategorii N2 z napedem
elektrycznym, bedgce pojazdami wylgcznie
elektrycznymi, hybrydowymi pojazdami
elektrycznymi tadowanymi zewnetrznie
oraz pojazdami 7 ogniwami paliwowymi, o
maksymalnej technicznie dopuszczalnej
masie catkowitej miedzy 3,5 tony a 4,25
tony nie musza by¢ wyposazone w
urzadzenia ograniczenia predkosci zgodnie
z regulaminem ONZ nr 89.”.

Or. ro

Uzasadnienie

Nalezy jasno okresli¢ zakres z zastosowaniem terminow utrwalonych w przepisach
dotyczqcych homologacji typu. Dlatego najlepiej unikac ogolnych sformutowan, takich jak
,,pojazdy z napedem elektrycznym”, i stosowac jednoznaczne kategorie techniczne.

Poprawka 152

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,

Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykul 9 —ustep 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

»oa. Pojazdy kategorii N2 napgdzane
energig elektryczng o maksymalnej masie
catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr 89.”.
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Poprawka

»da. Pojazdy kategorii N2 napgdzane
wylgcznie energia elektryczng o
maksymalnej masie catkowitej migdzy 3,5
tony a 4,25 tony nie muszg by¢
wyposazone w urzadzenia ograniczenia
predkosci zgodnie z regulaminem ONZ nr
89.”.

Or. en
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Poprawka 153

Elisabeth Dieringer, Rachel Blom, Virginie Joron, Klara Dostalova, Roman Haider,

Vilis KriStopans, Jaroslav Bzoch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 9 —ustep 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

»da. Pojazdy kategorii N2 napedzane
energiq elektryczng o maksymalnej masie
catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr 89.”.

Poprawka

»Ja. Pojazdy kategorii N2 o
maksymalnej masie catkowitej migdzy 3,5
tony a 4,25 tony nie musza by¢
wyposazone w urzadzenia ograniczenia
predkosci zgodnie z regulaminem ONZ nr
89.”.

Or. en

Uzasadnienie

Samochody dostawcze o masie od 3,5 t do 4,25 t sq czesto zaliczane do kategorii N2 z uwagi
na dodatkowq mase wynikajgcq z kolejnych obowigzkowych wymogow bezpieczenstwa
wprowadzonych w ostatnich dziesigcioleciach, a nie z powodu wyzszego poziomu ryzyka. Sq
one zazwyczaj wykorzystywane przez MSP i osoby prowadzqce dzialalnosé rzemieslniczg w
krajowym transporcie rzeczy. Wymog stosowania ogranicznika predkosci wytgcznie w

odniesieniu do nieelektrycznych samochodow dostawczych tej samej klasy powoduje
dodatkowe koszty i obcigzenia administracyjne, nie przynoszqc korzysci w zakresie
bezpieczenstwa, poniewaz wymogi bezpieczenstwa w ramach homologacji typu majq
zastosowanie niezaleznie od rodzaju napedu. Neutralne pod wzgledem technologicznym
zwolnienie odzwierciedla rozwigzanie przyjete w odniesieniu do tachografow oraz zakres

regulaminu EKG ONZ nr 89.

Poprawka 154
Volker Schnurrbusch

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 9 —ustep 5 a

Tekst proponowany przez Komisje
»da. Pojazdy kategorii N2 napedzane

energiq elektryczng o maksymalnej masie
catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
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Poprawka

»Ja. Pojazdy kategorii N2 o
maksymalnej masie catkowitej miedzy 3,5
tony a 4,25 tony nie muszg by¢
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musza by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr 89.”.

Poprawka 155
Luis-Vicentiu Lazarus

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 9 —ustgp 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

»da. Pojazdy kategorii N2 napedzane
energig elektryczng o maksymalnej masie
catkowitej migdzy 3,5 tony a 4,25 tony nie
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia
ograniczenia predkosci zgodnie z
regulaminem ONZ nr 89.”.

Poprawka 156

wyposazone w urzadzenia ograniczenia
predkosci zgodnie z regulaminem ONZ nr
89.”.

Or. en

Poprawka

»da. Pojazdy kategorii N2 napedzane
energig elektryczna lub wodorem o
maksymalnej masie catkowitej miedzy 3,5
tony a 4,25 tony nie muszg by¢
wyposazone w urzadzenia ograniczenia
predkosci zgodnie z regulaminem ONZ nr
89.”.

Or. en

Valérie Devaux, Andreas Schwab, Michael Bloss, Merja Kyllonen, Grégory Allione,
Benoit Cassart, Nikola Minchev, Katri Kulmuni, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx
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Poprawka

1a) dodaje si¢ nowy art. 8a w brzmieniu:

» Wymogi bezpieczenstwa dotyczgce
ukrytych i wysuwanych klamek drzwi

1. Pojazdy kategorii M1 i N1 wyposazone
w ukryte, chowane lub wysuwane
elektronicznie zewnetrzne klamki drzwi
projektuje si¢ w taki sposob, aby klamki te

PE789.933v01-00
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mozna bylo otworzyé w przypadku zaniku
zasilania, kolizji, zamarzniecia lub
sytuacji awaryjnych, w tym poZaru
pojazdu i zanurzenia w wodzie.

2. Klamki takie wyposaza si¢ w
mechaniczny system awaryjnego
otwierania, niezalezny od zasilania
elektrycznego i umozliwiajqcy reczne
otwieranie drzwi od wewngtrz i od
zewnaqirz.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktu delegowanego w celu ustanowienia
szczegolowych przepisow i wymogow
technicznych dotyczqgcych bezpieczenstwa
takich klamek.”;

Or. en

(32019R2144)

Poprawka 157
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 14 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1a) w art. 14 rozporzqdzenia (UE)
2019/2144 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Komisja oceni ponadto zwolnienie
przewidziane w art. 9 ust. 5a dla pojazdow
kategorii N2 napedzanych energiq
elektryczng, o maksymalnej technicznie
dopuszczalnej masie catkowitej
wynoszqcej od 3,5 tony do 4,25 tony, z
obowiqzku wyposazienia w urzgdzenia
ograniczajqce predkosé, pod kqtem
potencjalnych zagrozen dla
bezpieczenstwa oraz postegpu w zakresie
gestosci energetycznej akumulatorow,
ktory moglby uzasadniaé obniZenie progu
4,25 tony. Jezeli wyniki oceny bedqg
przemawialy za takq zmiang, bedzie ona
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miala zastosowanie wylgcznie do nowo
produkowanych pojazdow od okreslonej
daty, a Komisja przedlozy odpowiedni
wniosek ustawodawczy.”.

Or. en
(32019R2144)
Uzasadnienie

W odniesieniu do niniejszego wniosku ustawodawczego nie przeprowadzono oceny skutkow,
dlatego odpowiednia ocena powinna zostac przeprowadzona w ramach przeglgdu
rozporzgdzenia (UE) 2019/2144.

Poprawka 158

Andreas Schwab, Andrea Wechsler, Markus Ferber, Jens Gieseke, Zala Tomasic,
Marion Walsmann, Engin Eroglu, Norbert Lins, Oliver Schenk, Christian Doleschal,
Angelika Niebler

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 9 —ustep 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la) w art. 9 rozporzgdzenia (UE)
2019/2144 dodaje sig¢ ust. 5b w brzmieniu:

»w3b. Do 31 grudnia 2029 r. Komisja
przyjmie akt delegowany, o ktorym mowa
w art. 15 ust. 2 lit. a), dotyczgcy poziomu
dopuszczalnych wartosci emisji czgstek
stalych 7 hamulcow dla pojazdow
kategorii M2, N2, M3 i N3 okreslonych w
tabeli 8 zalgcznika L.”.

Or. en
(32019R2144)
Uzasadnienie
Niniejsze poprawki dotyczq dopuszczalnych wartosci emisji czgstek statych z hamulcow dla
pojazdow lekkich i ciezkich. Poniewaz cel polegajqcy na ograniczeniu emisji CO, o 90 %

umozliwia dalszg obecnos¢ na rynku po 2035 r. pojazdow z silnikami spalinowymi i pojazdow
hybrydowych, proponowane dopuszczalne wartosci emisji czgstek stalych z hamulcow nalezy
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odpowiednio zmieni¢, tak aby uwzglednialy rozne rodzaje uktadow napedowych, a nie
wylgcznie pojazdy elektryczne typu plug-in. Ponadto przyszte wartosci dopuszczalne dla
pojazdow cigzkich powinny zapewniac¢ rownowage miedzy wplywem eksploatacji w
warunkach miejskich i podmiejskich a szybko rosngcym udziatem zelektryfikowanych flot, z
uwzglednieniem analizy kosztow i korzysci oraz w zgodzie z przeglgdem rozporzgqdzenia (UE)
2024/1257.

Poprawka 159

Francois Kalfon, Vivien Costanzo, Christel Schaldemose, Mohammed Chahim, Pierre
Jouvet, Sakis Arnaoutoglou, Johan Danielsson, Laura Ballarin Cereza, Heléne Fritzon,
Sérgio Gongalves

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/2144
Artykut 6 —ustgp 1 — akapit 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la) w art. 6 ust. 1 rozporzqdzenia
(UE) 2019/2144 dodaje sig lit. ga)
w brzmieniu:

»8a) poktadowy system przerywania
tadowania pojazdow elektrycznych zgodny
ze specyfikacjami technicznymi przyjetymi
na podstawie art. 12.”.

Or. en
(32019R2144)
Uzasadnienie

Punkty tadowania sq czesto zlokalizowane w odleglych lub odizolowanych miejscach, w
ktorych osoby znajdujgce sie w pojezdzie mogq znalez¢é sie w sytuacji uniemozliwiajgcej
bezpieczne opuszczenie pojazdu w celu przerwania sesji tadowania. Znormalizowany
poktadowy mechanizm umozliwiajgcy kierowcy przerwanie tadowania w dowolnym momencie
pozwoli wyeliminowac te luke w zakresie bezpieczenstwa. Specyfikacje techniczne, w tym
wymogi dotyczqce interfejsu i interoperacyjnosci z obowiqzujgcymi standardami tadowania,
powinny zostac¢ okreslone przez Komisje w drodze aktu delegowanego na podstawie art. 12, z
zapewnieniem zgodnosci z odpowiednimi normami.

Poprawka 160
Jan-Christoph Oetjen, Benoit Cassart, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)
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Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 3 — akapit 2 — punkt 50 a (nowy)

Tekst obowigzujgcy

Poprawka

-1) w art. 3 dodaje si¢ punkt 50a
w brzmieniu:

»J0a) »pojazd napedzany wylgcznie
kwalifikujgcymi si¢ paliwami« (VEEF)
oznacza samochod osobowy lub lekki
pojazd uiytkowy napedzany wylgcznie
kwalifikujgcymi sie paliwami przez caly
okres eksploatacji;”;

Or. en

(32024R1257)

Uzasadnienie

Wprowadzenie kategorii pojazdow napedzanych wylqcznie kwalifikujgcymi sie paliwami
zapewnia neutralnosc technologiczng oraz rowne warunki dziatania wzgledem pojazdow

elektrycznych o napedzie bateryjnym.

Poprawka 161

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 3 — akapit 2 — punkt 50 ¢ (nowy)

Tekst obowigzujgcy
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Poprawka

-1) w art. 3 dodaje si¢ punkt 50c
w brzmieniu:

»J30c) »system uniemoZliwiajgcy
tankowanie niewlasciwego paliwa«
oznacza system zaprojektowany w celu
uniemoZliwienia zasilania pojazdu
napedzanemu wylgcznie kwalifikujgcymi
si¢ paliwami za pomocq paliw innych niz

9

kwalifikujqce si¢ paliwa;”;

Or. en
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(32024R1257)
Uzasadnienie

W przypadku eksploatacji pojazdu z wykorzystaniem paliw niekwalifikujgcych si¢ konieczne
jest zastosowanie systemu uniemozliwiajgcego tankowanie niewtasciwego paliwa. System ten
powinien by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby na koncowym etapie uniemozliwial dalszq
Jjazde pojazdem w przypadku zatankowania paliwa kopalnego, jednak dopiero po uprzednim
ostrzezeniu kierowcy za pomocq elastycznego, stopniowanego systemu ostrzezen.

Poprawka 162
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 3 — akapit 2 — punkt 50 b (nowy)

Tekst obowigzujgcy Poprawka

-1) w art. 3 akapit drugi dodaje si¢ pkt
w brzmieniu:

»30b) »kwalifikujgce si¢

paliwa« oznaczajq paliwa zdefiniowane w
dyrektywie w sprawie energii odnawialnej
(UE) 2018/2001, ktore spetniajq kryteria
zrownowazonego rozwoju okreslone w tej

dyrektywie;”’;
Or. en

(32024R1257)

Uzasadnienie
Takie podejscie gwarantuje spojnos¢ prawng przepisow UE.
Poprawka 163
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 3 — akapit 2 — punkt 50 ¢ (nowy)
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Tekst obowigzujgcy

Poprawka

-1) w art. 3 akapit drugi dodaje si¢ pkt
50c w brzmieniu:

»J30c) »monitor paliwa« oznacza
urzgdzenie zaprojektowane w celu
weryfikacji, czy pojazd napedzany
wylgcznie kwalifikujqcymi sie paliwami
jest faktycznie napedzany wylgcznie
kwalifikujgcymi sie paliwami;”;

Or. en

(32024R1257)

Uzasadnienie

Aby umozliwié weryfikacje, czy pojazd jest napedzany wylqcznie kwalifikujgcymi sie
paliwami, konieczne jest zastosowanie ,, monitora paliwa”, ktory potwierdzi, ze dany pojazd
Jjest napedzany wylgcznie takimi kwalifikujqcymi sie paliwami.

Poprawka 164

Stefano Cavedagna, Denis Nesci, Daniele Polato, Alexandr Vondra, Nicola Procaccini,
Antonella Sberna, Pietro Fiocchi, Michele Picaro, Paolo Inselvini, Carlo Fidanza,

Alberico Gambino, Carlo Ciccioli

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 4 —ustep 5

Tekst obowigzujgcy

5. Producenci nie mogg projektowac,
budowac ani montowac pojazdow
wyposazonych w urzadzenia

manipulacyjne lub strategie manipulacyjne.

AM\1345548PL.docx
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Poprawka

-1) art. 4 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Producenci nie mogg projektowac,
budowa¢ ani montowac pojazdow
wyposazonych w urzadzenia
manipulacyjne lub strategie manipulacyjne.
Jezeli urzgdzenie lub strategia zostaly
zatwierdzone przez organ udzielajqgcy
homologacji zgodnie 7 niniejszym
rozporzgdzeniem oraz aktem
wykonawczym, o ktorym mowa w art. 14
ust. 3 lit. a)—c) oraz art. 14 ust. 4lit. s) i
u), wraz z dotyczqcq ich dokumentacjg,
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takie urzqdzenie lub strategia nie
stanowiq urzqdzenia ograniczajgcego
skutecznos¢ dzialania ani strategii
ograniczajqcej skutecznosé dzialania ani
strategii, o ktorej mowa w art. 13 ust. 5
rozporzgdzenia (UE) 2018/858.”;

Or. en

(32024R1257)

Uzasadnienie

Celem tych poprawek jest wprowadzenie piecioletniego moratorium na stosowanie normy
Euro 7 dla pojazdow cigzkich. Ma to umozliwi¢ producentom skoncentrowanie inwestycji na
dekarbonizacji cigzkiego transportu towarowego i pasazerskiego, zgodnie z unijnymi celami
klimatycznymi i celami w zakresie emisji CO,, przy jednoczesnym zapewnieniu, aby Komisja
kontynuowata przygotowywanie niezbednych aktow wykonawczych, zapewniajgc przemystowi
pewnos¢ prawa i odpowiedni czas na dostosowanie sie.

Poprawka 165

Merja Kyllonen, Sebastian Tynkkynen, Pekka Toveri, Elsi Katainen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)

Rozporzadzenie (UE) nr 2024/1257
Artykut 4 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE789.933v01-00

Poprawka

-1) w art. 4 dodaje si¢ ust. law
brzmieniu:

wla. W odniesieniu do pojazdow cig¢ikich
oraz, w stosownych przypadkach, maszyn
mobilnych nieprzeznaczonych do ruchu
drogowego wymagania okreslone w
niniejszgym ustepie stosuje si¢ lgcznie i
zapewniajg one 7godnosé z
dopuszczalnymi wartosciami emisji orazg,
nieprzerwang dostepnos¢ eksploatacyjng
pojazdow i maszyn we wszystkich
normalnych i dajgcych si¢ racjonalnie
przewidzie¢ warunkach eksploatacji na
calym terytorium Unii. Producenci
projektujg, kalibrujq i monitorujq uktady
ograniczania emisji wykorzystujqce
odczynniki, w tym uklady selektywnej
redukcji katalitycznej, w taki sposob, aby
uktady te zachowywaly petng zdolnosé do
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dzialania we wszystkich przypadkach
uzytkowania typowych dla logistyki
transportu, budownictwa, gornictwa,
lesnictwa, rolnictwa, gospodarki
odpadami oraz innych zastosowan
przemystowych i ustugowych
charakteryzujqcych si¢ cigglq
eksploatacjq lub wysokim stopniem
wykorzystania.

W przypadku gdy warunki, w tym warunki
prowadzgce do krystalizacji lub
zamarzania odczynnika, pogarszajq lub
moggq pogorszy¢ dzialanie ukladu, stosuje
si¢ nastepujgce wymogi:

a) uklady ograniczania emisji modyfikuje
sig, dostosowuje lub wspiera
alternatywnymi rozwigzaniami
technicznymi, w tym g wykorzystaniem
alternatywnych odczynnikow, bez zbednej
wloki;

b) naleiy wykazaé i utrzymywaé
rownowazng skutecznos¢ ograniczania
emisji przez caly czas we wszystkich
majqcych zastosowanie warunkach badan
i rzeczywistych warunkach eksploatacji;

¢) nie moze dochodzi¢ do ograniczenia
dostepnosci eksploatacyjnej
przekraczajgcego zakres niezbedny do
zapewnienia zgodnosci 7 dopuszczalnymi
wartosciami emisji; orag

d) zgodnos¢ 7 majgcymi zastosowanie
dopuszczalnymi wartosciami emisji nie
moZe by¢ zawieszana, przerywana ani
ograniczana w Zadnych warunkach
eksploatacji objetych zakresem stosowania
niniejszego rozporzqdzenia.”;

Or. en

Poprawka 166
Alexandr Vondra, Beatrice Timgren, Stefano Cavedagna, Ondiej Krutilek, Claudiu-
Richard Téarziu, Laurence Trochu, Adrian-George Axinia, Aurelijus Veryga
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 4 —ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. Producenci projektuja, buduja i montuja
pojazdy w sposob zapewniajacy zgodnos¢
z niniejszym rozporzadzeniem, w tym

z dopuszczalnymi warto$ciami emisji
okreslonymi w zataczniku I w warunkach
okreslonych w zataczniku III oraz

z warto$ciami zadeklarowanymi

w $wiadectwie zgodnosci 1 w dokumentacji
dotyczacej homologacji typu na okres
eksploatacji pojazdu, zgodnie

z zatgcznikiem IV tabela 1. Pojazdy te
oznacza si¢ jako ,,Euro 7”.

Poprawka

-1) art. 4 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Producenci projektuja, buduja i
montujg pojazdy w sposob zapewniajacy
zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem, w
tym z dopuszczalnymi warto$ciami emisji
okreslonymi w zalaczniku I w warunkach
okreslonych w zataczniku III oraz, w
stosownych przypadkach, z
zadeklarowanymi maksymalnymi
warto$ciami RDE w $wiadectwie
zgodnos$ci 1 w dokumentacji dotyczacej
homologacji typu na okres eksploatacji
pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV tabela
1. Pojazdy te oznacza si¢ jako »Euro 7«.”;

Or. en

(32024R1257)

Uzasadnienie

Under Euro 7, compliance with exhaust emission requirements is demonstrated through the
emission limits set out in Annex I and the test procedures specified in Annex III, namely the
Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure (WLTP) and the Real Driving
Emissions (RDE) procedure. For RDE compliance, the vehicle-specific performance envelope
is defined solely by the maximum RDE values declared in the Certificate of Conformity
(CoC), which serve as the basis for conformity assessment and in-service compliance
verification. Restricting lifetime compliance obligations to these declared values provides
legal certainty, is consistent with the concept of Not-To-Exceed (NTE) limits and conformity
factors, and avoids extending enforceable requirements to other CoC parameters that are
intended solely for information purposes or are relevant only to type approval.

Poprawka 167

Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 4 a (nowy)

PE789.933v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

AM\1345548PL.docx

Poprawka

-1) dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:
wArtykut 4a

Szczegolne wymogi i przepisy dotyczgce
pojazdow pojazdy napedzanych wylgcznie
kwalifikujqcymi sie paliwami (VEEF)

1. Pojazdy homologowane jako pojazdy
napedzane wylgcznie kwalifikujgcymi sig
paliwami (VEEF) oprocz wymogow
okreslonych w niniejszym rozporzgdzeniu
oraz w aktach delegowanych i
wykonawczych przyjetych na jego
podstawie spetniajg wymogi okreslone w
niniejszym artykule. Indywidualna emisja
CO, VEEF wynosi 0 g COykm. Wartos¢
te odnotowuje si¢ w swiadectwie zgodnosci
wydanym zgodnie 7 art. 36 rozporzqdzenia
(UE) 2018/858 i stosuje do celow
rozgporzqdzenia (UE) 2019/631. W
procesie homologacji typu, weryfikacji
zgodnosci produkcji ani badaniach
zgodnosci eksploatacyjnej nie wymaga sie
pomiaru indywidualnej emisji CO, ani
pomiaru zuzycia paliwa wyrazonego w
/100 km.

2. VEEF musi by¢ wyposazony w
urzqdzenie monitorujgce tankowanie i
system wymuszajqcy tankowanie. Systemy
takie muszq by¢ zaprojektowane,
skonstruowane i zainstalowane w sposob
zapewniajgcy ochrong przed ingerencjq
0s0b niepowolanych. Wlot paliwa musi
byé odpowiednio oznakowany w celu
wskazania, e pojazd jest napedzany
wylqcznie kwalifikujgcymi sie paliwami.

3. Urzqdzenie monitorujgce tankowanie
musi umoZliwia¢ ustalenie podczas pracy i
przy kaidym tankowaniu, czy pojazd jest
napedzany wylqcznie kwalifikujgcymi sig
paliwami. W szczegolnosci musi on byé
zdolny do wykrywania stosowania paliw
lub mieszanek paliw, ktorych nie uznaje
si¢ za kwalifikujgce si¢ paliwa, za pomocg
technicznie odpowiedniej metody
monitorowania i polgczenia takich metod.
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Metoda taka moZe obejmowaé
nastepujgce metody oparte na
nastepujgcych rozwigzaniach lub dowolng
inng technicznie odpowiedniq metode
monitorowania:

a) kompleksowy cyfrowy system
identyfikowalnosci kwalifikujgcych sie
paliw w calym taricuchu dostaw paliwa,
obejmujgcy wykorzystanie
uwierzytelnionych zapisow cyfrowych oraz
cyfrowego potwierdzenia powiqzania
zdarzenia tankowania 7 konkretnym
pojazdem i punktem tankowania;

b) poktadowe wykrywanie stosowania
paliw niekwalifikujqgcych si¢ poprzez
przetwarzanie istniejgcych sygnatow i
Sfunkcji pojazdu, w tym sygnatow
generowanych przez jednostki sterujgce
pojazdu i powigzane uktady czujnikow;

¢) poktadowq identyfikacje sktadu paliwa
za pomocq analizy molekularnej,
spektroskopowej lub poréwnywalnych
metod analitycznych umozliwiajgcych
bezposredniq weryfikacje, czy stosowane
paliwo uznaje si¢ za kwalifikujqce si¢
paliwo;

d) bezpieczng dwukierunkowq
komunikacje miedzy pojazdem a
urzgdzeniem do tankowania, obejmujgcq
uwierzytelnianie i kontrole integralnosci
zdarzenia tankowania oraz, w stosownych
przypadkach, srodki techniczne
umoZzliwiajgce tankowanie
kwalifikujqcych sig paliw i
uniemozliwiajqce tankowanie paliw
niekwalifikujgcych sig;

e) system przypisywania oparty na bilansie
masy, w ktorym ilosci kwalifikujqcych si¢
paliw wprowadzonych do obrotu sq
potwierdzane moZliwymi do
zweryfikowania zapisami i przypisywane
do uiytkowania przez konkretne pojazdy w
ilosciach odpowiadajgcych przypisanemu
im zuiyciu, a takze rogwigzanie
bilansujgce oparte na dowodach
cyfrowych, w ktorym zuZycie paliwa
przypisane do pojazdu jest monitorowane i
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uzgadniane 7 dowodami cyfrowymi (w tym
certyfikatami lub rownowaznymi
zapisami) bez koniecznosci cyfrowego
potwierdzenia zdarzenia tankowania
punktem tankowania. JeZeli monitor
paliwa wykryje, Ze VEEF nie jest
napedzany wylqcznie kwalifikujgcymi sig
paliwami, system uniemozliwiajqcy
tankowanie niewlasciwego paliwa
uruchamia si¢ automatycznie.

4. System uniemoZliwiajgcy tankowanie
niewlasciwego paliwa ostrzega kierowce,
jezeli pojazd VEEF nie jest napedzany
kwalifikujgcymi sie paliwami, oraz po
zastosowaniu stopniowanego systemu
ostrzeZen uniemoZliwia dalszq
eksploatacje pojazdu. Mozna to osiggngé
w szezegolnosci przez ostateczne
uniemozliwienie ponownego
uruchomienia pojazdu.

5. Na zasadzie odstepstwa od ust. 4 system
uniemozliwiajqcy tankowanie
niewlasciwego paliwa moZe, w
wyjatkowych okolicznosciach, umozliwié¢
kierowcy ograniczone pod wzgledem
odleglosci obejscie tego systemu, jeZeli jest
to konieczne, aby unikng¢é
nieproporcjonalnego ograniczenia
mobilnosci, w szczegolnosci:

a) w regionach Unii, w ktorych w
promieniu 100 kilometrow nie ma tatwo
dostepnej moZliwosci zatankowania
kwalifikujqcych si¢ paliw; lub

b) gdy pojazd jest uiytkowany poza
terytorium Unii. Obejscie systemu, o
ktorym mowa w akapicie pierwszym,
ogranicza si¢ do zakresu bezwzglednie
niezbednego i nie moze ono umozliwiaé
stalej eksploatacji pojazdu ani
eksploatacji wykraczajgcej poza okreslony
limit odleglosci 7 wykorzystaniem paliw
niekwalifikujgcych sie.

6. Na wniosek producenta organ
udzielajgcy homologacji moze udzieli¢
homologacji typu UE dla monitora paliwa
lub systemu uniemozliwiajqcego
tankowanie niewlasciwego paliwa, lub
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obu tych elementow, pod warunkiem
wykazania zgodnosci 7 niniejszym
artykutem. Taka homologacja sama w
sobie nie stanowi homologacji typu
pojazdu jako VEEF i pozostaje bez
uszczerbku dla wszelkich dodatkowych
wymogow majgcych zastosowanie do
homologacji typu pojazdow jako VEEF.
Panstwa czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o wszystkich homologacjach
monitora paliwa lub systemu
uniemozliwiajqcego tankowanie
niewlasciwego paliwa, lub obu tych
elementow, udzielonych zgodnie z
niniejszym ustgpem, w terminie 30 dni od
daty ich wydania. Powiadomienie zawiera
neutralne podsumowanie specyfikacji
technicznych zatwierdzonego monitora
paliwa lub zatwierdzonego systemu
uniemozliwiajqcego tankowanie
niewlasciwego paliwa, lub obu tych
elementow. Komisja przyjmuje akty
wykonawcze okreslajgce szczegotowe
wymogi techniczne i proceduralne
dotyczqce homologacji typu monitorow
paliwa lub systemow uniemozliwiajqcych
tankowanie niewlasciwego paliwa.

7. Komisja przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajgce jednolite procedury i
specyfikacje techniczne dotyczgce
homologacji typu VEEF w odniesieniu do
wymogow okreslonych w niniejszym
artykule, w tym wymogi dotyczgce
ochrony przed manipulacjg, badan oraz
stosowania odstgpstwa przewidzianego w
ust. 5. Obejmuje to niezbedne zmiany
zalgcznikow 1, I1, IX i XIV do
rozporzqdzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2025/1706 oraz zatgcznika I do
rozporzgdzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2020/683.”;

Or. en

(32024R1257)
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Uzasadnienie

Art. 4a ustanawia podstawe prawng dla nowej kategorii pojazdow — ,, pojazdow napedzanych
wylqcznie kwalifikujgcymi sie paliwami” (VEEF). Ust. 3 proponowanego artykutu okresla
zestaw dopuszczalnych metod monitorowania. Ust. 4 i 5 wprowadzajg rozwigzania dotyczgce
systemu uniemozliwiajgcego tankowanie niewtasciwego paliwa, ktore zapewniajq zgodnosc¢ z
wymogami w sposob proporcjonalny i przyjazny dla uzytkownika. Ust. 6 umozliwia panstwom
czlonkowskim zatwierdzanie dodatkowych metod monitorowania, ktore mogq zosta¢
opracowane w przysztosci. Ust. 7 upowaznia Komisje¢ do przyjecia niezbednych aktow
wykonawczych i delegowanych stuzgcych wdrozeniu koncepcji VEEF.

Poprawka 168
Michael Bloss, Virginijus Sinkevicius, Alice Kuhnke

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 7 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

-1) w art. 7 dodaje si¢ ust. law
brzmieniu:

wla. Producenci zapewniajq, aby kazdy
uktad oczyszczania spalin, w ktorym
stosuje si¢ odczynnik, petnil swojq funkcje
polegajgcq na kontroli emisji we
wszystkich warunkach otoczenia,
zwlaszcza w niskich temperaturach
otoczenia.”;

Or. en
(32024R1257)
Poprawka 169
Jan-Christoph Oetjen, Andreas Gliick, Svenja Hahn, Marjan Sarec
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — punkt -1 (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2024/1257
Artykut 7 —ustep 1 a (nowy)
Tekst obowigzujgcy Poprawka
-1) w art. 7 dodaje si¢ ust. law
brzmieniu:
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wla. W przypadku VEEF pomiar
indywidualnej emisji CO,; nie jest
wymagany, natomiast pomiar zuzycia
paliwa wyrazonego w /100 km jest
wymagany w ramach procesu
homologacji typu. We wniosku o
udzielenie homologacji typu UE w
odniesieniu do emisji producent wskazuje,
Ze silnik pojazdu jest napedzany wylgcznie
kwalifikujgcymi sie paliwami. Producent
przedstawia rownieZ informacje dotyczqce
monitora paliwa i systemu
uniemozliwiajqcego tankowanie
niewlasciwego paliwa, a takze srodkow
zastosowanych w celu ochrony monitora
paliwa i systemu uniemozliwiajgcego
tankowanie niewlasciwego paliwa przed
manipulacjq i nieuprawniong
modyfikacjg.”;

Or. en

(32024R1257)

Uzasadnienie

Art. 7 okresla obowigzki producentow dotyczqce homologacji typu w odniesieniu do emisji.
Poprawka stanowi niezbedne dostosowanie techniczne w celu uwzglednienia VEEF oraz
informacji dotyczgcych monitora paliwa i systemu uniemozliwiajgcego tankowanie

niewtasciwego paliwa.

Poprawka 170

Katri Kulmuni, Valérie Devaux, Nikola Minchev, Anna-Maja Henriksson, Merja
Kyllonen, Elsi Katainen, Aura Salla, Mika Aaltola, Jan-Christoph Oetjen

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 — akapit -1 (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2024/1257

Artykut 7 — ustep 2 a (nowy)

Tekst obowigzujgcy

PE789.933v01-00

Poprawka

-1) w art. 7 dodaje si¢ ust. 2a w
brzmieniu:

w2a. Producenci przedstawiajg organowi
udzielajgcemu homologacji podpisang
deklaracje zgodnosci dotyczgcq trwalosci
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oraz braku nadmiernej liczby awarii
uktadu wtrysku odczynnika w
dynamicznych warunkach, w ktorych
odczynnik okreslony w homologacji typu
wielokrotnie zamarza i rozmraza sie.
Uktady te muszq spetniaé wymogi
dotyczqgce trwalosci okreslone w tabeli 1 w
zalgezniku IV.”;

Or. en
(32024R1257)
Uzasadnienie

A new paragraph 2a would require manufacturers to declare that the reagent injection system
has been designed and constructed to withstand long-term use, including operation in cold
conditions where the reagent is subject to repeated freezing and thawing cycles during
normal driving and parking. There would be a reference to Table 1 of Annex IV defining the
term of use to be considered when assessing compliance. Cold conditions would not be
defined in absolute terms, but relative to the conditions below the freezing point of the
reagent(s) declared by the manufacturer. This would represent a technologically neutral and
proportionate way to regulate compliance as regards the durability and the absence of
abnormal failure rates of reagent injection system in cold conditions. An abnormal failure
rate exists where failures occurring below the freezing point of the reagent indicate a
systematic deficiency in the design or durability of the system, rather than random or
agerelated failures.
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