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<RepeatBlock-Amend><Amend>Predlog spremembe		<NumAm>102</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sirpa Pietikäinen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 1 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(1a)	Odločitve o obdavčitvi so v pristojnosti držav članic, ki so suverene na tem področju. Vendar se Pogodbe EU in zato tudi pristojnosti niso razvijale v skladu z aktualnimi tematskimi poudarki Evrope in ker sta podnebje in energija osrednji temi sedanje zakonodaje EU, pa tudi pristojnosti, je upravičeno, da se jo ureja s harmoniziranega evropskega vidika, da bi se spoprijeli z neposredno grožnjo podnebnih sprememb in preseganjem zmogljivosti planeta. Evropa potrebuje popolnoma usklajen znanstveno utemeljen okvir za obdavčitev energije. Obdavčitev energije iz fosilnih goriv se mora v skladu z enako logiko kot sistem EU za trgovanje z emisijami (EU ETS) v naslednjem desetletju postopno povečati, tako da se uvede 40–80-odstotni davek na vire energije, ki temeljijo na fosilnih gorivih in so okolju škodljivi. To bi omogočilo tudi prepotreben premik dolgoročnih naložb v energijo iz obnovljivih virov in pospešilo prehod, hkrati pa ustvarilo pravno varnost za podjetja in podjetja.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>103</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 1 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(1a)	Revizija direktive o obdavčitvi energije je bistvena, da bi zagotovili, da bo davčna politika v Uniji učinkovito prispevala k ciljem evropskega zelenega dogovora, socialno pravičnemu zelenemu prehodu in delujočemu notranjemu trgu, ki prispeva h gospodarski rasti Unije. Sedanji okvir, ki temelji na zastarelih referenčnih vrednostih in nedoslednih najnižjih stopnjah, je povzročil znatna izkrivljanja na notranjem trgu in ne odraža dejanskih okoljskih in zdravstvenih stroškov rabe energije. Da bi zagotovili jasne cenovne signale, podprli trajnostno gospodarsko rast ter ustvarili enake konkurenčne pogoje za čiste tehnologije in evropsko industrijo, je potreben posodobljen sistem obdavčitve energije, ki temelji na energijski vsebnosti in okoljski učinkovitosti.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>104</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 1 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(1b)	Čeprav so se cene energije nedavno znižale glede na najvišje vrednosti iz leta 2022, se številna gospodinjstva in podjetja še naprej soočajo z izzivi cenovne dostopnosti zaradi vztrajne nestanovitnosti cen in inflacijskih pritiskov. Spodbudno je, da so se stroški trajnostnih energetskih tehnologij, kot sta sončna in vetrna energija, v zadnjih letih znatno znižali, ti viri pa so manj izpostavljeni svetovnim cenovnim šokom, vendar imajo tudi veliko nižje zdravstvene in okoljske stroške v primerjavi s fosilnimi gorivi.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>105</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 1 c (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(1c)	Za krepitev evropske energetske suverenosti je treba zmanjšati strukturno odvisnost od uvoženih fosilnih goriv. Uskladitev najnižjih davčnih stopenj z vsebnostjo ogljika v energetskih proizvodih lahko pospeši prehod na energijo iz obnovljivih virov, proizvedeno na domačem trgu, s čimer bi se okrepila strateška avtonomija in odpornost v državah članicah.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>106</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 1 d (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(1d)	Čeprav so odločitve o obdavčitvi v pristojnosti držav članic, je Unija v skladu s členom 113 PDEU pristojna za harmonizacijo posrednih davkov, kadar je to potrebno za delovanje notranjega trga. Tovrstni ukrepi morajo upoštevati načela subsidiarnosti, sorazmernosti in učinkovitosti.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>107</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
<AuNomDe>{Verts/ALE}v imenu skupine Verts/ALE</AuNomDe>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 2 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(2a)	Glavni namen obdavčitve energije je okoljski, sprememba potrošniških in naložbenih vzorcev. Drugi, a vseeno pomembni cilj je pridobitev prihodkov. Če bi z obdavčitvijo energije želeli dosegati druge cilje, bi to lahko škodovalo njenemu prvotnemu in drugotnemu namenu. Obdavčitev ni prerazporeditveni instrument politike, čeprav ima lahko tudi tak učinek.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>108</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 2 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(2a)	Glavni namen obdavčitve energije je okoljski, sprememba potrošniških in naložbenih vzorcev. Vendar bi lahko imele spremembe obdavčitve energije prerazporeditveni učinek, in sicer tako, da bi vplivale na najranljivejša gospodinjstva in energijsko revna gospodinjstva. To bi bilo treba upoštevati v tej direktivi, da se neenakosti ne bi zaostrile. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>109</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 3</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(3)	Zagotoviti je treba, da bodo jasna pravila o obdavčitvi energentov in električne energije še naprej prispevala k nemotenemu delovanju notranjega trga, obenem pa obravnavala s podnebjem in okoljem povezane izzive v okviru sporočila Komisije „Evropski zeleni dogovor“28. Obdavčitev energije lahko prispeva k cilju vsaj 55-odstotnega zmanjšanja neto emisij toplogrednih plinov do leta 2030 v primerjavi z letom 1990 in k cilju ničelnega onesnaževanja z izvajanjem načela „onesnaževalec plača“, tako da se zagotovi, da obdavčitev pogonskih goriv, goriv za ogrevanje in električne energije bolje odraža njihov vpliv na okolje in zdravje. Prispevek obdavčitve energije k tema ciljema je Svet potrdil v sklepih o okviru EU za obdavčitev energije29.
	(3)	Zagotoviti je treba, da bodo jasna pravila o obdavčitvi energentov in električne energije še naprej prispevala k nemotenemu delovanju notranjega trga, obenem pa obravnavala s podnebjem in okoljem povezane izzive v okviru sporočila Komisije „Evropski zeleni dogovor“28 in zakonodajnih predlogov, ki izhajajo iz njega. Obdavčitev energije lahko znatno prispeva k cilju zmanjšanja neto emisij toplogrednih plinov v skladu s podnebnimi pravili Unije, uresničevanju ciljev glede obnovljivih virov energije in energijske učinkovitosti ter k cilju ničelnega onesnaževanja z izvajanjem načela „onesnaževalec plača“, tako da se zagotovi, da bo obdavčitev pogonskih goriv, goriv za ogrevanje in električne energije zares odražala njihov vpliv na okolje, zdravje in biotsko raznovrstnost ter da bo potrošnikom in podjetjem dala dovolj velik cenovni signal. Prispevek obdavčitve energije k tema ciljema je Svet potrdil v sklepih o okviru EU za obdavčitev energije29.

	__________________
	__________________

	28 COM(2019)0640 z dne 11. decembra 2019.
	28 COM(2019)0640 z dne 11. decembra 2019.

	29 14861/19 z dne 5. decembra 2019.
	29 14861/19 z dne 5. decembra 2019.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>110</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 3</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(3)	Zagotoviti je treba, da bodo jasna pravila o obdavčitvi energentov in električne energije še naprej prispevala k nemotenemu delovanju notranjega trga, obenem pa obravnavala s podnebjem in okoljem povezane izzive v okviru sporočila Komisije „Evropski zeleni dogovor“28. Obdavčitev energije lahko prispeva k cilju vsaj 55-odstotnega zmanjšanja neto emisij toplogrednih plinov do leta 2030 v primerjavi z letom 1990 in k cilju ničelnega onesnaževanja z izvajanjem načela „onesnaževalec plača“, tako da se zagotovi, da obdavčitev pogonskih goriv, goriv za ogrevanje in električne energije bolje odraža njihov vpliv na okolje in zdravje. Prispevek obdavčitve energije k tema ciljema je Svet potrdil v sklepih o okviru EU za obdavčitev energije29.
	(3)	Zagotoviti je treba, da bodo jasna pravila o obdavčitvi energentov in električne energije še naprej prispevala k obravnavanju s podnebjem in okoljem povezanih izzivov v okviru sporočila Komisije „Evropski zeleni dogovor“28. Hkrati pa bi morala zagotoviti, da imajo vsa gospodinjstva v Uniji, zlasti tista z nižjimi dohodki, dostop do teh izdelkov. Obdavčitev energije bi morala prispevati k zmanjšanju emisij v skladu s podnebnimi pravili Unije, uresničevanju ciljev glede obnovljivih virov energije in energijske učinkovitosti ter k cilju ničelnega onesnaževanja z izvajanjem načela „onesnaževalec plača“, tako da se zagotovi, da bo obdavčitev pogonskih goriv, goriv za ogrevanje in električne energije zares odražala njihov dejanski vpliv na okolje, zdravje in biotsko raznovrstnost. Prispevek obdavčitve energije k tema ciljema je Svet potrdil v sklepih o okviru EU za obdavčitev energije29.

	__________________
	__________________

	28 COM(2019)0640 z dne 11. decembra 2019.
	28 COM(2019)0640 z dne 11. decembra 2019.

	29 14861/19 z dne 5. decembra 2019.
	29 14861/19 z dne 5. decembra 2019.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>111</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marco Falcone</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 3 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(3a)	Otoške, obrobne in oddaljene regije so lahko svojo gospodarsko konkurenčnost gradile le na podlagi učinkovitega zračnega prevoza, ki je spodbujal in omogočal ustvarjanje pomembnih gospodarskih tokov in drugih gonil gospodarskega razvoja. Boljša letalska povezljivost je prinesla širše gospodarske koristi, ki presegajo koristi za neposredne uporabnike mreže zračnega prevoza. Poleg tega, da letalski prevoz prinaša neposredne gospodarske koristi, letalska povezljivost med državami članicami bistveno spodbuja gospodarsko rast in socialno blaginjo. Letalske povezave med celinskimi državami članicami in otoškimi, obrobnimi in oddaljenimi regijami še naprej pomembno prispevajo h gospodarski rasti. Zato je primerno, da se pri obdavčitvi letalskih goriv na podlagi odločitev zadevne države članice upoštevajo posebni ukrepi za omejitev stroškov letalskih vozovnic, zlasti za zagotovitev dostopnosti in ozemeljske kontinuitete teh regij.


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>112</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 3 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(3a)	Bistveno je, da ta direktiva izvaja načela iz strategije Unije za povezovanje energetskih sistemov in da njene določbe ustrezno odražajo prednostni vrstni red, da je treba najprej v vsem gospodarstvu spodbujati energijsko učinkovitost, nato neposredno elektrifikacijo na podlagi obnovljivih virov, a za tiste vrste uporabe, kjer ni mogoče drugače opustiti klasičnih virov, z uporabo goriv iz trajnostnih obnovljivih virov, ter intenzivnejšo rabo ogrevanja in shranjevanja, zato da se spodbudi nadaljnje povezovanje med sektorji in tako podpre energetski prehod in spodbudi udeležba državljanov, obenem pa se stroški za organe in državljane Unije ohranijo v sprejemljivih mejah.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>113</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Thomas Bajada, Kostas Mavridis (Costas Mavrides), Carla Tavares, Sérgio Gonçalves, Alex Agius Saliba, André Rodrigues, Francisco Assis, Daniel Attard, Irene Tinagli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 3 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(3a)	Otoške, obrobne, najbolj oddaljene in oddaljene regije lahko svojo gospodarsko konkurenčnost gradijo le ob podpori zračnega prevoza, ki omogoča in spodbuja ključne gospodarske tokove in druga gonila gospodarskega razvoja. Izboljšana letalska povezljivost je prinesla širše ekonomske koristi, ki presegajo koristi za neposredne uporabnike omrežij zračnega prevoza. Dokler ne bodo na voljo okolju prijaznejše alternative, bodo otoške, obrobne in oddaljene regije v primerjavi z osrednjimi v slabšem gospodarskem položaju.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>114</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 3 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(3a)	Zračni promet ima pomembno vlogo pri zagotavljanju teritorialne kohezije in dostopnosti za obrobna, gorska, otoška, redko poseljena območja in najbolj oddaljene regije. Izboljšana in cenovno dostopna povezljivost lahko podpre gospodarski razvoj in socialno vključenost na teh območjih. Hkrati je zaradi okoljskih vidikov potreben uravnotežen pristop, ki varuje bistveno povezljivost in hkrati spodbuja bolj trajnostne oblike prevoza, kjer je to izvedljivo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>115</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Katri Kulmuni, Gilles Boyer</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 4</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(4)	Okoljska obdavčitev je lahko stroškovno učinkovito sredstvo za države članice, da dosežejo ciljno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov. Za pravilno delovanje notranjega trga so potrebna skupna pravila o tej obdavčitvi.
	(4)	Obdavčitev energentov in električne energije je lahko stroškovno učinkovito sredstvo za države članice in torej celotno Unijo, da dosežejo ciljno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov ter spodbujajo energetsko neodvisnost in uporabo nefosilnih virov energije. Za pravilno delovanje notranjega trga so potrebna skupna pravila, ki morajo biti skladna s socialno-ekonomskimi posebnostmi držav članic.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>116</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Thomas Bajada, Kostas Mavridis (Costas Mavrides), Carla Tavares, Sérgio Gonçalves, Alex Agius Saliba, André Rodrigues, Francisco Assis, Daniel Attard, Irene Tinagli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 4</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(4)	Okoljska obdavčitev je lahko stroškovno učinkovito sredstvo za države članice, da dosežejo ciljno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov. Za pravilno delovanje notranjega trga so potrebna skupna pravila o tej obdavčitvi.
	(4)	Okoljska obdavčitev je lahko stroškovno učinkovito sredstvo za države članice, da dosežejo ciljno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov. Za pravilno delovanje notranjega trga so potrebna skupna pravila o tej obdavčitvi, pri čemer je treba ohraniti prožnost držav članic glede nekaterih davčnih pristojnosti, tudi v zvezi s spodbujanjem gospodarskega in socialnega razvoja njihovih otoških, obrobnih, najbolj oddaljenih in oddaljenih regij.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>117</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 4</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(4)	Okoljska obdavčitev je lahko stroškovno učinkovito sredstvo za države članice, da dosežejo ciljno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov. Za pravilno delovanje notranjega trga so potrebna skupna pravila o tej obdavčitvi.
	(4)	Okoljska obdavčitev je stroškovno učinkovito sredstvo za Unijo in države članice, da postanejo energetsko neodvisne in dosežejo ciljno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov, izboljšajo energijske prihranke in učinkovitost ter obenem spodbudijo uporabo obnovljivih virov energije. Za pravilno delovanje notranjega trga so potrebna skupna pravila o tej obdavčitvi.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>118</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sirpa Pietikäinen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 4 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(4a)	Vodik je ena najobetavnejših možnosti za razogljičenje energentov na industrijski in tudi na potrošniški ravni. Ta direktiva bi morala zato poslati jasen tržni signal v korist zelenega vodika ter zmanjšati njegove stroške in povečati njegovo razpoložljivost.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>119</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sirpa Pietikäinen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 4 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(4b)	Zeleni vodik bo imel ključno vlogo zlasti pri razogljičenju avtomobilske industrije. Zato je nujno zmanjšati razlike v obdavčitvi zelenega vodika za cestna vozila ne glede na uporabljeno tehnologijo, bodisi v motorjih z notranjim izgorevanjem bodisi v gorivnih celicah.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>120</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 5</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(5)	Vendar pa bi moralo biti državam članicam omogočeno, da obdavčitev energije pri pogonskih gorivih, gorivih za ogrevanje in električni energiji uporabijo za različne namene, ki niso nujno posebej ali izrecno povezani z zmanjšanjem emisij toplogrednih plinov.
	(5)	Vendar pa bi moralo biti državam članicam omogočeno, da obdavčitev energije pri pogonskih gorivih, gorivih za ogrevanje in električni energiji uporabijo za različne namene, ki niso nujno posebej ali izrecno povezani z zmanjšanjem emisij toplogrednih plinov ali onesnaževanja zraka. Predvsem bi bilo treba zagotoviti možnost zmanjšanja davčnega bremena za gospodinjstva z nizkimi dohodki, ranljiva gospodinjstva in energijsko revna gospodinjstva, zlasti kadar so najemniki.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>121</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 5</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(5)	Vendar pa bi moralo biti državam članicam omogočeno, da obdavčitev energije pri pogonskih gorivih, gorivih za ogrevanje in električni energiji uporabijo za različne namene, ki niso nujno posebej ali izrecno povezani z zmanjšanjem emisij toplogrednih plinov.
	(5)	Vendar pa bi moralo biti državam članicam omogočeno, da obdavčitev energije pri pogonskih gorivih, gorivih za ogrevanje in električni energiji uporabijo za različne namene, ki niso nujno posebej ali izrecno povezani z zmanjšanjem emisij toplogrednih plinov, kot je pridobivanje prihodkov.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>122</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 5 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(5a)	Pandemija covida-19 in geopolitične spremembe v zadnjih letih so znatno spremenili energetsko krajino v Uniji in razkrili omejitve tržnega okvira, ki je bil zasnovan pred več desetletji, ko je bila proizvodnja električne energije večinoma fosilna in centralizirana. Sedanja zasnova veleprodajnega trga električne energije, na katerem cene pogosto določa proizvodnja energije na plin, je povzročila nestanovitnost cen ter tudi previsoke cene električne energije iz obnovljivih virov. Te razmere onemogočajo večjo cenovno dostopnost in konkurenčnost čiste energije, za njihovo odpravo pa so potrebni nujni ukrepi in strukturne reforme. V zvezi s tem bi si morala Unija prizadevati za postopno ločevanje cen električne energije iz obnovljivih virov od cen plina na veleprodajnih trgih, da bi te odražale dejanske stroške različnih virov energije, izboljšati bi morala varstvo potrošnikov in podjetij ter podpreti prehod na podnebno nevtralno gospodarstvo in energetsko neodvisnost Unije.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>123</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 6</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(6)	Precejšnje razlike v nacionalnih ravneh obdavčitve energije, ki jih uporabljajo države članice, se lahko izkažejo kot škodljive za nemoteno delovanje notranjega trga.
	(6)	Precejšnje razlike v nacionalnih ravneh obdavčitve energije, ki jih uporabljajo države članice, se lahko izkažejo kot škodljive za nemoteno delovanje notranjega trga, pa tudi za doseganje podnebnih in energetskih ciljev. Evropsko računsko sodišče je ugotovilo, da raven obdavčitve energetskih virov ne odraža njihovih emisij toplogrednih plinov v Evropski uniji. Poleg tega tudi cene energentov ne odražala okoljskih stroškov emisij.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>124</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Thomas Bajada, Kostas Mavridis (Costas Mavrides), Carla Tavares, Sérgio Gonçalves, Alex Agius Saliba, André Rodrigues, Francisco Assis, Daniel Attard, Irene Tinagli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 7 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(7a)	Za otoške regije, ki nimajo povezav po cesti, vlaku ali mostu z evropsko celino, ter za obrobne, najbolj oddaljene in oddaljene regije, zlasti tiste z gospodarstvom, ki je močno odvisno od turizma, bi bilo treba opustiti davek na kerozin v prvih petih letih za lete v take regije in iz njih, nato pa bi ga bilo treba v naslednjih petih letih zvišati v petih enakih letnih korakih, da bi dosegli ravni, dosežene za vse lete ob koncu desetletnega obdobja. Sprejeti bi bilo treba vse previdnostne ukrepe, da bi se izognili kakršni koli preusmeritvi prometa pri uporabi kerozina.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Obrazložitev</TitreJust>
Predlagani davek na letalsko gorivo bo bistveno vplival na konkurenčnost otoških, obrobnih in oddaljenih regij, ki nimajo alternativ za ceste, železnice ali mostove, s katerimi bi ohranili povezljivost z evropsko celino, zlasti kadar turizem predstavlja znaten delež njihovega gospodarstva. Tem območjem je treba zagotoviti manevrski prostor (pet let), da bodo lahko ohranila določeno stopnjo konkurenčnosti, preden se začnejo uvajati davki na letalsko gorivo, ki se uporablja za njihovo povezljivost po zraku. Stopnje obdavčitve, ki se bodo začele uporabljati šesto leto, bi se nato v naslednjih petih letih prilagodile tistim, ki se uporabljajo za vas druga ozemlja v Uniji.
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>125</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Thomas Bajada, Kostas Mavridis (Costas Mavrides), Carla Tavares, Sérgio Gonçalves, Alex Agius Saliba, André Rodrigues, Francisco Assis, Daniel Attard, Irene Tinagli</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 7 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(7b)	Za zagotovitev ustrezne ravni povezljivosti z otoškimi in najbolj oddaljenimi regijami po dostopnih cenah Uredba 2023/1805 o uporabi obnovljivih in nizkoogljičnih goriv v pomorskem prometu državam članicam omogoča, da izvzamejo plovbe, ki jih opravljajo potniške ladje, ki niso potniške ladje za križarjenje, na otoke z manj kot 200 000 stalnimi prebivalci, in notranje plovbe na otoke, ki se izvajajo v okviru pogodbe o izvajanju javne službe ali za katere velja obveznost javne službe.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>126</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 8 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(8a)	Nujno je treba uvesti ambiciozne ukrepe za reševanje podnebnih sprememb in okoljskih izzivov, da bi omejili globalno segrevanje na 1,5 °C, s čimer bi se vplivi podnebnih sprememb na planet ter s tem na ribištvo in akvakulturo omejili na najmanj negativen scenarij. EU se je zavezala, da bo najpozneje do leta 2050 dosegla cilj ničelnih neto emisij toplogrednih plinov, kot je potrjeno v evropskem zelenem dogovoru.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>127</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 8 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(8b)	Podnebne spremembe vplivajo na morsko okolje na svetovni ravni in so vse večji stresni dejavnik za ekosisteme, ki se že soočajo s številnimi pritiski, kot so onesnaževanje, izguba habitatov in biotska raznovrstnost.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>128</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 8 c (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(8c)	Naraščanje temperature morske vode je težava, ki vpliva na več morskih bazenov v Evropi in katere učinke občutijo vse vrste ribičev v celotnem sektorju.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>129</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Markus Ferber</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 11</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(11)	Države članice bi morale tudi vedno uporabiti enako razvrstitev najnižjih ravni obdavčitve različnih energentov za vsako določeno uporabo, kot je določena v Prilogi, da se zagotovi okolju prilagojena struktura stopenj. Najnižje ravni obdavčitve energije bi bilo treba vsako leto samodejno uskladiti, da bi se upošteval razvoj njihove realne vrednosti, s tem pa ohranila sedanja raven harmonizacije stopenj in zmanjšala nestanovitnost zaradi cen energije in hrane. To uskladitev bi bilo treba izvesti na podlagi sprememb harmoniziranega indeksa cen življenjskih potrebščin na ravni Unije brez energije in nepredelanih živil, kot ga objavlja Eurostat.
	(11)	Države članice bi morale tudi vedno uporabiti enako razvrstitev najnižjih ravni obdavčitve različnih energentov za vsako določeno uporabo, kot je določena v Prilogi, da se zagotovi okolju prilagojena struktura stopenj.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>130</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 12</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(12)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja nekaterih določb v zvezi z nekaterimi izdelki ali uporabami je potrebno prehodno obdobje uporabe.
	(12)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja nekaterih določb v zvezi z nekaterimi izdelki ali uporabami bo morda potrebno prehodno obdobje uporabe. Vendar je zaradi izrednih podnebnih razmer potrebno hitro izvajanje določb iz te direktive. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>131</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 12</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(12)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja nekaterih določb v zvezi z nekaterimi izdelki ali uporabami je potrebno prehodno obdobje uporabe.
	(12)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja nekaterih določb v zvezi z nekaterimi izdelki ali uporabami bo morda potrebno prehodno obdobje uporabe.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>132</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 13 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(13a)	Sistema EU za trgovanje z emisijami (ETS1 in ETS2), vzpostavljena z Direktivo 2003/87/ES in Direktivo (EU) 2023/959, zagotavljata trdne tržne mehanizme za internalizacijo stroškov ogljika zaradi porabe fosilnih goriv v vseh sektorjih, vključno z energetiko, industrijo, letalstvom, pomorskim prometom, stavbami in cestnim prometom, s čimer se zagotavlja postopno zmanjšanje emisij toplogrednih plinov v skladu s ciljem Unije glede podnebne nevtralnosti do leta 2050. Da bi čim bolj povečali učinkovitost teh sistemov ter zaščitili socialno in gospodarsko strukturo Unije, je nujno treba odpraviti prekrivajoče se davčne ukrepe, ki obdavčujejo enak okoljski zunanji učinek, s čimer se zmanjša kumulativno breme za državljane in podjetja.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>133</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 13 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(13b)	Prekrivanje med oblikovanjem cen ogljika v okviru ETS1 in ETS2 ter obdavčitvijo energije v skladu s to direktivo povzroča tveganje dvojne uvedbe, kar nesorazmerno vpliva na gospodinjstva in ogroža konkurenčnost evropskih podjetij v vseh industrijskih, prometnih in domačih sektorjih. Znižanje minimalnih davčnih stopenj za energente in električno energijo, ki so dejansko zajeti v ETS1 ali ETS2, je bistveno, da se preprečijo pretirani stroški, zagotovi cenovno dostopen in trajnosten zeleni prehod ter okrepi sistem trgovanja z emisijami kot celovit instrument za razogljičenje.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>134</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 13 c (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(13c)	Države članice bi morale imeti možnost, da obdavčitev energije prilagodijo tako, da ne bo izkrivljala cenovnega signala, ki izhaja iz veljavne cene ogljika v okviru sistema trgovanja s z misijami (ETS1 ali ETS2). Prihodki iz sistema trgovanja z emisijami so povezani tudi z energijo ter pomagajo uravnotežiti cilje razogljičenja in fiskalne cilje, hkrati pa potrošnike ščitijo pred nestanovitnostjo cen in zagotavljajo pošteno konkurenco v vseh sektorjih. Pri teh prilagoditvah je treba dati prednost cenovni dostopnosti za državljane in gospodinjstva ter okrepiti svetovno konkurenčnost Unije ob upoštevanju načel tehnološke nevtralnosti in tržno usmerjenih inovacij, hkrati pa zagotoviti doseganje cilja zmanjšanja emisij CO2.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>135</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 13 d (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(13d)	Zavezanost Unije pravičnemu prehodu zahteva pravično porazdelitev gospodarskih učinkov podnebnih politik. Ta direktiva z uskladitvijo obdavčitve energije s sistemoma ETS1 in ETS2 olajšuje ponovno vlaganje prihodkov iz sistema trgovanja z emisijami, tudi prek Socialnega sklada za podnebje in nacionalnih podnebnih pobud, da se zagotovi neposredna podpora državljanom in podjetjem ter poveča sprejemanje in okrepi evropski projekt.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>136</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 14</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(14)	Davčna ureditev v zvezi z izvajanjem tega pravnega okvira Unije za obdavčitev energentov in električne energije je v pristojnosti vsake posamezne države članice. V tem pogledu se države članice lahko odločijo, da ne bodo povečale skupne davčne obremenitve, če menijo, da bi izvajanje takšnega načela davčne nevtralnosti lahko prispevalo k prestrukturiranju in posodobitvi njihovih davčnih sistemov s spodbujanjem ravnanja, ki prispeva k boljšemu varovanju okolja in večji uporabi delovne sile.
	(14)	Davčna ureditev v zvezi z izvajanjem tega pravnega okvira Unije za obdavčitev energentov in električne energije je v pristojnosti vsake posamezne države članice. V tem pogledu se države članice lahko odločijo, da ne bodo povečale skupne davčne obremenitve, če menijo, da bi izvajanje takšnega načela davčne nevtralnosti lahko prispevalo k prestrukturiranju in posodobitvi njihovih davčnih sistemov s spodbujanjem ravnanja, ki prispeva k boljšemu varovanju okolja, tudi s spodbujanjem k čim večji uporabi energije iz energijsko učinkovitih obnovljivih virov, in k večji uporabi delovne sile. Močno se spodbuja, da bi davčni sistem zasnovali tako, da bi morebitno regresivno naravo direktive o obdavčitvi energije po potrebi izravnali z močno progresivnostjo davčnega sistema in prerazporeditvenimi politikami.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>137</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 14</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(14)	Davčna ureditev v zvezi z izvajanjem tega pravnega okvira Unije za obdavčitev energentov in električne energije je v pristojnosti vsake posamezne države članice. V tem pogledu se države članice lahko odločijo, da ne bodo povečale skupne davčne obremenitve, če menijo, da bi izvajanje takšnega načela davčne nevtralnosti lahko prispevalo k prestrukturiranju in posodobitvi njihovih davčnih sistemov s spodbujanjem ravnanja, ki prispeva k boljšemu varovanju okolja in večji uporabi delovne sile.
	(14)	Davčna ureditev v zvezi z izvajanjem tega pravnega okvira Unije za obdavčitev energentov in električne energije je v pristojnosti vsake posamezne države članice. V tem pogledu se države članice lahko odločijo, da ne bodo povečale skupne davčne obremenitve, če menijo, da bi izvajanje takšnega načela davčne nevtralnosti lahko prispevalo k prestrukturiranju in posodobitvi njihovih davčnih sistemov s spodbujanjem ravnanja, ki prispeva k boljšemu varovanju okolja, tudi s spodbujanjem k čim večji uporabi energije iz energijsko učinkovitih obnovljivih virov, in k večji uporabi delovne sile. Močno bi bilo treba spodbujati oblikovanje davčnega sistema tako, da bi učinkovito preprečevali prevozno revščino.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>138</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 14</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(14)	Davčna ureditev v zvezi z izvajanjem tega pravnega okvira Unije za obdavčitev energentov in električne energije je v pristojnosti vsake posamezne države članice. V tem pogledu se države članice lahko odločijo, da ne bodo povečale skupne davčne obremenitve, če menijo, da bi izvajanje takšnega načela davčne nevtralnosti lahko prispevalo k prestrukturiranju in posodobitvi njihovih davčnih sistemov s spodbujanjem ravnanja, ki prispeva k boljšemu varovanju okolja in večji uporabi delovne sile.
	(14)	Davčna ureditev v zvezi z izvajanjem tega pravnega okvira Unije za obdavčitev energentov in električne energije je v pristojnosti vsake posamezne države članice. V tem pogledu se države članice lahko odločijo, da ne bodo povečale skupne davčne obremenitve, če menijo, da bi izvajanje takšnega načela davčne nevtralnosti lahko prispevalo k prestrukturiranju in posodobitvi njihovih davčnih sistemov s spodbujanjem ravnanja, ki prispeva k boljšemu varovanju okolja in večji uporabi delovne sile. Davčni sistem bi moral biti zasnovan tako, da ne bi negativno vplival na gospodinjstva z nizkimi dohodki, zlasti na najemnike.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>139</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 14 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(14a)	Povprečni vpliv sedanjega predloga na blaginjo v vseh državah članicah naj bi bil po ocenah dokaj omejen. Stroški električne energije tvorijo večji delež izdatkov gospodinjstev z nižjimi dohodki, zato bodo imela predlagana znižanja davka na električno energijo res velik progresiven vpliv na razporeditev v vsej Uniji in vseh državah članicah, ki bodo morale to možnost uporabiti.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>140</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 15</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(15)	Cene energije so ključni elementi energetske, transportne in okoljske politike Unije.
	(15)	Cene energije so ključni elementi energetske, transportne in okoljske politike Unije. Glede na visoke cene energije zaradi nestanovitnosti na mednarodnih trgih fosilnih goriv, želi spomniti, da bi države članice lahko na primer ublažile zvišanje maloprodajnih cen za ranljiva gospodinjstva in mikropodjetja tako, da bi znižale davke in dajatve na potrošniških računih za energijo, kot je predvideno v Direktivi (EU) 2019/944 (direktiva o trgu električne energije), kar je Komisija zapisala tudi v svojem sporočilu z dne 13. oktobra 2021 za naslovom Spopadanje z naraščajočimi cenami energije: nabor orodij za ukrepanje in podporo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>141</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 15 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(15a)	Možnost uporabe diferenciranih nacionalnih davčnih stopenj za isti proizvod bi morala biti dovoljena v določenih okoliščinah, ko je namen takšnega ukrepa vsem gospodinjstvom omogočiti enak dostop do teh proizvodov in spodbujati javni prevoz.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>142</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 17 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(17a)	Obdavčitev energije bi se morala nanašati samo na končno porabo, obdavčena pa ne bi smela biti niti poraba energije v energetski vrednostni verigi niti nobena oblika pretvorbe ali shranjevanja. To načelo bi bilo treba uporabljati za vse postopke pretvorbe energije ter za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za prevoz in shranjevanje energentov in električne energije. V tem okviru bi bilo treba pretvorbo razumeti kot proces pretvorbe ene oblike energije v drugo, kot je uporaba zemeljskega plina za proizvodnjo električne energije ali proizvodnja vodika iz električne energije ali zemeljskega plina.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>143</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 18</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(18)	Energenti, ki se uporabljajo kot pogonsko gorivo za nekatere namene, ter energenti, ki se uporabljajo kot gorivo za ogrevanje, se običajno obdavčujejo na nižji ravni od tiste, ki se uporablja za energente, uporabljene kot pogonsko gorivo. Električna energija bi morala biti vedno med najmanj obdavčenimi viri energije, da bi se spodbujala njena uporaba, zlasti v prometnem sektorju. V ta namen bi si morale države članice v potrebnem času po začetku veljavnosti te direktive prizadevati za uporabo enake ravni obdavčitve električne energije, ki se uporablja za polnjenje električnih vozil, in električne energije za ogrevanje.
	(18)	Energenti, ki se uporabljajo kot pogonsko gorivo za nekatere namene, ter energenti, ki se uporabljajo kot gorivo za ogrevanje, se običajno obdavčujejo na nižji ravni od tiste, ki se uporablja za energente, uporabljene kot pogonsko gorivo. Električna energija bi morala biti vedno med najmanj obdavčenimi viri energije, da bi se spodbujala njena uporaba, zlasti v prometnem sektorju. V ta namen bi si morale države članice v potrebnem času po začetku veljavnosti te direktive prizadevati za uporabo enake ravni obdavčitve električne energije, ki se uporablja za polnjenje električnih vozil, in električne energije za ogrevanje. V zvezi s tem bi morala Komisija sprejeti delegirani akt za dopolnitev te direktive z vzpostavitvijo skupnega okvira certificiranja, ki bo opredeljeval izvor porabljene električne energije.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>144</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 18</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(18)	Energenti, ki se uporabljajo kot pogonsko gorivo za nekatere namene, ter energenti, ki se uporabljajo kot gorivo za ogrevanje, se običajno obdavčujejo na nižji ravni od tiste, ki se uporablja za energente, uporabljene kot pogonsko gorivo. Električna energija bi morala biti vedno med najmanj obdavčenimi viri energije, da bi se spodbujala njena uporaba, zlasti v prometnem sektorju. V ta namen bi si morale države članice v potrebnem času po začetku veljavnosti te direktive prizadevati za uporabo enake ravni obdavčitve električne energije, ki se uporablja za polnjenje električnih vozil, in električne energije za ogrevanje.
	(18)	Energenti, ki se uporabljajo kot pogonsko gorivo za nekatere namene, ter energenti, ki se uporabljajo kot gorivo za ogrevanje, se običajno obdavčujejo na nižji ravni od tiste, ki se uporablja za energente, uporabljene kot pogonsko gorivo. Električna energija bi morala biti vedno med najmanj obdavčenimi viri energije, da bi se spodbujala njena uporaba,na primer v prometnem sektorju ter pri ogrevanju in hlajenju. V ta namen bi si morale države članice v potrebnem času po začetku veljavnosti te direktive prizadevati za uporabo enake ravni obdavčitve električne energije, ki se uporablja za polnjenje električnih vozil, in električne energije za ogrevanje in hlajenje.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>145</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(20)	Za energente praviloma velja pravni okvir Unije, če se uporabljajo kot gorivo za ogrevanje ali pogonsko gorivo. V tem pogledu narava in logika davčnega sistema narekujeta, da se iz področja uporabe okvira izključita dvojna uporaba energentov in njihova uporaba kot negoriv. Električna energija, ki se uporablja na podoben način, bi se morala obravnavati enakovredno.
	(20)	Za energente praviloma velja pravni okvir Unije, če se uporabljajo kot gorivo za ogrevanje ali pogonsko gorivo. Električna energija, ki se uporablja na podoben način, bi se morala obravnavati enakovredno.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>146</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20a)	Vpliv letalstva na podnebje je v znanstveni skupnosti že dolgo znano dejstvo, zlasti pa je z njim seznanjen Mednarodni panel za podnebne spremembe, vsaj objave njegovega posebnega poročila o letalstvu in globalnem ozračju iz leta 1999. V nasprotju z drugimi sektorji, ki oddajajo emisije toplogrednih plinov, se je letalstvu izredno povečal obseg, zato so se njegove skupne emisije v zadnjih treh desetletjih podvojile, na primer samo v Evropi od leta 2013 kar za 28 %. Nedavni podatki kažejo, da vsaj polovico vseh teh emisij ustvari samo 1 % svetovnega prebivalstva, in to predvsem prebivalstva z najvišjimi dohodki. Agencija Evropske unije za varnost v letalstvu (EASA) je poleg tega v nedavni študiji navedla, da bi utegnile imeti neogljikove emisije celo dvakrat večji podnebni vpliv kot samo emisije CO2. Glavni krivec za te podnebne vplive je sodobna sestava fosilnih goriv, ki se največ uporablja v tem sektorju, zato je nujno potrebna internalizacija z ustrezno obdavčitvijo. Če bi uvedli davek na letalsko gorivo za lete znotraj EU, bi to moralo dodatno odvračati od praznih letov in dopolnjevati nadaljnje ukrepe, ki bi jih bilo treba sprejeti pri reviziji uredbe o letaliških slotih, ki dejansko prepoveduje prazne ali skoraj praznih lete.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>147</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas, Francisco José Millán Mon, Gabriel Mato, Carmen Crespo Díaz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20a)	Izredno pomembno je, da se ohrani oprostitev za energente, ki se uporabljajo v zračnem in pomorskem prometu, razen za zasebne namene, saj bi tako preprečili selitev virov CO2, zagotovili spoštovanje mednarodnih sporazumov, kot so sporazumi v okviru Mednarodne organizacije civilnega letalstva in Mednarodne pomorske organizacije, ter preprečili izkrivljanje trga, ki bi lahko ogrozilo učinkovitost politik Unije. Ta oprostitev ščiti konkurenčni položaj podjetij Unije, saj preprečuje spodbujanje selitve v jurisdikcije z manj strogimi predpisi, državam članicam pa omogoča prožnost, da omejijo obdavčitev, kadar je to združljivo z mednarodnimi obveznostmi in cilji Unije.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>148</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Enikő Győri</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20a)	Ob upoštevanju različnih geografskih razmer v nekaterih državah članicah, kjer ima zemeljski plin ključno vlogo pri zagotavljanju stabilne in zanesljive oskrbe z energijo, je treba raven obdavčitve zemeljskega plina ohraniti na razumni minimalni ravni. Ta pristop omogoča zagotavljanje energetske varnosti in neprekinjeno oskrbo potrošnikov v teh regijah z energijo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>149</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Anouk Van Brug, Gilles Boyer</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20a)	Da bi ohranili enake konkurenčne pogoje ter preprečili selitev podjetij in virov CO2, bi bilo treba obdavčiti količino goriva, ki se uporablja za plovbo po vodah EU, ne pa količine naftnega goriva, ki se toči v pristaniščih EU.


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Obrazložitev</TitreJust>
Da bi preprečili selitev virov CO2 in podjetij, ne bi smeli obdavčiti količine naftnega goriva, ki se toči v pristaniščih EU, temveč količino goriva, porabljenega v vodah EU. Tako bi odpravili spodbudo za točenje goriva zunaj EU, saj bi morale vse ladje plačati pravičen delež davka na gorivo. Poleg tega bi ohranili spodbudo za prehod na bolj trajnostna alternativna goriva. Tehnično izvajanje se prenese na Evropsko komisijo.
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>150</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20a)	Cene energije so pogosto nestanovitne. Najboljši primer je ruska invazija na Ukrajino 24. februarja 2022, ki je povzročila porast cen energije v vsej Uniji.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>151</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas, Francisco José Millán Mon, Gabriel Mato, Carmen Crespo Díaz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20b)	Z uvedbo novega davka na gorivo, ki bi se uporabljal za ribiški sektor, bi bil ta sektor v EU v slabšem konkurenčnem položaju v primerjavi s flotami drugih držav, v katerih so cene goriv in davki nižji, kar bi še bolj oviralo vzpostavitev enakih konkurenčnih pogojev, ki je še kako potrebna. Upoštevati bi bilo treba tudi, da se ribištvo sooča tudi z regulativnimi omejitvami, ki ovirajo njegov prehod na trajnostna alternativna goriva. Poleg tega bi ta davek še posebej škodil plovilom za mali priobalni ribolov, saj nimajo možnosti oskrbe z gorivom v pristaniščih z nižjimi cenami goriva. Upoštevati je treba tudi prizadevanja ribiške flote EU za razogljičenje, zaradi katerih so se poraba goriva in emisije CO2 med letoma 2009 in 2022 zmanjšale za 31 %.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>152</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 20 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(20b)	Letalski prevoz je veliko bolj energetsko intenziven kot druge oblike prevoza in bi ga bilo treba ustrezno obdavčiti. Čeprav v obrobnih, gorskih, otoških, redko poseljenih ali najbolj oddaljenih regijah morda res ni dobrih alternativ za letalski prevoz, ugodna davčna ureditev za letalski sektor kljub temu ni nujno najboljše orodje politike, ki bi tem območjem prineslo dolgoročne koristi. Kjer je to ustrezno, bi morale vlade prihodke od davka na kerozin uporabiti za naložbe in povečanje blaginje v teh regijah.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>153</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas, Francisco José Millán Mon, Gabriel Mato, Carmen Crespo Díaz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 21</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(21)	Unija in države članice so sklenile večstranske sporazume o storitvah zračnega prevoza in zračnem prometu ali dvostranske sporazume s tretjimi državami. Ti sporazumi vključujejo določbe o obdavčitvi letalskega goriva. Za letalsko gorivo že od nekdaj velja privilegiran davčni režim. Zaradi uresničevanja ciljev Direktive je treba, brez poseganja v te mednarodne sporazume, obdavčiti energente in električno energijo, ki se dobavljajo za zračni promet znotraj EU, razen za izključno tovorne lete. Oprostitev za gorivo, ki se uporablja za izključno tovorne lete, je še vedno potrebna, dokler ni učinkovitejših alternativ.
	črtano


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>154</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 21</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(21)	Unija in države članice so sklenile večstranske sporazume o storitvah zračnega prevoza in zračnem prometu ali dvostranske sporazume s tretjimi državami. Ti sporazumi vključujejo določbe o obdavčitvi letalskega goriva. Za letalsko gorivo že od nekdaj velja privilegiran davčni režim. Zaradi uresničevanja ciljev Direktive je treba, brez poseganja v te mednarodne sporazume, obdavčiti energente in električno energijo, ki se dobavljajo za zračni promet znotraj EU, razen za izključno tovorne lete. Oprostitev za gorivo, ki se uporablja za izključno tovorne lete, je še vedno potrebna, dokler ni učinkovitejših alternativ.
	(21)	Unija in države članice so sklenile večstranske sporazume o storitvah zračnega prevoza in zračnem prometu ali dvostranske sporazume s tretjimi državami. Ti sporazumi vključujejo določbe o obdavčitvi letalskega goriva na podlagi razlage prvotnih določb Čikaške konvencije o civilnem letalstvu iz leta 1944, na kateri je temeljila ustanovitev Mednarodne organizacije civilnega letalstva. Edina izrecna omejitev obdavčitve goriva je določena v členu 24 te konvencije in se nanaša na gorivo, ki je že v rezervoarju ob iztovarjanju, da bi se izognili dvojni obdavčitvi, ne nanaša pa se izrecno na dodano gorivo. Za letalsko gorivo že od nekdaj velja privilegiran davčni režim. Zaradi uresničevanja ciljev Direktive je treba, brez poseganja v te mednarodne sporazume, obdavčiti energente in električno energijo, ki se dobavljajo za zračni promet znotraj EU. Pri prihodnjih revizijah tovrstnih mednarodnih letalskih sporazumov bi bilo treba odpraviti obstoječe vrzeli, ki omogočajo davčne oprostitve za letalsko gorivo za prihodne ali odhodne lete v Uniji.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>155</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 21</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(21)	Unija in države članice so sklenile večstranske sporazume o storitvah zračnega prevoza in zračnem prometu ali dvostranske sporazume s tretjimi državami. Ti sporazumi vključujejo določbe o obdavčitvi letalskega goriva. Za letalsko gorivo že od nekdaj velja privilegiran davčni režim. Zaradi uresničevanja ciljev Direktive je treba, brez poseganja v te mednarodne sporazume, obdavčiti energente in električno energijo, ki se dobavljajo za zračni promet znotraj EU, razen za izključno tovorne lete. Oprostitev za gorivo, ki se uporablja za izključno tovorne lete, je še vedno potrebna, dokler ni učinkovitejših alternativ.
	(21)	Unija in države članice so sklenile večstranske sporazume o storitvah zračnega prevoza in zračnem prometu ali dvostranske sporazume s tretjimi državami. Ti sporazumi vključujejo določbe o obdavčitvi letalskega goriva. Za letalsko gorivo že od nekdaj velja privilegiran davčni režim. Zaradi uresničevanja ciljev Direktive je treba, brez poseganja v te mednarodne sporazume, obdavčiti energente in električno energijo, ki se dobavljajo za zračni promet znotraj EU, razen za izključno tovorne lete. Oprostitev za gorivo, ki se uporablja za izključno tovorne lete, je še vedno potrebna, dokler ni učinkovitejših alternativ. Enako velja za ladijski promet, ki je eden energijsko najučinkovitejših načinov prevoza in je poglavitnega pomena za zagotavljanje evropske povezljivosti. Pomorski prevoz na kratkih razdaljah je v EU zelo pomemben, saj zagotavlja povezave med otoki in oddaljenimi regijami ter evropsko celino.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>156</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas, Francisco José Millán Mon, Gabriel Mato, Carmen Crespo Díaz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 22</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(22)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja te direktive bi se najnižje ravni obdavčitve pogonskih goriv, ki se uporabljajo za neposlovne in nerazvedrilne lete znotraj EU, dosegle v prehodnem obdobju desetih let, medtem ko bi za trajnostna alternativna goriva in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	črtano


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>157</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 22</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(22)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja te direktive bi se najnižje ravni obdavčitve pogonskih goriv, ki se uporabljajo za neposlovne in nerazvedrilne lete znotraj EU, dosegle v prehodnem obdobju desetih let, medtem ko bi za trajnostna alternativna goriva in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	(22)	Da bi zagotovili ustrezno internalizacijo dejanskih stroškov letalskega sektorja in omogočili enake konkurenčne pogoje z drugimi načini prevoza, bi bilo treba takoj uvesti najnižje ravni obdavčitve za pogonska goriva, ki se uporabljajo za lete znotraj EU, medtem ko bi za napredna biogoriva, obnovljiva goriva nebiološkega izvora in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič, vključno z električno energijo, ki se dobavlja za delovanje stacionarnih naprav in vožnjo letal po tleh na električni pogon. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo. Za tovorne lete bi morale veljati enake obveznosti kot za druge lete, da ne bi prišlo do dodatnega izkrivljanja enakih konkurenčnih pogojev, saj bi to na koncu oviralo želeni prehod na železniški prevoz, tudi za tovor, kot je bil predstavljen v sporočilu Komisije z dne 9. decembra 2020 o strategiji za trajnostno in pametno mobilnost.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>158</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 22</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(22)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja te direktive bi se najnižje ravni obdavčitve pogonskih goriv, ki se uporabljajo za neposlovne in nerazvedrilne lete znotraj EU, dosegle v prehodnem obdobju desetih let, medtem ko bi za trajnostna alternativna goriva in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	(22)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja te direktive bi se najnižje ravni obdavčitve pogonskih goriv, ki se uporabljajo za neposlovne in nerazvedrilne lete znotraj EU, uvedle že takoj, medtem ko bi za trajnostna alternativna goriva in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo. Kadar so na voljo alternativne železniške povezave, bi morale za tovorne lete veljati enake obveznosti kot za druge lete, da ne bi prišlo do dodatnih izkrivljanj, ki bi ovirala želeni prehod na železniški prevoz. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>159</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Markus Ferber</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 22</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(22)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja te direktive bi se najnižje ravni obdavčitve pogonskih goriv, ki se uporabljajo za neposlovne in nerazvedrilne lete znotraj EU, dosegle v prehodnem obdobju desetih let, medtem ko bi za trajnostna alternativna goriva in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	(22)	Za zagotovitev nemotenega izvajanja te direktive bi se najnižje ravni obdavčitve pogonskih goriv, ki se uporabljajo za neposlovne in nerazvedrilne lete znotraj EU, dosegle v prehodnem obdobju desetih let, medtem ko bi za trajnostna alternativna goriva in električno energijo deset let veljala najnižja stopnja nič, pri čemer bi se to obdobje začelo štiri leta po začetku veljavnosti te direktive. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za poslovne in razvedrilne lete znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>160</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 22 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(22a)	Po navedbah iz posebnega poročila Medvladnega panela za podnebne spremembe (IPCC) z naslovom Ocean and Cryosphere in a Changing Climate (Oceani in kriosfera v spreminjajočem se podnebju) se svetovni oceani že od leta 1970 stalno segrevajo in so prevzeli več kot 90 % čezmerne toplote v podnebnem sistemu, njihovo površje je vse bolj zakisano, upadla pa je tudi raven kisika od površja do globine 1000 m. Po podatkih IMO in Organizacije Združenih narodov za prehrano in kmetijstvo so ribiška plovila (vključno s plovili za celinsko plovbo) po vsem svetu leta 2012 porabila 53,9 milijona ton goriva, ob čemer je nastalo 172,3 milijona ton emisij CO2 (kar ustreza 0,5 % skupnih globalnih emisij CO2 v tem letu), medtem ko je v sektorju akvakulture leta 2013 nastalo približno 0,45 % globalnih emisij toplogrednih plinov.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>161</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 22 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(22a)	Glede na mednarodni značaj ladijskega prometa bi bila najustreznejša in najučinkovitejša možnost globalni tržni ukrep. Unija bi zato morala še povečati pritisk na Mednarodno pomorsko organizacijo (IMO), da bi dosegla napredek pri razvoju takšnega globalnega tržnega ukrepa. Na splošno bi morale biti pobude Unije, ki obravnavajo emisije iz ladijskega prometa, skladne s prizadevanji IMO, da bi preprečili premestitev emisij CO2 in podjetij v pristanišča zunaj Evrope. V skladu s tem bi bilo treba tržni ukrep, ki ga bo oblikovala IMO, natančno preučiti, da se oceni splošni učinek, ki ga bo skupaj s to direktivo imel na sektor ladijskega prometa.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>162</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas, Francisco José Millán Mon, Gabriel Mato, Carmen Crespo Díaz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 23</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(23)	Prav tako bi bilo treba obdavčiti gorivo, ki se uporablja za vodni promet, vključno z ribolovom, države članice, ki so podpisale mednarodne sporazume o oprostitvi tega goriva, pa morajo do datuma začetka uporabe te direktive zagotoviti odpravo neskladnosti. Treba je dovoliti, da se za uporabo energentov in električne energije za vodni linijski prevoz, ribolov in tovorni promet znotraj EU ter povezane dejavnosti pri privezu uporablja drugačna raven obdavčitve. Glede na specifičnost navedenih uporab bi morale biti najnižje ravni obdavčitve nižje od tistih, ki se uporabljajo za splošno uporabo kot pogonsko gorivo. Da bi se zagotovila spodbuda za uporabo trajnostnih alternativnih goriv in električne energije, bi bilo treba takšna goriva in električno energijo oprostiti obdavčitve za obdobje desetih let. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za ostali vodni promet znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	črtano


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>163</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 23</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(23)	Prav tako bi bilo treba obdavčiti gorivo, ki se uporablja za vodni promet, vključno z ribolovom, države članice, ki so podpisale mednarodne sporazume o oprostitvi tega goriva, pa morajo do datuma začetka uporabe te direktive zagotoviti odpravo neskladnosti. Treba je dovoliti, da se za uporabo energentov in električne energije za vodni linijski prevoz, ribolov in tovorni promet znotraj EU ter povezane dejavnosti pri privezu uporablja drugačna raven obdavčitve. Glede na specifičnost navedenih uporab bi morale biti najnižje ravni obdavčitve nižje od tistih, ki se uporabljajo za splošno uporabo kot pogonsko gorivo. Da bi se zagotovila spodbuda za uporabo trajnostnih alternativnih goriv in električne energije, bi bilo treba takšna goriva in električno energijo oprostiti obdavčitve za obdobje desetih let. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za ostali vodni promet znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	(23)	Prav tako bi bilo treba obdavčiti gorivo, ki se uporablja za vodni promet, vključno z ribolovom, države članice, ki so podpisale mednarodne sporazume o oprostitvi tega goriva, pa morajo do datuma začetka uporabe te direktive zagotoviti odpravo neskladnosti. Treba je dovoliti, da se za uporabo energentov in električne energije za vodni linijski prevoz, ribolov in tovorni promet znotraj EU ter povezane dejavnosti pri privezu uporablja drugačna raven obdavčitve. Zlasti za tovorne ladje bi morali z ravnmi obdavčitve spodbujati uvajanje tehnoloških inovacij, ki bi omogočile izkoriščanje vetrne energije, s čimer bi se energetska učinkovitost plovila znatno izboljšala. Glede na specifičnost navedenih uporab bi morale biti najnižje ravni obdavčitve nižje od tistih, ki se uporabljajo za splošno uporabo kot pogonsko gorivo. Da bi se zagotovila spodbuda za uporabo trajnostnih alternativnih goriv in električne energije, vključno s polno elektrifikacijo med privezom, bi bilo treba takšna goriva in električno energijo oprostiti obdavčitve za obdobje desetih let. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za ostali vodni promet znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>164</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Thomas Bajada</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 23</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(23)	Prav tako bi bilo treba obdavčiti gorivo, ki se uporablja za vodni promet, vključno z ribolovom, države članice, ki so podpisale mednarodne sporazume o oprostitvi tega goriva, pa morajo do datuma začetka uporabe te direktive zagotoviti odpravo neskladnosti. Treba je dovoliti, da se za uporabo energentov in električne energije za vodni linijski prevoz, ribolov in tovorni promet znotraj EU ter povezane dejavnosti pri privezu uporablja drugačna raven obdavčitve. Glede na specifičnost navedenih uporab bi morale biti najnižje ravni obdavčitve nižje od tistih, ki se uporabljajo za splošno uporabo kot pogonsko gorivo. Da bi se zagotovila spodbuda za uporabo trajnostnih alternativnih goriv in električne energije, bi bilo treba takšna goriva in električno energijo oprostiti obdavčitve za obdobje desetih let. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za ostali vodni promet znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.
	(23)	Prav tako bi bilo treba obdavčiti gorivo, ki se uporablja za vodni promet, razen za manjša ribiška plovila, države članice, ki so podpisale mednarodne sporazume o oprostitvi tega goriva, pa morajo do datuma začetka uporabe te direktive zagotoviti odpravo neskladnosti. Treba je dovoliti, da se za uporabo energentov in električne energije za vodni linijski prevoz, ribolov in tovorni promet znotraj EU ter povezane dejavnosti pri privezu uporablja drugačna raven obdavčitve. Glede na specifičnost navedenih uporab bi morale biti najnižje ravni obdavčitve nižje od tistih, ki se uporabljajo za splošno uporabo kot pogonsko gorivo. Da bi se zagotovila spodbuda za uporabo trajnostnih alternativnih goriv in električne energije, bi bilo treba takšna goriva in električno energijo oprostiti obdavčitve za obdobje desetih let. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za ostali vodni promet znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>165</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Marco Falcone</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 23 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(23a)	Prav tako bi bilo treba obdavčiti gorivo, ki se uporablja za vodni promet, vključno z ribolovom, države članice, ki so podpisale mednarodne sporazume o oprostitvi tega goriva, pa morajo do datuma začetka uporabe te direktive zagotoviti odpravo neskladnosti. Omogočiti je treba, da se za uporabo energentov in električne energije za linijski vodni prevoz, ribolov in tovorni promet znotraj EU ter povezane dejavnosti pri privezu uporablja drugačna raven obdavčitve. Podobno je bistvenega pomena, da se vsaki državi članici omogoči, da za poti in povezave med celino in otoškimi, najbolj obrobnimi ali oddaljenimi regijami EU, ki so v javnem interesu, uporablja davčne olajšave, da se omogoči boljša povezljivost, ki bi koristila državljanom in podjetjem. Glede na to, da gre za specifične uporabe, bi morale biti najnižje ravni obdavčitve nižje od tistih, ki se uporabljajo za splošno uporabo kot pogonsko gorivo. Takšna goriva in električno energijo bi bilo treba oprostiti obdavčitve za obdobje desetih let, s čimer bi spodbujali uporabo trajnostnih alternativnih goriv in električne energije. Za energente in električno energijo, ki se uporabljajo za ostali vodni promet znotraj EU, bi morale veljati standardne ravni obdavčitve, ki se v državah članicah uporabljajo za pogonska goriva in električno energijo.


Or. <Original>{IT}it</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>166</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 23 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(23a)	Po ugotovitvah Evropskega računskega sodišča iz pregleda 01/2022 o obdavčitvi energije, oblikovanju cen ogljika in subvencijah za energijo slednje le neznatno prispevajo k višjim dohodkom ribičev, hkrati pa so subvencije za fosilna goriva prepreka za dosego podnebnih ciljev, saj ovirajo prehod na zeleno energijo.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>167</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Fernando Navarrete Rojas, Francisco José Millán Mon, Gabriel Mato, Carmen Crespo Díaz</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 24</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(24)	Zračni promet zunaj EU, brez poseganja v mednarodne obveznosti, in vodni promet zunaj EU, vključno z ribolovom, lahko države članice oprostijo obdavčitve ali zanju uporabljajo enake ravni obdavčitve, kot veljajo za zračni in vodni promet znotraj EU, in sicer glede na vrsto dejavnosti.
	črtano


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>168</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 24</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(24)	Zračni promet zunaj EU, brez poseganja v mednarodne obveznosti, in vodni promet zunaj EU, vključno z ribolovom, lahko države članice oprostijo obdavčitve ali zanju uporabljajo enake ravni obdavčitve, kot veljajo za zračni in vodni promet znotraj EU, in sicer glede na vrsto dejavnosti.
	(24)	Za zračni promet zunaj EU – brez poseganja v sedanje mednarodne obveznosti, ki bi se morale kasneje pregledati – in vodni promet zunaj EU, vključno z ribolovom, lahko države članice uporabljajo enake ravni obdavčitve, kot veljajo za zračni in vodni promet znotraj EU, in sicer glede na vrsto dejavnosti.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>169</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 24 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(24a)	Odprava oprostitev davka na gorivo v ribiškem sektorju ne bi smela povzročiti bremena za mali ribolov. Države članice bi morale prihodke iz davkov na gorivo v ribiškem sektorju vlagati v financiranje projektov, s katerimi bi povečali odpornost malega ribolova in okrepili njegov položaj v vrednostni verigi ter v malem ribolovu olajšali prehod na energijsko učinkovita plovila, ki bodo uporabljala trajnostno energijo iz obnovljivih virov.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>170</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 24 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(24a)	Odprava oprostitev davka na gorivo v ribiškem sektorju ne bi smela povzročiti bremena za mali ribolov. Države članice prihodke iz davkov na gorivo v ribiškem sektorju vlagajo v financiranje projektov, s katerimi povečajo odpornost malega ribolova in okrepijo njegov položaj v vrednostni verigi ter v malem ribolovu olajšajo prehod na energijsko učinkovita plovila, ki bodo uporabljala trajnostno energijo iz obnovljivih virov.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>171</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 24 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(24a)	Odprava oprostitev davka na gorivo v ribiškem sektorju ne bi smela povzročiti bremena za mali ribolov. Države članice bi morale prihodke iz davkov na gorivo v ribiškem sektorju vlagati v financiranje projektov, s katerimi bi olajšali prehod na energijsko učinkovita plovila, ki bodo uporabljala trajnostno energijo iz obnovljivih virov. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>172</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 25</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(25)	Državam članicam bi bilo treba dovoliti uporabo nekaterih drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve v primerih, kadar to ni škodljivo za okoljske cilje in pravilno delovanje notranjega trga in kadar to nima za posledico izkrivljanja konkurence.
	(25)	Državam članicam bi bilo treba dovoliti uporabo nekaterih drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve v primerih, kadar to ni škodljivo za okoljske, energetske in podnebne cilje ter za pravilno delovanje notranjega trga in kadar to nima za posledico izkrivljanja konkurence.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>173</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 25</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(25)	Državam članicam bi bilo treba dovoliti uporabo nekaterih drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve v primerih, kadar to ni škodljivo za okoljske cilje in pravilno delovanje notranjega trga in kadar to nima za posledico izkrivljanja konkurence.
	(25)	Državam članicam bi bilo treba dovoliti uporabo nekaterih drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve v primerih, kadar to ni škodljivo za energetske, okoljske in podnebne cilje ter za pravičen energetski prehod. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>174</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mihalis Hadzipandela (Michalis Hadjipantela)</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 25 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(25a)	Otoške države članice se zanašajo izključno na zračni in pomorski prevoz, saj nimajo alternativnih načinov prevoza, zato bi jim bilo treba za ti dve obliki prevoza, ki jima edini omogočata povezljivost, odobriti oprostitev. Tako bi bilo treba otoškim državam članicam dovoliti uporabo oprostitev pod pogoji, ki jih same določijo, da bi zagotovile pravilno in nedvoumno uporabo takih oprostitev ter preprečile utajo, izogibanje ali zlorabo v zvezi z dobavljenimi energenti, ki se uporabljajo kot gorivo, in električno energijo, ki se uporablja neposredno za plovila, ki plujejo po vodah Unije, in zrakoplove.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>175</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 26</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(26)	Zlasti visokoučinkovita soproizvodnja toplotne in električne energije ter , zaradi spodbujanja uporabe alternativnih virov energije, obnovljivi viri energije bi lahko bili deležni ugodnejše obravnave.
	(26)	Zlasti zaradi spodbujanja uporabe trajnostnih obnovljivih virov energije bi ti lahko bili deležni ugodnejše obravnave.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>176</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 27</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(27)	Za spodbujanje doseganja okoljevarstvenih ciljev in izboljšanja energijske učinkovitosti v proizvodnem sektorju Unije se lahko izkaže, da so potrebna ciljna znižanja davčne ravni.
	(27)	Začasna ciljna znižanja davčne ravni bi lahko energetsko intenzivne industrije, MSP in zagonska podjetja spodbudila k zelenemu prehodu proizvodnega sektorja Unije. Pogoj za ta znižanja bi moral biti, da bi upravičenci izvajali posebne ukrepe, s katerimi bi svoje dejavnosti zasnovali na načelih krožnosti, ničelnega onesnaževanja, visoke energijske učinkovitosti in obnovljivih virov energije.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>177</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 27</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(27)	Za spodbujanje doseganja okoljevarstvenih ciljev in izboljšanja energijske učinkovitosti v proizvodnem sektorju Unije se lahko izkaže, da so potrebna ciljna znižanja davčne ravni.
	(27)	Za spodbujanje doseganja okoljevarstvenih ciljev in izboljšanja energijske učinkovitosti v proizvodnem sektorju Unije se lahko izkaže, da so potrebna kratkoročna in srednjeročna ciljna znižanja davčne ravni.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>178</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 27 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(27a)	Energetske skupnosti in proizvajalci-odjemalci, ki sami proizvajajo energijo iz obnovljivih virov, so nepogrešljiv element, na katerem sloni energetski prehod, saj prispevajo k zmanjšanju emisij toplogrednih plinov in energetske odvisnosti ter zagotavljajo prožnost omrežij. Da bi spodbudili takšne prakse v vseh državah članicah, bi morala biti električna energija iz lastne proizvodnje izvzeta iz obdavčitve.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>179</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Sirpa Pietikäinen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 27 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(27a)	Energetske skupnosti in proizvajalci-odjemalci, ki sami proizvajajo energijo iz obnovljivih virov, so lahko koristni pri energetskem prehodu, saj prispevajo k zmanjšanju emisij toplogrednih plinov in energetske odvisnosti ter zagotavljajo prilagodljivost omrežij. Zato bi bilo treba za električno energijo iz obnovljivih virov iz lastne proizvodnje uvesti preferencialen davčni režim.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>180</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Katri Kulmuni, Gilles Boyer</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 27 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(27a)	Glede na proces energetskega prehoda bi bilo treba poudariti, da mora biti mešanica energetskih virov uravnotežena, da bi zmanjšali odvisnost od uvoza energentov. Vendar so odločitve o mešanici energijskih virov v izključni pristojnosti držav članic.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>181</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve.
	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve. Davčne oprostitve bi lahko prinesle začasno ublažitev, saj so za odpravo energijske revščine potrebni strukturni odzivi. Prenova stavb je na primer ključna rešitev za zmanjšanje porabe energije ter zmanjšanje energijske revščine in ranljivosti. Koristi, ki jih prinašajo na splošno nižji računi za energijo, ne le za njen davčni delež, so ob visokih cenah energije še pomembnejše. Ljudje, ki živijo v energijsko najmanj učinkovitih stavbah, in tisti, ki se spopadajo z energijski revščino, bi imeli koristi od prenove in boljših stavb ter nižjih stroškov energije, poleg tega pa bi bili zaščiteni pred nadaljnjim višanjem in nihanjem cen na trgu.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>182</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Enikő Győri</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve.
	(28)	Ob priznavanju morebitnih negativnih učinkov obdavčitve energije na ranljiva gospodinjstva in za zmanjšanje tveganja energijske revščine, ki ga še povečujejo visoke cene energije, bi bilo treba državam članicam omogočiti, da te skupine oprostijo ali pa zanje uporabijo znižane minimalne davčne stopnje za zemeljski plin in druge energente. Taki ukrepi so bistveni za zagotavljanje socialne pravičnosti in zaščito ranljivih potrošnikov pred nesorazmernimi finančnimi bremeni, ki izhajajo iz uporabe te direktive.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>183</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve.
	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve. Energija je bistvenega pomena, dostop do energetskih storitev pa je temeljna socialna pravica. Energijska revščina pogosteje prizadene ranljiva gospodinjstva.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>184</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve.
	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih in energijsko revnih gospodinjstev, zlasti če so najemniki, potrebna oprostitev obdavčitve.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>185</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mihalis Hadzipandela (Michalis Hadjipantela)</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo bodo morda potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Lahko se izkaže, da je za zaščito ranljivih gospodinjstev začasno potrebna oprostitev obdavčitve.
	(28)	Za odpravo socialnega učinka davkov na energijo so potrebna ciljna znižanja davčne ravni. Za zaščito ranljivih gospodinjstev je začasno potrebna oprostitev obdavčitve.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>186</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(28a)	Da bi povečali moč državljanov in potrošnikov pri energetskem prehodu ter olajšali naložbe v energijsko učinkovitost in obnovljive vire energije, bi bilo treba z obdavčitvijo spodbujati tako individualno kot skupno lokalno lastno proizvodnjo, shranjevanje, souporabo in porabo energije iz obnovljivih virov. S tem bi lahko spodbujali tudi skupnosti na področju energije iz obnovljivih virov kot organizacijski koncept, katerega namen je omogočiti gospodinjstvom, vključno z ranljivimi in revnimi, malim in srednjim podjetjem, zagonskim podjetjem in lokalnim organom, da sodelujejo pri energetskem prehodu in prevzamejo svoj del odgovornosti v njem.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>187</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Mihalis Hadzipandela (Michalis Hadjipantela)</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(28a)	poudarja, da je treba nujno uporabiti ciljno usmerjene izravnalne ukrepe prek instrumentov EU, kot so Sklad za pravični prehod, Evropski socialni sklad plus in Socialni sklad za podnebje (ko bo začel delovati), da bi ranljiva gospodinjstva in podjetja zaščitili pred negativnimi učinki naraščajočih cen fosilnih goriv;


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>188</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(28a)	Ponovno poudarja, da je energija javna dobrina ter človekova in socialna pravica. Zato bi morale države članice predlagati ukrepe za boj proti energijski revščini in poskrbeti za enak dostop do energetskih storitev za vse. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>189</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(28b)	Znano je, da so subvencije za gorivo v ribiškem sektorju škodljive, saj vodijo k umetnemu povečanju ribolovne zmogljivosti, tako da zmanjšujejo stroške ribolova in ustvarjajo večji pritisk na že tako prekomerno izkoriščene staleže. Poleg tega subvencije za gorivo koristijo zlasti velikemu industrijskemu ribolovu v škodo malega ribolova.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>190</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28 b (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(28b)	Gospodinjstva bi morala imeti možnost, da si lahko privoščijo energijo, potrebno za dostojno kakovost življenja, ter energijsko učinkovita stanovanja, ki omogočajo življenje v zdravih notranjih prostorih tako v toplejših kot hladnejših letnih časih. 


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>191</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 28 c (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(28c)	Bistveno je, da se obdavčitev uskladi z energetsko in podnebno politiko v skladu s cilji evropskega zelenega dogovora ter da se obdavčijo goriva za vse sektorje, vključno z ribiškim. Oprostitve, ki bi veljale samo za en sektor, niso upravičene.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>192</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 29</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(29)	Glede na finančne, gospodarske in okoljske učinke v posamezni državi članici, kot je potreba po elektrifikaciji prometnega sektorja, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve. Zaradi varstva okolja in zdravja ljudi, vključno z zmanjšanjem onesnaževanja zraka, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje posebnih višjih stopenj. Takšno dovoljenje bi bilo treba sprejeti z izvedbenim sklepom Sveta v skladu s členom 291 PDEU na podlagi utemeljenega zahtevka države članice in na predlog Komisije. Potreben je reden pregled takšnih ukrepov .
	(29)	Glede na finančne, gospodarske in okoljske učinke ter učinke na varovanje zdravja ljudi v vsaki državi članici, kot je potreba po elektrifikaciji prometnega sektorja ter sektorjev ogrevanja in hlajenja. Potrebno je določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje drugih izjem ali nižjih ravni obdavčitve. Zaradi varstva okolja in zdravja ljudi, vključno z zmanjšanjem onesnaževanja zraka, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje posebnih višjih stopenj. Takšno dovoljenje bi bilo treba sprejeti z izvedbenim sklepom Sveta v skladu s členom 291 PDEU na podlagi utemeljenega zahtevka države članice in na predlog Komisije. Potreben je reden pregled takšnih ukrepov .


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>193</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Katri Kulmuni, Gilles Boyer</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 29</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(29)	Glede na finančne, gospodarske in okoljske učinke v posamezni državi članici, kot je potreba po elektrifikaciji prometnega sektorja, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve. Zaradi varstva okolja in zdravja ljudi, vključno z zmanjšanjem onesnaževanja zraka, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje posebnih višjih stopenj. Takšno dovoljenje bi bilo treba sprejeti z izvedbenim sklepom Sveta v skladu s členom 291 PDEU na podlagi utemeljenega zahtevka države članice in na predlog Komisije. Potreben je reden pregled takšnih ukrepov .
	(29)	Glede na finančne, gospodarske in okoljske učinke v posamezni državi članici, kot je potreba po razogljičenju prometnega sektorja, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje drugih oprostitev ali nižjih ravni obdavčitve. Zaradi varstva okolja in zdravja ljudi, vključno z zmanjšanjem onesnaževanja zraka, je treba določiti postopek, ki bi državam članicam za določeno obdobje dovolil uvajanje posebnih višjih stopenj. Takšno dovoljenje bi bilo treba sprejeti z izvedbenim sklepom Sveta v skladu s členom 291 PDEU na podlagi utemeljenega zahtevka države članice in na predlog Komisije. Potreben je reden pregled takšnih ukrepov .


Or. <Original>{EN}en</Original>
<TitreJust>Obrazložitev</TitreJust>
V prometu se moramo osredotočiti na nizkoogljični promet, ne le na elektrifikacijo.
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>194</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 29 a (novo)</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	
	(29a)	Izvajanje te direktive bi lahko imelo socialnoekonomske posledice ter različne učinke v različnih dohodkovnih razredih in državah članicah. V zvezi s tem se s to direktivo vzpostavi spremljanje socialnih kazalnikov, da se oceni izvajanje te direktive in njenega učinka v različnih državah članicah, regijah in dohodkovnih razredih. S spremljanjem socialnih kazalnikov se bo obveznost poročanja porazdelila med Komisijo in države članice. Komisija bi morala pripraviti celovitejši pregled, tudi v zvezi s spreminjanjem cen energije, države članice pa bi morale opisati socialne ukrepe, sprejete za ublažitev morebitnih socialnoekonomskih posledic izvajanja te direktive. Če se pri spremljanju socialnih kazalnikov izkaže, da pri ublažitvi morebitnih socialnoekonomskih posledic za ranljiva gospodinjstva ni bil dosežen znaten napredek, bi morale imeti države članice možnost podaljšati prehodno obdobje za ta gospodinjstva.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>195</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Markus Ferber</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 35</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(35)	Sklicevati se je treba na različico kombinirane nomenklature, ki se trenutno uporablja. Za zagotovitev, da se sklici na oznake kombinirane nomenklature (KN) v tej direktivi posodobijo, kadar je to potrebno, in da najnižje stopnje obdavčitve odražajo razvoj cen, bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s členom 290 PDEU sprejme akte v zvezi s posodobitvijo sklicev na navedene oznake KN in v zvezi s posodobitvijo najnižjih davčnih stopenj na podlagi letnih sprememb indeksa cen življenjskih potrebščin. Zlasti je pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vključno na ravni strokovnjakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z načeli, določenimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljši pripravi zakonodaje. Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Svet zlasti prejme vse dokumente sočasno s strokovnjaki iz držav članic, njegovi strokovnjaki pa se sistematično lahko udeležujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.
	(35)	Sklicevati se je treba na različico kombinirane nomenklature, ki se trenutno uporablja. Za zagotovitev, da se sklici na oznake kombinirane nomenklature (KN) v tej direktivi posodobijo, kadar je to potrebno, bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s členom 290 PDEU sprejme akte v zvezi s posodobitvijo sklicev na navedene oznake KN. Zlasti je pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vključno na ravni strokovnjakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z načeli, določenimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljši pripravi zakonodaje. Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Svet zlasti prejme vse dokumente sočasno s strokovnjaki iz držav članic, njegovi strokovnjaki pa se sistematično lahko udeležujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>196</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Niels Fuglsang, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 35</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(35)	Sklicevati se je treba na različico kombinirane nomenklature, ki se trenutno uporablja. Za zagotovitev, da se sklici na oznake kombinirane nomenklature (KN) v tej direktivi posodobijo, kadar je to potrebno, in da najnižje stopnje obdavčitve odražajo razvoj cen, bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s členom 290 PDEU sprejme akte v zvezi s posodobitvijo sklicev na navedene oznake KN in v zvezi s posodobitvijo najnižjih davčnih stopenj na podlagi letnih sprememb indeksa cen življenjskih potrebščin. Zlasti je pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vključno na ravni strokovnjakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z načeli, določenimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljši pripravi zakonodaje. Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Svet zlasti prejme vse dokumente sočasno s strokovnjaki iz držav članic, njegovi strokovnjaki pa se sistematično lahko udeležujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.
	(35)	Sklicevati se je treba na različico kombinirane nomenklature, ki se trenutno uporablja. Za zagotovitev, da se sklici na oznake kombinirane nomenklature (KN) v tej direktivi posodobijo, kadar je to potrebno, in glede na razvoj cen, bi bilo treba na Komisijo prenesti pooblastilo, da v skladu s členom 290 PDEU sprejme akte v zvezi s posodobitvijo sklicev na navedene oznake KN in redno spremlja relevantnost najnižjih davčnih stopenj ter po potrebi predlaga njihovo posodobitev. Zlasti je pomembno, da se Komisija pri svojem pripravljalnem delu ustrezno posvetuje, vključno na ravni strokovnjakov, in da se ta posvetovanja izvedejo v skladu z načeli, določenimi v Medinstitucionalnem sporazumu z dne 13. aprila 2016 o boljši pripravi zakonodaje. Za zagotovitev enakopravnega sodelovanja pri pripravi delegiranih aktov Svet zlasti prejme vse dokumente sočasno s strokovnjaki iz držav članic, njegovi strokovnjaki pa se sistematično lahko udeležujejo sestankov strokovnih skupin Komisije, ki zadevajo pripravo delegiranih aktov.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>197</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Kira Marie Peter-Hansen</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 36</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(36)	Komisija bi morala vsakih pet let in prvič pet let po začetku veljavnosti te direktive poročati Svetu o njeni uporabi, zlasti o najnižjih ravneh obdavčitve, vplivu inovacij in tehnološkega razvoja, zlasti kar zadeva energijsko učinkovitost, uporabi električne energije v prometu ter utemeljitvah za oprostitve, znižanja in diferencirano obdavčitev, določene v tej direktivi. Poročilo bi moralo obravnavati pravilno delovanje notranjega trga, okoljske in socialne vidike, realno vrednost najnižjih ravni obdavčitve in širše upoštevne cilje Pogodb.
	(36)	Komisija bi morala vsakih pet let in prvič tri leta po začetku veljavnosti te direktive poročati Svetu in Evropskemu parlamentu o njeni uporabi, zlasti o tem, ali bi bilo treba povišati ali razširiti najnižje ravni obdavčitve, da bi nadalje odražale vsebnost ogljika in vidik onesnaževanja zraka v energentih, pri čemer bi bilo treba upoštevati učinek sistema EU za trgovanje z emisijami na oblikovanje cen ogljika, poleg tega pa bi morala Komisija preučiti, ali revidirana direktiva o obdavčitvi energije v zadostni meri prispeva k smiselnemu oblikovanju cen ogljika, ki spodbuja spremembe vedenja, njen vpliv na zmanjšanje toplogrednih plinov, in sicer ob upoštevanju mnenja Evropskega znanstvenega svetovalnega odbora za podnebne spremembe, vpliv inovacij in tehnološkega razvoja, zlasti kar zadeva energijsko učinkovitost, uporabo električne energije v prometu ter utemeljitve za oprostitve, znižanja in diferencirano obdavčitev, določene v tej direktivi. Poročilo bi moralo obravnavati pravilno delovanje notranjega trga, okoljske vidike, vidike biotske raznovrstnosti in socialne vidike, realno vrednost najnižjih ravni obdavčitve in širše upoštevne cilje Pogodb.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>198</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Matthias Ecke, Evelyn Regner, René Repasi, Thomas Bajada, Claire Fita</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 36</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(36)	Komisija bi morala vsakih pet let in prvič pet let po začetku veljavnosti te direktive poročati Svetu o njeni uporabi, zlasti o najnižjih ravneh obdavčitve, vplivu inovacij in tehnološkega razvoja, zlasti kar zadeva energijsko učinkovitost, uporabi električne energije v prometu ter utemeljitvah za oprostitve, znižanja in diferencirano obdavčitev, določene v tej direktivi. Poročilo bi moralo obravnavati pravilno delovanje notranjega trga, okoljske in socialne vidike, realno vrednost najnižjih ravni obdavčitve in širše upoštevne cilje Pogodb.
	(36)	Komisija bi morala vsakih pet let in prvič pet let po začetku veljavnosti te direktive poročati Svetu o njeni uporabi, zlasti o najnižjih ravneh obdavčitve, vplivu inovacij in tehnološkega razvoja, zlasti kar zadeva energijsko učinkovitost, uporabi električne energije v prometu ter utemeljitvah za oprostitve, znižanja in diferencirano obdavčitev, določene v tej direktivi. Poročilo bi moralo obravnavati pravilno delovanje notranjega trga, okoljske in socialne vidike, realno vrednost najnižjih ravni obdavčitve, učinek te direktive na letalsko povezljivost ter ekonomsko in socialno blaginjo otoških, obrobnih in oddaljenih regij, pa tudi širše upoštevne cilje Pogodb.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend>
<Amend>Predlog spremembe		<NumAm>199</NumAm>
<RepeatBlock-By><Members>Pasquale Tridico, Dario Tamburrano</Members>
</RepeatBlock-By>
<DocAmend>Predlog direktive</DocAmend>
<Article>Uvodna izjava 36</Article>
	

	Besedilo, ki ga predlaga Komisija
	Predlog spremembe

	(36)	Komisija bi morala vsakih pet let in prvič pet let po začetku veljavnosti te direktive poročati Svetu o njeni uporabi, zlasti o najnižjih ravneh obdavčitve, vplivu inovacij in tehnološkega razvoja, zlasti kar zadeva energijsko učinkovitost, uporabi električne energije v prometu ter utemeljitvah za oprostitve, znižanja in diferencirano obdavčitev, določene v tej direktivi. Poročilo bi moralo obravnavati pravilno delovanje notranjega trga, okoljske in socialne vidike, realno vrednost najnižjih ravni obdavčitve in širše upoštevne cilje Pogodb.
	(36)	Komisija bi morala vsako leto in prvič eno leto po začetku veljavnosti te direktive poročati Svetu o njeni uporabi, zlasti o najnižjih ravneh obdavčitve, vplivu inovacij in tehnološkega razvoja, zlasti kar zadeva energijsko učinkovitost, uporabi električne energije v prometu ter utemeljitvah za oprostitve, znižanja in diferencirano obdavčitev, določene v tej direktivi. Poročilo bi moralo obravnavati pravilno delovanje notranjega trga, okoljske in socialne vidike, realno vrednost najnižjih ravni obdavčitve in širše upoštevne cilje Pogodb.


Or. <Original>{EN}en</Original>
</Amend></RepeatBlock-Amend>
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