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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Niniejszy wniosek jest czescig wickszego pakietu srodkdw wzmacniajacych bezpieczenstwo
morskie. Podczas gdy inne elementy pakietu obejmujg konkretne zmiany w sektorze
rybotowstwa, rownie oczywiste jest, ze dyrektywa w sprawie panstw bandery ma zasadnicze
znaczenie dla spotecznosci rybackich; na przyktad tanie bandery powoduja powazne
problemy w zakresie bezpieczefnstwa, warunkow pracy, identyfikowalnosci produktow
rybotowstwa i rownych warunkow dzialania.

Pakiet dotyczacy bezpieczenstwa morskiego z 2009 r. byt w duzej mierze odpowiedzig na
szereg katastrof morskich — jedng z nich byta w szczegodlnosci katastrofa Prestige u wybrzezy
Galicji w 2002 r. Katastrofa ta miata bezprecedensowy charakter i druzgocacy wplyw na
zycie morskie, ptactwo i srodowisko w szerszym znaczeniu. To z kolei miato powazny wptyw
na wszystkie podmioty zajmujace si¢ ryboldwstwem, w szczegdlnosci te zajmujace si¢
rybotowstwem przybrzeznym i tradycyjnym lodziowym rybotowstwem przybrzeznym oraz
dzialajace w sektorze skorupiakow.

Katastrofa ta uwypuklita réwniez powazne niedociggnigcia w reakcji rzadu hiszpanskiego —
podkres$lone w rezolucji Parlamentu przyjetej w zwigzku z katastrofg! — a takze roznice w
bezpieczenstwie morskim w calej UE. Parlament wyrazit wowczas powazne obawy dotyczace
tanich bander, a dyrektywa w sprawie wymogow dotyczacych panstw bandery z 2009 r.
pozwolita w pewnym stopniu zaradzi¢ tej sytuacji.

Komisja uwaza, ze dyrektywa z 2009 r. zostata zasadniczo dobrze transponowana przez
panstwa czlonkowskie 1 stworzyta bardziej wyrownane warunki dzialania w sektorze zeglugi.
Nie jest ona jednak w pelni aktualna w stosunku do zmian na szczeblu IMO 1 nadal wystepuja
niespojnosci w zakresie inspekcji i monitorowania.

Whiosek Komisji ma zatem na celu aktualizacje¢ dyrektywy w celu petniejszego dostosowania
jej do norm IMO, zharmonizowania inspekcji 1 monitorowania, promowania rozwigzan
cyfrowych oraz usprawnienia wspotpracy migedzy organami panstw cztonkowskich. Wniosek
ma réwniez na celu udoskonalenie szkolen panstwa bandery.

Sprawozdawczyni w petni popiera cel Komisji, jakim jest aktualizacja obecnego systemu
legislacyjnego 1 zapewnienie jego pelnej zgodnosci z normami mi¢dzynarodowymi. Z
zadowoleniem przyjmuje rowniez dazenie do wigkszego wykorzystania technologii
cyfrowych.

Jednoczesnie zwraca jednak uwage na niedawne rezolucje, w ktorych Parlament Europejski
nadal wyraza zaniepokojenie kwestig zmiany bandery i tanich flag.>? Wcigz stanowi to istotny
problemem dla srodowiska, a z punktu widzenia rybotowstwa — dla tych, ktorych zrodta
utrzymania zalezg od tego srodowiska. Poglady te znajdujg odzwierciedlenie w szerzej
pojetym spoteczenstwie obywatelskim, na przyktad w Galicji, gdzie platforma Nunca Mais
nadal prowadzi kampani¢ w nastgpstwie katastrofy Prestige, aby wszystkie statki ptywajace
na wodach UE przestrzegaty norm IMO.

I'P5_TA(2004)0350
2 Na przyktad w rezolucji P9_TA(2022)0356 oraz w pierwszym czytaniu wniosku FuelEU Maritime.
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W Europie znajdujg si¢ niektore z miedzynarodowych kanatow zeglugowych o najbardziej
natezonym ruchu na $wiecie, a kwestia statkow korzystajacych z tanich bander
przeptywajacych przez wrazliwe obszary morskie, takie jak korytarz Fisterra, pozostaje
aktualna.

Potrzeby roznig si¢ w zaleznosci od wod, tak zréznicowanych jak Morze Battyckie, Morze
Srédziemne i wody u wybrzeza Atlantyku. Wszystkie te obszary wspieraja jednak
spolecznosci zalezne od czystego srodowiska morskiego, wszystkie sg tez uzaleznione od
wlasciwie funkcjonujacego systemu bezpieczenstwa morskiego. Obecny wniosek powinien
stanowi¢ czg$¢ biezacych wysitkow stuzacych poprawie dziatan UE na rzecz ochrony naszego
zywotnego srodowiska morskiego, a takze gospodarki, bezpieczenstwa zywnos$ciowego 1
spolecznosci zaleznych od rybotdéwstwa, akwakultury i skorupiakow.

Na koniec sprawozdawczyni wyraza ubolewanie nad okrojong procedura, z ktorg borykata si¢

Komisja Rybolowstwa. Komisja powinna byta otrzyma¢ w rozsagdnym terminie petny nadzor
nad pakietem o takim znaczeniu dla sektora rybotowstwa.

POPRAWKI

Komisja Ryboloéwstwa zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji
przedmiotowo wlasciwej, o wzigcie pod uwage co nastepuje:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1) Nalezy zawsze zapewniac (1) Nalezy zawsze zapewniad

bezpieczenstwo unijnej zeglugi morskiej bezpieczenstwo unijnej zeglugi morskiej

1 korzystajacych z niej obywateli oraz dbac¢ 1 korzystajacych z niej obywateli oraz dba¢

o ochrong $rodowiska naturalnego. o ochrong¢ srodowiska naturalnego. NaleZy
rowniez zawsze pamietaé, Ze niezliczone
miejsca pracy i spolecznosci nadbrzeine
sq uzaleznione od tej ochrony srodowiska.

Or. en

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 2
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Tekst proponowany przez Komisje

(2) Zgodnie z postanowieniami
Konwencji ONZ o Prawie Morza z 1982 r.
(UNCLOS) oraz konwencji, ktorych
depozytariuszem jest IMO, panstwa bedace
stronami tych instrumentéw prawnych sa
odpowiedzialne za publikowanie
przepisow 1 standardow oraz
podejmowanie wszystkich innych krokow,
ktore moga by¢ konieczne, aby nada¢ tym
instrumentom petng moc prawna
gwarantujaca, ze z punktu widzenia
bezpieczenstwa zycia na morzu i ochrony
srodowiska morskiego, statek jest zdatny
do dziatania zgodnie z przeznaczeniem.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7 Administracje morskie panstw
cztonkowskich powinny mie¢ mozliwo$¢
wykorzystywania odpowiednich zasobow,
w tym zdolno$ci w zakresie podejmowania
decyzji technicznych, przy wprowadzaniu
zobowigzan dotyczacych panstwa bandery,
wspotmiernie do wielkosci i1 rodzaju floty

1 w oparciu o stosowne wymagania IMO.
Podniesienie ogdlnej jakosci statkow
ptywajacych pod banderg panstwa
cztonkowskiego wymaga réwniez
zharmonizowania $cistego i1 doktadnego
monitorowania, w tym opracowywania
zasad i kontroli konstrukcji, uznanych
organizacji wykonujacych obowiazki
panstwa bandery w imieniu panstw
cztonkowskich.
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Poprawka

(2) Zgodnie z postanowieniami
Konwencji ONZ o Prawie Morza z 1982 r.
(UNCLOS) oraz konwencji, ktorych
depozytariuszem jest IMO, panstwa begdace
stronami tych instrumentéw prawnych sg
odpowiedzialne za publikowanie
przepisow 1 standardow oraz
podejmowanie wszystkich innych krokow,
ktore moga by¢ konieczne, aby nada¢ tym
instrumentom pelng moc prawna
gwarantujaca, ze z punktu widzenia
bezpieczenstwa zycia na morzu i ochrony
srodowiska morskiego oraz 0sob, ktorych
Zrodla utrzymania zalezq od tego
srodowiska, statek jest zdatny do dziatania
zgodnie z przeznaczeniem.

Or. en

Poprawka

(7) Administracje morskie panstw
cztonkowskich powinny mie¢ mozliwo$¢
wykorzystywania odpowiednich zasobow,
w tym zdolnosci w zakresie podejmowania
decyzji technicznych, przy wprowadzaniu
zobowigzan dotyczacych panstwa bandery,
wspotmiernie do wielkosci 1 rodzaju floty

1 w oparciu o stosowne wymagania IMO.
NaleZy w pelni uwzglednié administracje
ponizej szczebla panstw czlonkowskich,
ktore posiadajg kompetencje w sektorze
rybolowstwa, zgodnie 7 porzgdkiem
prawnym kazdego panstwa
czlonkowskiego. Podniesienie ogolnej
jakosci statkow ptywajacych pod bandera
panstwa cztonkowskiego wymaga réwniez
zharmonizowania $cistego i1 doktadnego
monitorowania, w tym opracowywania
zasad 1 kontroli konstrukeji, uznanych
organizacji wykonujacych obowigzki
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panstwa bandery w imieniu panstw
cztonkowskich.

Or. en

PE752.995v01-00 6/6 PA\1286246PL.docx

PL



