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JUSTIFICARE SUCCINTA

Prezenta propunere face parte dintr-un pachet mai amplu de mésuri menite sa imbundtateasca
siguranta maritima. Desi alte elemente ale pachetului implica schimbari specifice pentru
sectorul pescuitului, este la fel de evident cd directiva privind statul de pavilion are o
importanta vitald pentru comunitatile de pescari; pavilioanele de complezenta, de exemplu,
cauzeaza probleme majore in ceea ce priveste siguranta, conditiile de munca, trasabilitatea
produselor pescaresti si conditiile de concurenta echitabile.

Pachetul privind siguranta maritima din 2009 a reprezentat, in mare parte, un raspuns la o
serie de catastrofe marine, printre care si accidentul navei Prestige din largul coastelor
Galiciei din 2002. Aceasta catastrofa a fost fara precedent si a avut un efect devastator asupra
vietil marine, a pasarilor si a mediului in general. Acest lucru, la randul sau, a afectat grav
persoanele implicate 1n activitati de pescuit, in special pe cele implicate in pescuitul costier si
artizanal si in sectorul crustaceelor si molustelor.

Catastrofa a scos la iveald, de asemenea, deficiente majore in ceea ce priveste raspunsul
guvernului spaniol — evidentiate in rezolutia Parlamentului in urma dezastrului! — precum si
disparitati in materie de siguranta maritima la nivelul UE. La momentul respectiv,
Parlamentul si-a exprimat profunda ingrijorare cu privire la pavilioanele de complezenta, iar
Directiva privind obligatiile statelor de pavilion din 2009 a remediat intr-o oarecare masura
aceasta situatie.

Comisia considera ca directiva din 2009 a fost, in general, bine transpusa de statele membre si
a creat conditii de concurentd mai echitabile in sectorul transportului maritim. Cu toate
acestea, nu a ramas pe deplin adaptata la evolutiile de la nivelul OMI si exista inca
inconsecvente in ceea ce priveste inspectiile si monitorizarea.

Prin urmare, propunerea Comisiei urmareste sa actualizeze directiva pentru a respecta mai
bine standardele OMI, a armoniza inspectiile si monitorizarea, a promova solutii digitale si a
imbunatati cooperarea dintre autoritatile statelor membre. Propunerea vizeaza, de asemenea,
sa Tmbunatateascad formarea in statele de pavilion.

Raportoarea sprijind pe deplin obiectivul Comisiei de a actualiza regimul legislativ actual si
de a se asigura cd acesta ramane pe deplin aliniat la standardele internationale. Ea salutd, de
asemenea, demersurile pentru adoptarea in mai mare masura a tehnologiilor digitale.

Cu toate acestea, ea evidentiaza si rezolutiile recente in care Parlamentul European a
continuat sd isi exprime ingrijorarea cu privire la problema schimbarii pavilionului si a
pavilioanelor de complezentd®. Aceasta ramane o problema majora pentru mediu si, din
punctul de vedere al pescuitului, pentru persoanele ale caror mijloace de subzistenta depind de
mediul respectiv. Aceste opinii se regasesc 1n societatea civila mai larga, de exemplu in
Galicia, unde platforma Nunca Mais continud sa desfasoare campanii in urma catastrofei
cauzate de nava Prestige pentru ca orice transport maritim din apele UE sa respecte
standardele OMI.

I'P5 TA(2004)0350
2 De exemplu, Rezolutia P9_TA(2022)0356 si prima lectura a propunerii FuelEU in domeniul maritim.
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Europa are unele dintre cele mai aglomerate canale internationale de transport maritim din
lume, iar problema navelor care utilizeaza pavilioane de complezenta si trec prin zone marine
sensibile, cum ar fi coridorul Fisterra, este in continuare de actualitate.

Nevoile variaza de la o zona la alta, zone foarte diferite intre ele, cum ar fi Marea Baltica,
Marea Mediterana si coasta atlantica. Cu toate acestea, toate aceste zone sustin comunitati
dependente de un mediu maritim curat si toate depind de un regim de siguranta maritima care
functioneaza cum trebuie. Prezenta propunere ar trebui sa faca parte din eforturile in curs
pentru imbunatatirea activitatii UE de protejare a mediului nostru marin vital, precum si a
economiel, a securitatii alimentare si a comunitatilor dependente de pescuit, acvacultura si
pescuitul de crustacee si moluste.

In final, raportoarea regreta procedura trunchiati cu care a avut de-a face Comisia pentru
pescuit. Pentru un pachet atat de important pentru industria pescuitului, Comisia pentru
pescuit ar fi trebuit sa beneficieze de posibilitatea de supraveghere deplina intr-un interval de
timp rezonabil.

AMENDAMENTE

Comisia pentru pescuit recomandd Comisiei pentru transport si turism, care este comisie
competentd, sa ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Siguranta transporturilor maritime (1) Siguranta transporturilor maritime
ale Uniunii si a cetdtenilor care le folosesc ale Uniunii si a cetdtenilor care le folosesc
si protectia mediului trebuie asigurate in si protectia mediului trebuie asigurate in
permanenta. permanenta. Ar trebui sa se tind seama in

permanentd si de faptul ca nenumdrate
locuri de munca si comunitdti costiere
depind de aceastd protectie a mediului.

Or. en
Amendamentul 2
Propunere de directiva
Considerentul 2
PE752.995v01-00 4/6 PA\1286246R0O.docx



Textul propus de Comisie

(2)  In conformitate cu dispozitiile
Conventiei Natiunilor Unite asupra
dreptului marii din 1982 (UNCLOS) si ale
conventiilor al caror depozitar este OMI,
statele care sunt parti la aceste instrumente
au obligatia de a promulga actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua
toate celelalte masuri necesare pentru ca
aceste instrumente sa produca efecte
depline astfel incat sa se asigure cd, din
punctul de vedere al ocrotirii vietii
omenesti pe mare si al protectiei mediului
marin, o nava este apta pentru asigurarea
serviciului pentru care este destinata.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Administratiile maritime ale
statelor membre trebuie sd se poatd baza pe
resurse adecvate, inclusiv pe capacitatea de
luare a deciziilor tehnice, pentru a pune in
aplicare obligatiile care le revin In calitate
de state de pavilion, proportional cu
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza
cerintelor relevante ale OMI. Pentru a
imbunatati performanta calitativa generala
a navelor care arboreaza pavilionul unui
stat membru, este de asemenea necesar sa
se armonizeze monitorizarea strictd si
riguroasa a organizatiilor recunoscute care
indeplinesc sarcini ale statului de pavilion
in numele statelor membre, inclusiv prin
elaborarea de norme si reexaminarea
proiectarii.
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Amendamentul

(2)  In conformitate cu dispozitiile
Conventiei Natiunilor Unite asupra
dreptului marii din 1982 (UNCLOS) si ale
conventiilor al caror depozitar este OMI,
statele care sunt parti la aceste instrumente
au obligatia de a promulga actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua
toate celelalte masuri necesare pentru ca
aceste instrumente sa produca efecte
depline astfel incat sa se asigure ca, din
punctul de vedere al ocrotirii vietii
omenesti pe mare si al protectiei mediului
marin §i a celor ale caror mijloace de
subzistenta depind de acest mediu, o nava
este aptad pentru asigurarea serviciului
pentru care este destinata.

Or. en

Amendamentul

(7 Administratiile maritime ale
statelor membre trebuie sa se poatad baza pe
resurse adecvate, inclusiv pe capacitatea de
luare a deciziilor tehnice, pentru a pune in
aplicare obligatiile care le revin 1n calitate
de state de pavilion, proportional cu
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza
cerintelor relevante ale OMI. Ar trebui sa
se tind seama pe deplin de administratiile
de nivel subnational care au competente
in sectorul pescuitului, in conformitate cu
ordinea juridica a fiecdarui stat membru.
Pentru a Tmbunatati performanta calitativa
generala a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru, este de
asemenea necesar s se armonizeze
monitorizarea stricta si riguroasa a
organizatiilor recunoscute care indeplinesc
sarcini ale statului de pavilion Tn numele
statelor membre, inclusiv prin elaborarea
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de norme si reexaminarea proiectarii.

Or. en
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