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PA_Legam

BEKNOPTE MOTIVERING
Het huidige voorstel maakt deel uit van een breder maatregelenpakket ter verhoging van de maritieme veiligheid.  Hoewel andere elementen van het pakket specifieke wijzigingen voor de visserijsector bevatten, is het evident dat de vlaggenstaatrichtlijn van vitaal belang is voor de visserijgemeenschappen. Goedkope vlaggen veroorzaken bijvoorbeeld grote problemen op het gebied van veiligheid, arbeidsomstandigheden, traceerbaarheid van visserijproducten en gelijke concurrentievoorwaarden. 

Het pakket maritieme veiligheid van 2009 was grotendeels een reactie op een reeks scheepsrampen, waaronder de ramp met de olietanker Prestige voor de kust van Galicië in 2002.  Deze ramp was in zijn aard ongekend en had verwoestende gevolgen voor de flora en fauna van de zee, voor vogels en voor het milieu in het algemeen.  Dit heeft weer ernstige gevolgen gehad voor alle betrokkenen bij de visserijsector, met name voor de mensen die werkzaam zijn in de kust- en ambachtelijke visserij en in de schelpdiersector.  

De ramp bracht ook grote tekortkomingen aan het licht wat betreft de reactie van de Spaanse regering – die het Parlement aan de orde stelde in zijn resolutie naar aanleiding van de ramp[footnoteRef:1] – en verschillen in de maritieme veiligheid in de EU.  Het Parlement heeft toen zijn ernstige bezorgdheid geuit over goedkope vlaggen, waarbij de richtlijn inzake vlaggenstaatverplichtingen van 2009 deze bezorgdheid tot op zekere hoogte heeft weggenomen. [1:  P5_TA(2004)0350. ] 


De Commissie is van mening dat de richtlijn van 2009 over het algemeen goed door de lidstaten is omgezet en in de scheepvaartsector een gelijker speelveld heeft gecreëerd. Gezien de ontwikkelingen op IMO-niveau is de richtlijn echter niet meer volledig actueel en is er nog steeds sprake van tegenstrijdigheden bij inspecties en toezicht.

Doel van het voorstel van de Commissie is dan ook actualisering van de richtlijn, betere aanpassing aan de IMO-normen, harmonisering van inspecties en toezicht, bevordering van digitale oplossingen en verbetering van de samenwerking tussen de autoriteiten van de lidstaten.  Tevens wordt met het voorstel gestreefd naar verbetering van het opleidingsaanbod van vlaggenstaten.

De rapporteur staat volledig achter het doel van de Commissie om de huidige regelgeving te actualiseren en ervoor te zorgen dat deze volledig in overeenstemming blijft met de internationale normen.  Tevens is zij ingenomen met het streven om digitale technologieën vollediger te gebruiken.

Zij wijst echter ook op recente resoluties waarin het Europees Parlement zijn bezorgdheid blijft uiten over de kwestie van omvlaggen en goedkope vlaggen.[footnoteRef:2] Dit blijft een belangrijk probleem voor het milieu en, vanuit het perspectief van de visserij, voor degenen die voor hun levensonderhoud afhankelijk zijn van dit milieu.  Deze standpunten komen ook tot uitdrukking in het maatschappelijk middenveld, bijvoorbeeld in Galicië, waar het platform Nunca Máis zich er na de ramp met de Prestige nog altijd voor inzet dat alle schepen in EU‑wateren aan de IMO-normen voldoen. [2:  Bijvoorbeeld in resolutie P9_TA (2022) 0356 en in de eerste lezing van het voorstel FuelEU Zeevaart.] 


In Europa bevinden zich enkele van de drukst bevaren internationale scheepvaartkanalen ter wereld en het probleem van schepen die goedkope vlaggen voeren en kwetsbare mariene gebieden doorkruisen, zoals de Fisterra-corridor, is nog altijd niet opgelost.

De behoeften lopen uiteen naargelang van de wateren die zo verschillend zijn als de Oostzee, de Middellandse Zee en de Atlantische kust.  Al deze gebieden ondersteunen echter gemeenschappen die afhankelijk zijn van een schoon maritiem milieu, en alle zijn afhankelijk van een goed functionerende maritieme veiligheidsregeling.  Het huidige voorstel moet deel uitmaken van de actuele inspanningen ter verbetering van de werkzaamheden van de EU met het oog op bescherming van ons zeer belangrijke mariene milieu, alsook van de economie, de voedselzekerheid en de gemeenschappen die afhankelijk zijn van visserij, aquacultuur en schaal- en schelpdieren.

Ten slotte betreurt de rapporteur dat de Commissie visserij met een verkorte procedure werd geconfronteerd.  De commissie had binnen een redelijke termijn volledig toezicht moeten krijgen op een pakket dat zo belangrijk is voor de visserijsector. 

AMENDEMENTEN
[bookmark: IntroA]De Commissie visserij verzoekt de bevoegde Commissie vervoer en toerisme onderstaande amendementen in aanmerking te nemen:
<RepeatBlock-Amend><Amend>Amendement		<NumAm>1</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 1</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(1)	De veiligheid van de scheepvaart in de Unie en van de burgers die er gebruik van maken, alsmede de bescherming van het milieu moeten te allen tijde worden gewaarborgd.
	(1)	De veiligheid van de maritieme sector in de Unie, van zeevarenden en van de burgers die er gebruik van maken, en het welzijn van de passagiers en de bemanning, alsmede de bescherming van het milieu moeten te allen tijde worden gewaarborgd. Daarbij zij eraan herinnerd dat talloze banen en kustgemeenschappen afhankelijk zijn van deze bescherming van het milieu.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>2</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 1 bis (nieuw)</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	(1 bis)	Het welzijn van de werknemers van de maritieme sector moet worden gegarandeerd, met waarborging van eerlijke arbeidsvoorwaarden en toereikende bescherming voor zeevarenden.


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
In deze richtlijn worden terecht de veiligheid van de scheepvaart in de Unie en de bescherming van het milieu beklemtoond. De richtlijn zou echter baat hebben bij een meer expliciete erkenning van het belang van eerlijke arbeidsvoorwaarden en het welzijn van zeevarenden, die van kritiek belang zijn voor maritieme activiteiten.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>3</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 2</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(2)	In het Verdrag van de Verenigde Naties inzake het recht van de zee uit 1982 (Unclos) en de verdragen waarvoor de IMO depositaris is, is bepaald dat de landen die partij zijn bij die instrumenten verantwoordelijk zijn voor het afkondigen van wetten en regels en voor het nemen van alle overige maatregelen die nodig kunnen zijn om die instrumenten volledig ten uitvoer te leggen teneinde te garanderen dat, met het oog op de veiligheid van mensenlevens op zee en de bescherming van het mariene milieu, een schip geschikt is voor de dienst waarvoor het bestemd is.
	(2)	In het Verdrag van de Verenigde Naties inzake het recht van de zee uit 1982 (Unclos) en de verdragen waarvoor de IMO depositaris is, is bepaald dat de landen die partij zijn bij die instrumenten verantwoordelijk zijn voor het afkondigen van wetten en regels en voor het nemen van alle overige maatregelen die nodig kunnen zijn om die instrumenten volledig ten uitvoer te leggen teneinde te garanderen dat, met het oog op de veiligheid van mensenlevens op zee, de bescherming van het mariene milieu en van de mensen die voor hun levensonderhoud afhankelijk zijn van dit milieu, een schip geschikt is voor de dienst waarvoor het bestemd is.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>4</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 2 bis (nieuw)</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	(2 bis)	Onveilige situaties op zee kunnen leiden tot ongelukken en scheepsrampen, welke een ongekende impact kunnen hebben op (kwetsbare) mariene ecosystemen. Zeeën en oceanen spelen een cruciale rol bij het reguleren van het klimaat op aarde en zijn een enorme koolstofput en het is daarom van essentieel om deze ecosystemen te beschermen.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>5</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 5</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(5)	Op internationaal niveau behoort het onderzoeken van ongevallen op zee tot de verantwoordelijkheden van de vlaggenstaat, terwijl dat op het niveau van de Unie onafhankelijk verloopt en wordt geregeld door Richtlijn 2009/18/EG van het Europees Parlement en de Raad29. De onderhavige richtlijn mag geen afbreuk doen aan Richtlijn 2009/18/EG.
	(5)	Op internationaal niveau behoort het onderzoeken van ongevallen op zee tot de verantwoordelijkheden van de vlaggenstaat. Hierbij is het van het grootste belang te waarborgen dat bij onderzoeken naar ongevallen prioriteit wordt gegeven aan verantwoordingsplicht en het trekken van lering om toekomstige ongevallen te vermijden. Op het niveau van de Unie verloopt het onderzoeken van ongevallen op zee onafhankelijk en wordt dit geregeld door Richtlijn 2009/18/EG van het Europees Parlement en de Raad29. De onderhavige richtlijn mag geen afbreuk doen aan Richtlijn 2009/18/EG.

	_________________
	_________________

	29 Richtlijn 2009/18/EG van het Europees Parlement en de Raad van 23 april 2009 tot vaststelling van de grondbeginselen voor het onderzoek van ongevallen in de zeescheepvaartsector en tot wijziging van de Richtlijn 1999/35/EG van de Raad en Richtlijn 2002/59/EG van het Europees Parlement en de Raad (PB L 131 van 28.5.2009, blz. 114).
	29 Richtlijn 2009/18/EG van het Europees Parlement en de Raad van 23 april 2009 tot vaststelling van de grondbeginselen voor het onderzoek van ongevallen in de zeescheepvaartsector en tot wijziging van de Richtlijn 1999/35/EG van de Raad en Richtlijn 2002/59/EG van het Europees Parlement en de Raad (PB L 131 van 28.5.2009, blz. 114).


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
In deze richtlijn blijft de onafhankelijkheid van onderzoeken naar ongevallen op zee behouden, wat van essentieel belang is. In de richtlijn moet echter ook het belang worden beklemtoond van grondige rapportage, transparantie en verantwoordingsplicht in het kader van deze onderzoeken, teneinde te waarborgen dat er lessen worden geleerd en toegepast om toekomstige ongevallen te voorkomen.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>6</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 7</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(7)	De maritieme instanties van de lidstaten moeten beschikken over voldoende middelen, waaronder technische besluitvormingscapaciteit, om te voldoen aan hun vlaggenstaatverplichtingen, en die middelen moeten in verhouding staan tot de omvang en het type van hun vloot en gebaseerd zijn op de desbetreffende voorschriften van de IMO. Om de algemene kwaliteitsprestaties te verbeteren van schepen die onder de vlag van een lidstaat varen, is het ook noodzakelijk het strikte en grondige toezicht, met inbegrip van de ontwikkeling van regels en ontwerpbeoordeling, te harmoniseren van de erkende organisaties die namens de lidstaten vlaggenstaattaken uitvoeren.
	(7)	De maritieme instanties van de lidstaten moeten beschikken over voldoende middelen, waaronder technische besluitvormingscapaciteit, om te voldoen aan hun vlaggenstaatverplichtingen, en die middelen moeten in verhouding staan tot de omvang en het type van hun vloot en gebaseerd zijn op de desbetreffende voorschriften van de IMO. Er moet ten volle rekening worden gehouden met overheden onder het niveau van de lidstaten die over bevoegdheden in de visserijsector beschikken, in overeenstemming met de rechtsorde van elke lidstaat. Om de algemene kwaliteitsprestaties te verbeteren van schepen die onder de vlag van een lidstaat varen, is het ook noodzakelijk het strikte en grondige toezicht, met inbegrip van de ontwikkeling van regels en ontwerpbeoordeling, te harmoniseren van de erkende organisaties die namens de lidstaten vlaggenstaattaken uitvoeren.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>7</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 8</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(8)	Op basis van de ervaring die de lidstaten in de praktijk hebben opgedaan, moeten via uitvoeringsbepalingen minimale criteria en inspectiestreefcijfers voor die middelen worden vastgesteld, met inbegrip van het gebruik van niet-exclusieve inspecteurs.
	(8)	Op basis van de ervaring die de lidstaten in de praktijk hebben opgedaan en op basis van hun waarnemingen, moeten via uitvoeringsbepalingen minimale criteria en inspectiestreefcijfers voor die middelen worden vastgesteld, met inbegrip van het gebruik van niet-exclusieve inspecteurs.


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
Theoretische ervaring is mogelijk niet het nuttigst voor inspecties, maar op waarnemingen gebaseerde ervaring kan lidstaten aanzienlijk ten goede komen bij de uitvoering van een best-casescenario op basis van de werkwijze in andere landen, aangezien deze ervaring zorgt voor praktische inzichten, leermogelijkheden en een basis voor geïnformeerde besluitvorming.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>8</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 9</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(9)	Een geharmoniseerde regeling voor capaciteitsopbouw (postkwalificatie) voor controleurs en inspecteurs van vlaggenstaten moet een gelijk speelveld voor alle maritieme instanties waarborgen en bijdragen tot de kwaliteit van de prestaties van schepen die de vlag van een lidstaat voeren.
	(9)	Een geharmoniseerde regeling voor capaciteitsopbouw (postkwalificatie) voor controleurs en inspecteurs van vlaggenstaten moet een gelijk speelveld voor alle maritieme instanties waarborgen en bijdragen tot de kwaliteit van de prestaties van schepen die de vlag van een lidstaat voeren. Er moet worden gezorgd voor permanente opleidingen en professionele ontwikkeling voor zeevarenden, zodat zij op de hoogte blijven van de evoluerende veiligheids- en milieunormen.


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
De regeling voor capaciteitsopbouw voor controleurs en inspecteurs van vlaggenstaten is een stap in de goede richting. Om dit nog te verbeteren, kunnen mogelijkheden op het gebied van continue professionele ontwikkeling en opleidingskansen worden beklemtoond om te waarborgen dat deze beroepsbeoefenaren goed toegerust blijven om zich aan te passen aan de evoluerende veiligheids- en milieunormen.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>9</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 11</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(11)	De oprichting en ontwikkeling van een databank met essentiële informatie in elektronische vorm over schepen die de vlag van een lidstaat voeren, moet bijdragen tot een verbeterde informatie-uitwisseling, moet de transparantie over de prestaties van een vloot van hoge kwaliteit verder verbeteren en een betere monitoring van de vlaggenstaatverplichtingen mogelijk maken om een gelijk speelveld tussen maritieme instanties te waarborgen.
	(11)	De oprichting en ontwikkeling van een databank met essentiële informatie in elektronische vorm over schepen die de vlag van een lidstaat voeren, moet bijdragen tot een verbeterde informatie-uitwisseling, de arbeidsomstandigheden en verloning van een vloot verbeteren ter bevordering van billijke arbeidspraktijken, en een betere monitoring van de vlaggenstaatverplichtingen mogelijk maken om een gelijk speelveld tussen maritieme instanties te waarborgen.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>10</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 12 bis (nieuw)</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	(12 bis)	Er moet worden gezorgd voor transparantie bij maritieme activiteiten, alsmede voor verantwoordingsplicht voor scheepseigenaren voor schendingen van veiligheids- of milieuregels.


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
Waarborgen dat relevante autoriteiten toegang hebben tot informatie is van essentieel belang voor de monitoring. Bovendien kunnen er bepalingen worden opgenomen om klokkenluiders die schendingen van de veiligheids- of milieuregels melden, te beschermen, en zo bij te dragen tot een cultuur van transparantie en rekenschap.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>11</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 12 ter (nieuw)</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	(12 ter)	De relevante autoriteiten moeten mechanismen vaststellen waarmee klokkenluiders schendingen van veiligheids- en milieuregels kunnen melden zonder te hoeven vrezen voor represailles.


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
In de richtlijn moeten eveneens duidelijke mechanismen worden vastgesteld waarmee werknemers bezorgdheden in verband met veiligheid en milieu kunnen melden, ter bevordering van een proactieve benadering van veiligheid.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>12</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 17</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(17)	Om onder meer technische kwesties te bespreken en de uitwisseling van deskundigheid en informatie te vergemakkelijken, moet een groep op hoog niveau inzake vlaggenstaataangelegenheden worden opgericht, bestaande uit de nationale autoriteiten van de lidstaten en deskundigen en inspecteurs van de vlaggenstaat, alsmede, in voorkomend geval, deskundigen uit de particuliere sector.
	(17)	Om onder meer technische kwesties te bespreken en de uitwisseling van deskundigheid en informatie te vergemakkelijken, moet een groep op hoog niveau inzake vlaggenstaataangelegenheden worden opgericht, bestaande uit de nationale autoriteiten van de lidstaten en deskundigen en inspecteurs van de vlaggenstaat, alsmede, in voorkomend geval, deskundigen uit de particuliere sector en vertegenwoordigers van werknemers uit de maritieme sector.


<TitreJust>Motivering</TitreJust>
De totstandbrenging van een groep op hoog niveau inzake vlaggenstaataangelegenheden is een positieve ontwikkeling. Dit zou echter nog kunnen worden versterkt door hierbij vertegenwoordigers van werknemers te betrekken, teneinde een holistische aanpak van maritiem bestuur te waarborgen.
</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>13</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Overweging 18</Article>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	(18)	Er moet een elektronisch rapportage-instrument worden opgezet om de consistente verzameling van relevante statistieken, maritieme gegevens en informatie van de lidstaten verder te verbeteren.
	(18)	Er moet een elektronisch rapportage-instrument worden opgezet om de consistente verzameling van relevante statistieken, maritieme gegevens en informatie van de lidstaten verder te verbeteren, rekening houdend met de reeds bestaande rapportageverplichtingen uit hoofde van andere Uniehandelingen, zoals Verordening (EG) nr. 1224/2009.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>14</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 2</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 – lid 1</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	1.	Voordat wordt toegestaan dat een schip, waaraan het recht is verleend de vlag van een lidstaat te voeren, in gebruik wordt genomen, waarborgt de betrokken lidstaat dat het bewuste schip aan de toepasselijke internationale regelgeving voldoet. Hij controleert met name de veiligheidsgegevens van het schip aan de hand van de inspectierapporten en certificaten in de in artikel 6 bis vermelde databank. Indien nodig pleegt hij overleg met de vorige vlaggenstaat om vast te stellen of er door laatstgenoemde vastgestelde tekortkomingen of veiligheidsproblemen zijn die onopgelost zijn gebleven.
	1.	Voordat wordt toegestaan dat een schip, waaraan het recht is verleend de vlag van een lidstaat te voeren, in gebruik wordt genomen, waarborgt de betrokken lidstaat dat het bewuste schip aan de toepasselijke internationale regelgeving voldoet, met name met betrekking tot de arbeidsomstandigheden van zeevarenden en de bescherming van het milieu. Hij controleert met name de veiligheidsgegevens van het schip aan de hand van de inspectierapporten en certificaten in de in artikel 6 bis vermelde databank. Indien nodig pleegt hij overleg met de vorige vlaggenstaat om tekortkomingen of veiligheidsproblemen die onopgelost zijn gebleven aan te pakken. Deze samenwerking heeft tot doel ervoor te zorgen dat tekortkomingen of veiligheidsproblemen die onopgelost zijn gebleven, volledig worden opgelost voordat het schip in gebruik wordt genomen.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>15</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2 – punt a</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	a)	schepen mogen zich pas op zee begeven als ze voldoen aan de internationale regels en normen;
	a)	schepen mogen zich pas op zee begeven als ze voldoen aan de internationale regels en normen, met inbegrip van de uitvoering van regelmatige veiligheidsoefeningen om te waarborgen dat de bemanning is voorbereid op noodsituaties, en de handhaving van regels inzake de rusttijden van de bemanning om vermoeidheidsgerelateerde ongevallen te vermijden;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>16</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2 – punt b</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	b)	schepen die gerechtigd zijn hun vlag te voeren, zijn geïnspecteerd overeenkomstig de richtsnoeren voor inspecties in het kader van het geharmoniseerd systeem van onderzoek en certificatie (HSSC); en
	b)	schepen die gerechtigd zijn hun vlag te voeren, zijn geïnspecteerd overeenkomstig de richtsnoeren voor inspecties in het kader van het geharmoniseerd systeem van onderzoek en certificatie (HSSC). Dit omvat de uitvoering van milieu-audits om de naleving van regelgeving in verband met emissies, het beheer van ballastwater en andere milieukwesties te beoordelen, waarbij verder wordt gegaan dan bij de normale veiligheidsinspecties;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>17</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2 – punt b bis (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	b bis)	er wordt een veiligheidscultuur bevorderd aan boord door de melding van bijna-ongevallen en onveilige omstandigheden, alsmede de voortdurende verbetering van veiligheidspraktijken aan te moedigen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>18</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2 – punt b ter (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	b ter)	er wordt samengewerkt met andere vlaggenstaten en internationale instanties om gezamenlijke inspecties uit te voeren, informatie te delen en handhavingsinspanningen te harmoniseren om de doeltreffende handhaving van internationale regels en normen te waarborgen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>19</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2 – punt c</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	c)	er worden aanvullende vlaggenstaatinspecties uitgevoerd om na te gaan of de werkelijke toestand van het schip overeenkomt met de certificaten van het schip.
	c)	er worden aanvullende vlaggenstaatinspecties uitgevoerd om na te gaan of de werkelijke toestand van het schip en de arbeidsomstandigheden op het schip overeenkomen met de certificaten van het schip. Deze inspecties moeten ook betrekking hebben op de opleiding en het welzijn van de bemanning, om ervoor te zorgen dat bemanningsleden een passende opleiding krijgen op het gebied van veiligheids- en milieuprocedures en dat hun rechten en welzijn worden beschermd overeenkomstig het Maritiem Arbeidsverdrag van 2006.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>20</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2 – punt c bis (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	c bis)	er wordt gebruikgemaakt van geavanceerde monitoringtechnologie, zoals satelliettoezicht en afstandssensoren, om de activiteiten van een schip en de naleving door het schip van de regelgeving in real time te volgen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>21</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 3</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 4 bis – lid 2– punt c ter (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	c ter)	van schepen wordt vereist dat zij regelmatig verslagen indienen over de naleving van de veiligheids- en milieuregels en deze verslagen worden toegankelijk gemaakt voor relevante autoriteiten, waardoor de rapportage en transparantie worden versterkt.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>22</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g bis (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g bis)	informatie in verband met de milieuprestaties van het schip, zoals gegevens over emissies (bijv. broeikasgasemissies, zwaveloxide-emissies) en gegevens over het beheer van ballastwater en andere mogelijk verontreinigende stoffen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>23</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g ter (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g ter)	bijzonderheden over de bemanning van het schip, met inbegrip van hun kwalificaties, certificeringen en rusttijden, om de naleving van de arbeids- en veiligheidswetgeving te waarborgen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>24</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g quater (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g quater)	rapporten naar aanleiding van ongevallen, incidenten of bijna-ongevallen, samen met de maatregelen die werden genomen om deze aan te pakken, teneinde bij te dragen tot een proactieve veiligheidscultuur;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>25</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g quinquies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g quinquies)	informatie over het type en de hoeveelheid vracht, en de behandeling ervan, met name voor schepen die gevaarlijke materialen of goederen vervoeren, teneinde de naleving van de vervoers- en veiligheidsregels te beoordelen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>26</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g sexies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g sexies)	gegevens in verband met het systeem voor veiligheidsbeheer van het schip, met inbegrip van verslagen van veiligheidsvergaderingen, gevarenbeoordelingen en genomen corrigerende maatregelen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>27</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g septies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g septies)	gegevens over veiligheidsmaatregelen en naleving van internationale codes en verdragen inzake maritieme veiligheid, wat met name relevant is in het veiligheidsbewuste klimaat van vandaag;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>28</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g octies (nieuw</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g octies)	informatie over technologische upgrades, onderhoud van apparatuur en veiligheidsgerelateerde wijzigingen die werden aangebracht aan het schip;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>29</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g nonies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g nonies)	gegevens in verband met het welzijn en de leefomstandigheden van zeevarenden, met inbegrip van gegevens over klachten of bezorgdheden van bemanningsleden;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>30</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g decies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g decies)	het vermogen van lidstaten om de authenticiteit en de geldigheid van door het schip voorgelegde certificaten en documentatie te verifiëren, met het oog op de bestrijding van fraude en de waarborging van de naleving;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>31</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 5</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 6 – lid 1 – punt g undecies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	g undecies)	rapporten over duurzaamheidspraktijken, zoals brandstofverbruik, energie-efficiëntiemaatregelen, en inspanningen om de milieu-impact te verkleinen, afgestemd op mondiale duurzaamheidsdoelstellingen.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>32</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 bis – lid 2 – punt j bis (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	j bis)	aanbevelingen en richtsnoeren ontwikkelen voor vlaggenstaatinspecties, alsmede procedures waarmee prioriteit wordt gegeven aan de bescherming van de arbeidsrechten en de veiligheid van werknemers aan boord van schepen, met inbegrip van de betrokkenheid van vertegenwoordigers van werknemers bij veiligheidsinspecties;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>33</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 bis – lid 2 – punt j ter (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	j ter)	aanbevelingen doen voor vlaggenstaatinspecties en procedures waarmee de naleving van de milieuwetgeving wordt beklemtoond, teneinde ervoor te zorgen dat schepen de internationale milieuregels en -richtsnoeren naleven;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>34</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 bis – lid 2 – punt j quater (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	j quater)	bijdragen tot de ontwikkeling van maatregelen ter bevordering van de maatschappelijke verantwoordelijkheid en de naleving van arbeidsnormen aan boord van het schip, met inbegrip van het monitoren van en rapporteren over het welzijn van de bemanning, de arbeidsomstandigheden en de inachtneming van het Maritiem Arbeidsverdrag van 2006;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>35</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 bis – lid 2 – punt j quinquies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	j quinquies)	vlaggenstaten aanmoedigen in verbinding te treden met lokale gemeenschappen in aanloophavens om maatschappelijke of milieubezorgdheden in verband met activiteiten van het schip aan te pakken en positieve relaties en verantwoorde maritieme praktijken te bevorderen;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>36</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 bis – lid 2 – punt j sexies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	j sexies)	advies verstrekken over de integratie van nieuwe technologieën, zoals digitale rapportage-instrumenten en IoT-apparaten, om de doeltreffendheid van vlaggenstaatinspecties en -toezicht te verbeteren, rekening houdend met de gegevensbeschermings- en cyberbeveiligingsaspecten;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>37</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 bis – lid 2 – punt j septies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	j septies)	mechanismen vaststellen voor conflictoplossing en geschillenbeslechting in verband met vlaggenstaatinspecties en - procedures, om eerlijke en transparante processen te waarborgen.


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>38</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 ter – alinea 1 – punt a – iv bis (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	iv bis)	investeringen in groene en ecologisch duurzame technologieën, zoals het gebruik van schonere brandstoffen of emissiereductieapparatuur, om aan te tonen welke inspanningen worden geleverd met het oog op de verkleining van de milieuvoetafdruk van de onder een vlag varende vloot;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>39</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 ter – alinea 1 – punt a – iv ter (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	iv ter)	initiatieven en maatregelen ondernomen met het oog op de bevordering van een veiligheidscultuur aan boord van schepen, met inbegrip van opleidingsprogramma’s, veiligheidsoefeningen en campagnes om bemanningsleden bewust te maken van veiligheidspraktijken;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>40</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 ter – alinea 1 – punt a – iv quater (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	iv quater)	incidenten, ongevallen of inbreuken in verband met vereisten op het gebied van veiligheid en het voorkomen van verontreiniging, en maatregelen die werden genomen om deze aan te pakken, ter bevordering van de transparantie en verantwoordingsplicht;


</Amend>
<Amend>Amendement		<NumAm>41</NumAm>
<DocAmend>Voorstel voor een richtlijn</DocAmend>
<Article>Artikel 1 – alinea 1 – punt 10</Article>
<DocAmend2>Richtlijn 2009/21/EG</DocAmend2>
<Article2>Artikel 9 ter – alinea 1 – punt a – iv quinquies (nieuw)</Article2>
	

	Door de Commissie voorgestelde tekst
	Amendement

	
	iv quinquies)	samenwerking met andere lidstaten en internationale instanties om de veiligheid en de preventie van verontreiniging te verbeteren, met inbegrip van gezamenlijke inspecties, informatie-uitwisseling en deelname aan internationale initiatieven ter bevordering van de maritieme veiligheid en de bescherming van het milieu;


</Amend></RepeatBlock-Amend>
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