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JUSTIFICARE SUCCINTA

Prezenta propunere face parte dintr-un pachet mai amplu de mésuri menite sa imbundtateasca
siguranta maritimd. Desi alte elemente ale pachetului implica schimbari specifice pentru
sectorul pescuitului, este la fel de evident cd directiva privind statul de pavilion are o
importanta vitald pentru comunitatile de pescari; pavilioanele de complezenta, de exemplu,
cauzeaza probleme majore in ceea ce priveste siguranta, conditiile de munca, trasabilitatea
produselor pescaresti si conditiile de concurenta echitabile.

Pachetul privind siguranta maritima din 2009 a reprezentat, in mare parte, un raspuns la o
serie de catastrofe marine, printre care si accidentul navei Prestige din largul coastelor
Galiciei din 2002. Aceasta catastrofa a fost fara precedent si a avut un efect devastator asupra
vietii marine, a pasarilor si a mediului in general. Acest lucru, la randul sau, a afectat grav
persoanele implicate 1n activitati de pescuit, in special pe cele implicate in pescuitul costier si
artizanal si in sectorul crustaceelor si molustelor.

Catastrofa a scos la iveald, de asemenea, deficiente majore in ceea ce priveste raspunsul
guvernului spaniol — evidentiate in rezolutia Parlamentului in urma dezastrului! — precum si
disparitdti in materie de siguranta maritima la nivelul UE. La momentul respectiv,
Parlamentul si-a exprimat profunda ingrijorare cu privire la pavilioanele de complezenta, iar
Directiva privind obligatiile statelor de pavilion din 2009 a remediat intr-o oarecare masura
aceasta situatie.

Comisia considera ca directiva din 2009 a fost, in general, bine transpusa de statele membre si
a creat conditii de concurentd mai echitabile in sectorul transportului maritim. Cu toate
acestea, nu a ramas pe deplin adaptata la evolutiile de la nivelul OMI si exista inca
inconsecvente in ceea ce priveste inspectiile si monitorizarea.

Prin urmare, propunerea Comisiei urmareste sa actualizeze directiva pentru a respecta mai
bine standardele OMI, sd armonizeze inspectiile si monitorizarea, sd promoveze solutii
digitale si sd imbunatateascd cooperarea dintre autoritatile statelor membre. Propunerea
vizeazd, de asemenea, sd imbundtiteasca formarea in statele de pavilion.

Raportoarea sprijind pe deplin obiectivul Comisiei de a actualiza regimul legislativ actual si
de a se asigura cd acesta ramane pe deplin aliniat la standardele internationale. Ea saluta, de
asemenea, demersurile pentru adoptarea in mai mare masura a tehnologiilor digitale.

Cu toate acestea, ea evidentiaza si rezolutiile recente in care Parlamentul European a
continuat sd isi exprime ingrijorarea cu privire la problema schimbarii pavilionului si a
pavilioanelor de complezentd®. Aceasta ramane o problema majora pentru mediu si, din
punctul de vedere al pescuitului, pentru persoanele ale caror mijloace de subzistenta depind de
mediul respectiv. Aceste opinii se regdsesc in societatea civild mai largd, de exemplu in
Galicia, unde platforma Nunca Mais continud sa desfasoare campanii in urma catastrofei
cauzate de nava Prestige pentru ca orice transport maritim din apele UE sa respecte
standardele OMI.

I'P5 TA(2004)0350
2 De exemplu, Rezolutia P9_TA(2022)0356 si prima lectura a propunerii FuelEU in domeniul maritim.
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Europa are unele dintre cele mai aglomerate canale internationale de transport maritim din
lume, iar problema navelor care utilizeaza pavilioane de complezenta si trec prin zone marine
sensibile, cum ar fi coridorul Fisterra, este in continuare de actualitate.

Nevoile variaza de la o zona la alta, zone foarte diferite intre ele, cum ar fi Marea Baltica,
Marea Mediterana si coasta atlantica. Cu toate acestea, toate aceste zone sustin comunitati
dependente de un mediu maritim curat si toate depind de un regim de siguranta maritima care
functioneaza cum trebuie. Prezenta propunere ar trebui sa faca parte din eforturile in curs
pentru imbunatatirea activitatii UE de protejare a mediului nostru marin vital, precum si a
economiel, a securitatii alimentare si a comunitatilor dependente de pescuit, acvacultura si
pescuitul de crustacee si moluste.

In final, raportoarea regreta procedura trunchiati cu care a avut de-a face Comisia pentru
pescuit. Pentru un pachet atat de important pentru industria pescuitului, Comisia pentru
pescuit ar fi trebuit sa beneficieze de posibilitatea de supraveghere deplina intr-un interval de
timp rezonabil.

AMENDAMENTE

Comisia pentru pescuit recomandd Comisiei pentru transport si turism, care este comisie
competentd, sa ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Siguranta transporturilor maritime (1) Siguranta sectorului maritim al
ale Uniunii si a cetdtenilor care /e folosesc Uniunii, @ navigatorilor si a cetatenilor
si protectia mediului trebuie asigurate in care folosesc acest sector, pe linga binele
permanenta. pasagerilor si al echipajului, precum si

protectia mediului trebuie asigurate n
permanenta. Ar trebui sa se tind seama in
permanentd si de faptul ca nenumdrate
locuri de muncad si comunitati costiere
depind de aceastd protectie a mediului.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
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(la)  Ar trebui garantata protectia
sociald a lucrdtorilor din industria
maritimd, asigurdnd conditii de muncd
echitabile si o protectie adecvatd pentru
navigatori.

Justificare

Prezenta directiva pune accentul, pe buna dreptate, pe siguranta transportului maritim si pe
protectia mediului in Uniune. Cu toate acestea, ar putea fi imbunatatita printr-o recunoastere
mai explicita a importantei conditiilor de munca echitabile si a protectiei sociale a
navigatorilor, care sunt aspecte critice ale operatiunilor maritime.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2)  In conformitate cu dispozitiile
Conventiei Natiunilor Unite asupra
dreptului marii din 1982 (UNCLOS) si ale
conventiilor al caror depozitar este OMI,
statele care sunt parti la aceste instrumente
au obligatia de a promulga actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua
toate celelalte masuri necesare pentru ca
aceste instrumente sa produca efecte
depline astfel incat sa se asigure cd, din
punctul de vedere al ocrotirii vietii
omenesti pe mare si al protectiei mediului
marin, o nava este apta pentru asigurarea
serviciului pentru care este destinata.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(2)  In conformitate cu dispozitiile
Conventiei Natiunilor Unite asupra
dreptului marii din 1982 (UNCLOS) si ale
conventiilor al caror depozitar este OMI,
statele care sunt parti la aceste instrumente
au obligatia de a promulga actele cu putere
de lege si actele administrative si de a lua
toate celelalte masuri necesare pentru ca
aceste instrumente sa produca efecte
depline astfel incat sa se asigure ca, din
punctul de vedere al ocrotirii vietii
omenesti pe mare si al protectiei mediului
marin §i a celor ale caror mijloace de
subzistenta depind de acest mediu, o nava
este aptd pentru asigurarea serviciului
pentru care este destinata.

Amendamentul

(2a)  Situatiile nesigure pe mare pot
duce la accidente si dezastre maritime,
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Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) La nivel international, functia de
investigare a accidentelor maritime face
parte din responsabilitatile statelor de
pavilion, in timp ce la nivelul Uniunii
aceasta este independenta, fiind
reglementatd de Directiva 2009/18/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®®.
Prezenta directiva nu trebuie sa aduca
atingere Directivei 2009/18/CE.

29 Directiva 2009/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 de instituire a principiilor
fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a
Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 131,
28.5.2009, p. 114).

care pot avea un impact fara precedent
asupra ecosistemelor marine
(vulnerabile). Marile si oceanele joacd un
rol esential in reglarea climei Pamdntului
si reprezintd un imens absorbant de
carbon si, prin urmare, este esential ca
aceste ecosisteme sd fie protejate.

Amendamentul

(5) La nivel international, functia de
investigare a accidentelor maritime face
parte din responsabilitatile statelor de
pavilion, intrucit este extrem de important
sda se asigure faptul cd investigatiile
privind accidentele acorda prioritate
tragerii la raspundere si invatarii pentru a
preveni accidentele viitoare, in timp ce la
nivelul Uniunii aceastd functie este
independenta, fiind reglementata de
Directiva 2009/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului®®. Prezenta
directiva nu trebuie sa aduca atingere
Directivei 2009/18/CE.

29 Directiva 2009/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 de instituire a principiilor
fundamentale care reglementeaza
investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a
Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 131,
28.5.2009, p. 114).

Justificare

Directiva mentine independenta investigatiilor privind accidentele maritime, care este
esentiala. Cu toate acestea, ar trebui, de asemenea, sa sublinieze importanta raportarii
aprofundate, a transparentei si a tragerii la raspundere in cadrul acestor investigatii, pentru
a se asigura ca se desprind invataminte si ele sunt aplicate pentru a se preveni accidentele

PE752.995v02-00
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viitoare.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Administratiile maritime ale
statelor membre trebuie sd se poatad baza pe
resurse adecvate, inclusiv pe capacitatea de
luare a deciziilor tehnice, pentru a pune in
aplicare obligatiile care le revin 1n calitate
de state de pavilion, proportional cu
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza
cerintelor relevante ale OMI. Pentru a
imbunatati performanta calitativa generald
a navelor care arboreaza pavilionul unui
stat membru, este de asemenea necesar sd
se armonizeze monitorizarea strictd si
riguroasa a organizatiilor recunoscute care
indeplinesc sarcini ale statului de pavilion
in numele statelor membre, inclusiv prin
elaborarea de norme si reexaminarea
proiectarii.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Este necesar sa se stabileasca, prin
intermediul unor masuri de punere in
aplicare, criterii minime si obiective de
inspectie legate de aceste resurse, pe baza
experientei practice a statelor membre,
inclusiv in ceea ce priveste utilizarea de
inspectori neexclusivi.
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Amendamentul

(7) Administratiile maritime ale
statelor membre trebuie sa se poatad baza pe
resurse adecvate, inclusiv pe capacitatea de
luare a deciziilor tehnice, pentru a pune in
aplicare obligatiile care le revin 1n calitate
de state de pavilion, proportional cu
dimensiunea si tipul flotei lor si pe baza
cerintelor relevante ale OMI. Ar trebui sa
se tind seama pe deplin de administratiile
de nivel subnational care au competente
in sectorul pescuitului din statele membre,
in conformitate cu ordinea juridicda a
fiecarui stat membru. Pentru a imbunatati
performanta calitativd generala a navelor
care arboreaza pavilionul unui stat
membru, este de asemenea necesar sd se
armonizeze monitorizarea stricta si
riguroasd a organizatiilor recunoscute care
indeplinesc sarcini ale statului de pavilion
in numele statelor membre, inclusiv prin
elaborarea de norme si reexaminarea
proiectarii.

Amendamentul

(8) Este necesar sa se stabileasca, prin
intermediul unor masuri de punere in
aplicare, criterii minime si obiective de
inspectie legate de aceste resurse, pe baza
experientel practice si a observatiilor
statelor membre, inclusiv In ceea ce
priveste utilizarea de inspectori
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neexclusivi.

Justificare

Desi experienta teoretica poate sa nu fie cea mai utila pentru inspectii, experienta
observationala poate aduce beneficii semnificative statelor membre in ceea ce priveste
punerea in aplicare a celui mai optimist scenariu bazat pe modul de operare din alte tari,
oferind informatii practice, oportunitati de invatare si o baza pentru luarea de decizii in

cunostinta de cauza.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Un sistem armonizat de consolidare
a capacitatilor, dupa obtinerea calificarii,
pentru controlorii si inspectorii statului de
pavilion, ar trebui sa asigure conditii de
concurenta echitabile intre administratiile
maritime si sd contribuie la performanta
calitativa a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru.

Amendamentul

9) Un sistem armonizat de consolidare
a capacitatilor, dupa obtinerea calificarii,
pentru controlorii si inspectorii statului de
pavilion, ar trebui sa asigure conditii de
concurenta echitabile intre administratiile
maritime si sd contribuie la performanta
calitativa a navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru. Ar trebui
asigurate formarea continud $i
dezvoltarea profesionala a navigatorilor
pentru a fi la curent cu evolutia
standardelor de siguranta si de mediu.

Justificare

Programul de consolidare a capacitatilor pentru controlorii §i inspectorii statului de pavilion
reprezintd un pas pozitiv. Pentru a consolida acest lucru, s-ar putea pune accentul pe
dezvoltarea profesionala continud si pe oportunitatile de formare, pentru a se asigura faptul
cd acesti profesionisti sunt in continuare bine pregatiti pentru a se adapta la evolutia

standardelor de siguranta si de mediu.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Crearea si dezvoltarea unei baze de

PE752.995v02-00

Amendamentul
(11)  Crearea si dezvoltarea unei baze de

AD\1291495R0O.docx



date care sa furnizeze informatii esentiale,
in format electronic, cu privire la navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru
ar trebui s contribuie la intensificarea
schimbului de informatii, sa
imbunatateascd si mai mult transparenta
privind performanta unei flote de inalta
calitate si sa faca posibila o monitorizare
sporita a obligatiilor statelor de pavilion
pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile intre administratiile maritime.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

date care sa furnizeze informatii esentiale,
in format electronic, cu privire la navele
care arboreaza pavilionul unui stat membru
ar trebui sa contribuie la intensificarea
schimbului de informatii, sa
imbundtateasca si mai mult conditiile de
munca si salariile din cadrul flotei pentru
a promova practici echitabile de munca si
s faca posibild o monitorizare sporita a
obligatiilor statelor de pavilion pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile
intre administratiile maritime.

Amendamentul

(12a) Ar trebui sa se asigure
transparenta operatiunilor maritime,
precum si asumarea raspunderii de catre
proprietarii de nave pentru orice incdlcare
a reglementdarilor in materie de siguranta
sau de mediu.

Justificare

Asigurarea accesului la informatii al autoritatilor relevante este esentiala pentru
monitorizare. In plus, ar putea fi adoptate dispozitii pentru protejarea avertizorilor de
integritate care raporteaza incalcari ale normelor de siguranta sau de mediu, contribuind la

o cultura a transparentei si a raspunderii.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 12 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(12b) Autoritatile relevante ar trebui sa
instituie mecanisme prin care avertizorii
de integritate sa raporteze incalcarile
normelor de sigurantd si de mediu fara
teamd de represalii.
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Justificare

Directiva ar trebui sa prevada si mecanisme clare pentru ca lucratorii sa raporteze
preocuparile legate de siguranta si de mediu, promovdnd o abordare proactiva in ceea ce

priveste siguranta.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Pentru a discuta chestiuni legate de
statele de pavilion, inclusiv aspecte
tehnice, si a facilita schimbul de expertiza
s1 de informatii, trebuie instituit un grup la
nivel 1nalt pentru chestiuni legate de statele
de pavilion, format din autoritati nationale
ale statelor membre, experti si inspectori ai
statului de pavilion, precum si experti din
sectorul privat, dacd este cazul.

Amendamentul

(17)  Pentru a discuta chestiuni legate de
statele de pavilion, inclusiv aspecte
tehnice, si a facilita schimbul de expertiza
st de informatii, trebuie instituit un grup la
nivel 1nalt pentru chestiuni legate de statele
de pavilion, format din autoritati nationale
ale statelor membre, experti si inspectori ai
statului de pavilion, precum si, dupd caz,
experti din sectorul privat si reprezentanti
ai lucrdtorilor din sectorul maritim.

Justificare

Instituirea unui grup la nivel inalt pentru chestiunile legate de statul de pavilion reprezinta o
evolutie pozitiva. Totusi, aceasta ar putea fi consolidata prin includerea unor reprezentanti ai
lucratorilor pentru a asigura o abordare globala a guvernantei maritime.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesard instituirea unui
instrument electronic de raportare in scopul
imbunatatirii in continuare a colectarii
sistematice de statistici, date si informatii
maritime relevante de la statele membre.

PE752.995v02-00

Amendamentul

(18)  Este necesard instituirea unui
instrument electronic de raportare n scopul
imbundtdtirii in continuare a colectarii
sistematice de statistici, date si informatii
maritime relevante de la statele membre,
tindnd seama de obligatiile de raportare
deja existente in alte acte ale Uniunii,
cum ar fi Regulamentul (CE)

nr. 1224/2009.
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Amendamentul 14

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Inainte de a permite operarea unei
nave careia i-a fost acordat dreptul de a
arbora pavilionul sdu, statul membru
respectiv se asigurd ca nava in cauza
respecta normele si reglementarile
internationale aplicabile. In special, acesta
verificd evidentele privind nivelul de
siguranta al navei utilizand rapoartele de
inspectie si certificatele continute in baza
de date mentionata la articolul 6a. Statul
membru se consultd, daca este cazul, cu
administratia statului de pavilion precedent
pentru a stabili daca mai exista deficiente
sau aspecte legate de siguranta identificate
de acesta din urma care au ramas
nesolutionate.

Amendamentul 15

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie
(a) interzicerea plecarii din port pana
cand navele in cauza pot naviga in

conformitate cu normele si standardele
internationale;
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Amendamentul

1. Inainte de a permite operarea unei
nave careia i-a fost acordat dreptul de a
arbora pavilionul sdu, statul membru
respectiv se asigurd ca nava in cauza
respecta normele si reglementarile
internationale aplicabile, in special in ceea
ce priveste conditiile de munca ale
navigatorilor si protectia mediului. in
special, acesta verificd evidentele privind
nivelul de siguranta al navei utilizand
rapoartele de inspectie si certificatele
continute in baza de date mentionatd la
articolul 6a. Statul membru se consulta,
daca este cazul, cu administratia statului de
pavilion precedent pentru a solutiona orice
deficiente sau aspecte legate de siguranta
nesolutionate. Aceasta colaborare
urmdreste sa asigure faptul ca orice
deficientd sau problema de siguranta
nesolutionatd este solutionata integral
inainte ca nava sd inceapd sa opereze.

Amendamentul

(a) interzicerea plecdrii din port pana
cand navele in cauza pot naviga in
conformitate cu normele si standardele
internationale, inclusiv efectuarea de
exercitii §i antrenamente periodice de
securitate pentru a asigura pregdtirea
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Amendamentul 16

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

(b) asigurarea faptului ca navele
autorizate sa arboreze pavilionul lor au fost
controlate in conformitate cu orientarile
privind controalele din cadrul Sistemului
armonizat de control si certificare (HSSC)
s

Amendamentul 17

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de directiva

PE752.995v02-00

echipajului pentru situatii de urgenta si
asigurarea respectarii reglementdarilor
privind orele de repaus ale echipajului
pentru a preveni accidentele legate de
oboseali;

Amendamentul

(b) asigurarea faptului ca navele
autorizate sa arboreze pavilionul lor au fost
controlate in conformitate cu orientarile
privind controalele din cadrul Sistemului
armonizat de control si certificare (HSSC).
Acest lucru include efectuarea de audituri
de mediu pentru a evalua conformitatea
cu reglementarile privind emisiile,
gestionarea apei de balast si alte
preocupari legate de mediu, care depdsesc
inspectiile standard de sigurantd;

Amendamentul

(ba) promovarea unei culturi a
sigurantei la bord prin incurajarea
raportarii accidentelor evitate la limitd si
a conditiilor nesigure, precum si
imbundtatirea continud a practicilor in
materie de sigurantd;
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE
Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

(c) efectuarea de inspectii suplimentare
ale navelor de catre statul de pavilion
pentru a verifica daca starea reald a navei
este conformad cu certificatele de la bord.

Amendamentul 20

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

AD\1291495R0O.docx

Amendamentul

(bb)  colaborarea cu alte state de
pavilion si organisme internationale
pentru a efectua inspectii comune, a face
schimb de informatii si a armoniza
eforturile de asigurare a respectarii
reglementarilor pentru a asigura
respectarea efectivd a normelor si
standardelor internationale;

Amendamentul

(c) efectuarea de inspectii suplimentare
ale navelor de catre statul de pavilion
pentru a verifica daca starea reala a navei si
conditiile reale de muncd sunt conforme
cu certificatele de la bord. Aceste inspectii
ar trebui sa includa, de asemenea,
Sformarea si protectia sociali a
echipajului, asigurdnd faptul ca membrii
echipajului beneficiaza de o formare
adecvatd in ceea ce priveste procedurile
de siguranta si legate de mediu si ca
drepturile i starea lor de bine sunt
protejate in conformitate cu Conventia
din 2006 privind munca in domeniul
maritim (MLC 2006);
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3
Directiva 2009/21/CE

Articolul 4 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de directiva
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Amendamentul

(ca) folosirea unei tehnologii avansate
de monitorizare, cum ar fi urmdrirea prin
satelit si senzorii telecomandati, pentru a
urmari activitatile unei nave si
respectarea reglementdarilor in timp real;

Amendamentul

(ch) impunerea obligatiei ca navele sa
prezinte rapoarte periodice privind
conformitatea cu normele de siguranta si
legate de mediu si punerea acestor
rapoarte la dispozitia autoritatilor
relevante in vederea examinarii,
imbunatatind astfel raportarea si
transparenta.

Amendamentul

(ga) informatii referitoare la
performanta de mediu a navei, cum ar fi
datele privind emisiile (de exemplu,
emisiile de gaze cu efect de sera, emisiile
de oxid de sulf) si datele privind
gestionarea apei de balast si a altor
substante potential poluante;
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE
Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 24

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de directiva
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Amendamentul

(gb) detalii privind echipajul navei,
inclusiv calificarile, certificarile si orele
de repaus, pentru a asigura respectarea
reglementdirilor in materie de munca si
sigurantd;

Amendamentul

(gc) raportarea oricaror accidente,
incidente sau accidente evitate la limitd,
alaturi de actiunile intreprinse ca
raspuns, contribuind la o cultura
proactivd a sigurantei;

Amendamentul

(gd)
si manipularea incdarcdaturii, in special
pentru navele care transporta materiale
sau bunuri periculoase, pentru a evalua
conformitatea cu reglementdrile in
materie de transport si sigurantd;
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE
Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
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Amendamentul

(ge) date referitoare la sistemul de
management al sigurantei navei, inclusiv
procese-verbale ale reuniunilor in materie
de siguranta, evaludri ale pericolelor si
actiuni corective intreprinse;

Amendamentul

(gf) date privind mdasurile de securitate
si respectarea codurilor si conventiilor
internationale in materie de securitate
maritimd, deosebit de relevante in
contextul actual in care se acordd mare
atentie securitatiiy

Amendamentul

(gg) informatii privind modernizdrile
tehnologice, intretinerea echipamentelor
si modificarile legate de siguranta aduse
navei;
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Directiva 2009/21/CE
Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Directiva 2009/21/CE

Articolul 6

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
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Amendamentul

(gh) evidente referitoare la protectia
sociala si conditiile de viata ale
navigatorilor, inclusiv evidente privind
plangerile sau ingrijorarile echipajului;

Amendamentul

(gi)  capacitatea statelor membre de a
verifica autenticitatea si valabilitatea
certificatelor si a documentelor prezentate
de navd, contribuind la combaterea
fraudei si la asigurarea conformitdtii;

Amendamentul

(gj)  raportarea cu privire la practicile
in materie de sustenabilitate, cum ar fi
consumul de combustibil, masurile de
eficienta energetica si eforturile de
reducere a impactului asupra mediului, in
concordantd cu obiectivele de la nivel
mondial in materie de sustenabilitate.
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Directiva 2009/21/CE
Articolul 9 a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ja)  elaboreazd recomandari si
orientdri pentru inspectiile si procedurile
statului de pavilion, care acorda prioritate
protectiei drepturilor si sigurantei
lucrdtorilor pe nave, cu implicarea
reprezentantilor lucrdtorilor in inspectiile
de sigurantdi;

Amendamentul 33

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(jb)  ofera recomandari pentru
inspectiile si procedurile statului de
pavilion, care pun accentul pe respectarea
normelor de mediu, asigurdnd faptul cd
navele respecta reglementarile si
orientdrile internationale in materie de
mediu;

Amendamentul 34

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ic)  ofera sprijin pentru elaborarea de
madsuri de promovare a responsabilitatii
sociale si a respectarii standardelor de
muncd la bordul navelor, inclusiv
monitorizarea §i raportarea privind
protectia sociali a echipajului, conditiile
de munca si respectarea Conventiei din
2006 privind munca din domeniul
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Amendamentul 35

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 a
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maritim (MLC, 2006);

Amendamentul

(jd)  incurajeaza statele de pavilion sd
colaboreze cu comunitdtile locale din
porturile de escald pentru a raspunde
oricaror preocupdri sociale sau de mediu
legate de operatiunile navei, promovind
relatii pozitive si practici maritime
responsabile;

Amendamentul

(je)  ofera consiliere cu privire la
integrarea noilor tehnologii, cum ar fi
instrumentele de raportare digitald si
dispozitivele IoT, pentru a creste
eficacitatea inspectiilor si a supravegherii
din partea statului de pavilion, tinind
totodatd seama de aspectele legate de
confidentialitatea datelor i de securitatea
cibernetica;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 b

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39
Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10

Directiva 2009/21/CE
Articolul 9 b

Textul propus de Comisie

Amendamentul 40

Propunere de directiva
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Amendamentul

(if)  instituie mecanisme de solutionare
a conflictelor si de solutionare a litigiilor
legate de inspectiile si procedurile statului
de pavilion, asigurdnd procese echitabile
si transparente.

Amendamentul

(iva) investitii in tehnologii verzi si
sustenabile din punctul de vedere al
mediului, cum ar fi folosirea unor
combustibili mai ecologici sau a unor
echipamente de reducere a emisiilor,
pentru a demonstra cd se fac eforturi de
reducere a amprentei de mediu a flotei
aflate sub pavilionul lor;

Amendamentul

(ivb) initiative si mdasuri luate pentru
promovarea unei culturi a sigurantei la
bordul navelor, inclusiv programe de
Jformare, exercitii de securitate si
campanii de sensibilizare a membrilor
echipajului cu privire la practicile in
materie de sigurantd;
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE
Articolul 9 b

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Directiva 2009/21/CE

Articolul 9 b

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(ivc) orice incidente, accidente sau
incalcari legate de cerintele in materie de
sigurantd si de prevenire a poluarii,
alaturi de actiunile intreprinse ca raspuns
la acestea, promovind transparenta si
raspunderea;

Amendamentul

(ivd)  colaborarea cu alte state membre
si organisme internationale pentru a
imbundtati siguranta si prevenirea
poluarii, inclusiv inspectii comune,
schimbul de informatii si participarea la
initiative internationale de imbunatdtire a
sigurantei maritime si a protectiei
mediului;
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ANEXA: ENTITATILE SAU PERSOANELE
DE LA CARE RAPORTOAREA PENTRU AVIZ A PRIMIT CONTRIBUTII

Raportoarea declara pe propria raspundere ca nu a primit nicio contributie de la nicio entitate
sau persoana care trebuie mentionata in prezenta anexa in conformitate cu articolul 8 din
anexa I la Regulamentul de procedura.
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