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Austatud esimees

Transpordi- ja turismikomisjonile tehti konealuse menetluse raames iilesandeks esitada Teie
komisjonile arvamus. TRAN-komisjoni koordinaatorid otsustasid oma 2. detsembri 2025. aasta
koosolekul esitada arvamuse kirja vormis, mille TRAN-komisjon vottis vastu oma 15. juuli
2026. aasta koosolekul'.

Algamas on mitmeaastase finantsraamistiku 2021-2027 viimane aasta ning TRAN-komisjon
toonitab taas, et Euroopa iihendamise rahastu transpordiharu (CEF-T) on asendamatu
strateegilise, kestliku ja kvaliteetse TEN-T taristu edendamiseks kogu liidus.

Komisjon tuletab meelde, et kogu Euroopa tihendamise rahastu eelarve seoti kulukohustustega
juba 2024. aasta projektikonkursi (viimane korraline projektikonkurss) raames, mis néitab veel
kord programmi edukust, kuid annab mérku ka sellest, et suurprojektid saavad uue rahastuse
jargmise mitmeaastase finantsraamistiku raames alles siis, kui uued vahendid muutuvad
kéttesaadavaks.

Sellega seoses juhib TRAN-komisjon tdhelepanu Euroopa ithendamise rahastu transpordiharu
mitmeaastasele tooprogrammile aastateks 2021-20272, milles ndhakse ette 2026. aasta juunis
algatatud iihtne tagasisaadavate vahendite projektikonkurss?. Komisjon rdhutab, et 2026. aasta

! Lopphéiletuse ajal olid kohal: ... .

2 Komisjoni 5. juuni 2026. aasta rakendusotsus, millega muudetakse rakendusotsust C(2021) 5763 final Euroopa
lihendamise rahastu transpordisektori rahastamise ja 2021.-2027. aasta to0programmi vastuvotmise kohta (C
2026) 3720 final).

3 2026. aasta Euroopa ithendamise rahastu transpordivaldkonna projektikonkursid.
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projektikonkurss, milleks on ette ndhtud ligikaudu 1,11 miljardit eurot, sisaldab laiemaid
prioriteete, mille eesmirgid ja rahastamistasemed on piiratud eelarvevarudele vaatamata
kohandatud strateegiliste vajadustega. Lisaks tditmata vajadustele, mis tulenevad
ileeuroopalise transpordivorgu pdhi- ning laiendatud pdhi- ja iildvorkude siduvatest
valmimistdhtaegadest, on hiljuti vastu vdetud strateegilistes dokumentides, sealhulgas
kiirraudtee teatises*, autotoOstuse tegevuskavas®, ELi merendustdostuse strateegias®, ELi
sadamastrateegias’, to0stuse kiirendamise digusaktis® ja muudes dokumentides, kehtestatud
mitmesugused lisaprioriteedid. Komisjon rohutab, et need uued prioriteedid peaksid tdiendama
ja tugevdama Euroopa ithendamise rahastu pohieesmérke parandada ohutut, kestlikku ja
koostalitlusvdimelist transporditaristut, millel on suur Euroopa lisavéirtus, tagades samal ajal
tasakaalustatud territoriaalse arengu kogu liidus. Nouetekohaselt tuleb arvestada ka piiritilese
tahtsusega riigisiseseid 10ike, kuna need on hddavajalikud vorgustiku nduetekohase ja
usaldusvédrse toimimise tagamiseks.

Komisjon toonitab iihtlasi, et praeguses geopoliitilises keskkonnas on transport Euroopa kaitse
strateegiline sammas. Komisjon rohutab sojalise liikuvuse paketi® prioriteete ja kordab, et
sojaline litkuvus sOltub tdielikult tsiviiltaristust ja  kéitajate reageerimisvOimest
hiddaolukordades, sealhulgas kvalifitseeritud t60joust, ning rdohutab, et 2026. aasta
projektikonkursi alusel rahastatakse ka kahesuguse kasutusega toid ja uuringuid neljas ELi
sojalise litkuvuse prioriteetses koridoris, kajastades kahesuguse kasutusega taristu suhtes
kohaldatavaid konkreetseid taristundudeid.

TRAN-komisjon rohutab vajadust séilitada tugev toetus ELi-Ukraina solidaarsuskoridoridele
ja tuletab meelde, et need on juba teinud vdimalikuks jagatud kaubavahetuse 282 miljardi euro
suuruses summas ja need koridorid on endiselt olulised toostuskauba litkumise kanalid Musta
mere laevanduse jérkjdrgulisele taastumisele vaatamata. Komisjon mairgib, et
solidaarsuskoridoride tulemuslikkus piisis 2026. aasta esimesel poolel {ildjoontes stabiilsena,
kusjuures koridori kaudu toimus jérjepidevalt suurem osa Ukraina impordist ja ligikaudu pool
mittepdllumajanduslikust ekspordist. TRAN-komisjon mérgib ka, et solidaarsuskoridore on
toetatud mitmest ELi rahastamisvahendist, sealhulgas tihtekuuluvuspoliitika alusel ja Euroopa
ithendamise rahastu transpordiharust, ning investeeritud on kogu vorgustikku, eelkdige
idapoolsetel piirialadel, et tugevdada kahesuguse kasutusega taristut ning suurendada
piiritiletuspunktide  ja  sadamate  ldbilaskevoimet.  Need  piitidlused  néitavad
transpordiinvesteeringute strateegilist véértust Euroopa Liidu kui terviku julgeoleku,
vastupanuvoime ja ithenduvuse tugevdamisel.

Kuna 2027. aastal toimub kehtiva mitmeaastase finantsraamistiku viimane projektivaliku voor,
toonitab TRAN-komisjon, et programmi tdestatud tulemuslikkus nditab, et Euroopa
tthendamise rahastu 2027. aasta eelarve suurendamine on vajalik ja pdhjendatud. Sellest
tulenevalt nduab TRAN-komisjon sidusat ELi rahastamisstrateegiat ning drgitab komisjoni
eraldama TEN-T tdhtaegadest ja eesmérkidest kinnipidamiseks vajalikud vahendid, 16imides
samal ajal uued prioriteetsed strateegiad ja projektid kooskdlas Euroopa iihendamise rahastu

4 COM(2025) 903 final.

> COM(2025) 95 final.

6 COM(2026) 111 final.

7COM(2026) 112 final.

8 COM(2026) 100 final.

9 Commission moves towards ‘Military Schengen’ and transformation of defence industry (Komisjon liigub
sojalise Schengeni ala ja kaitsetdostuse iimberkujundamise suunas).
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rahastamiskdlblikkuse —eeskirjadega. Samaaegselt kutsub TRAN-komisjon Euroopa
Investeerimispanka (EIP) iiles suurendama toetust hiljuti kehtestatud strateegilistele suunistele
ning julgustab litkmesriike kasutama oma programmide raames transpordi- ja sdjalise litkuvuse
projektide jaoks tdielikult dra iihtekuuluvusfonde.

Seda arvesse vottes ja enne eelseisvaid ldbirddkimisi jirgmise mitmeaastase finantsraamistiku
tile on TRAN-komisjon selgelt mérkinud, et see pddrdeline tileminekuaasta peab panema aluse
tugevdatud ja ambitsioonikamale Euroopa iithendamise rahastule (CEF III). Seoses sellega
toonitab TRAN-komisjon, et ndukogu lébirddkimispaketis osutatakse Euroopa ithendamise
rahastu eelarve vihendamisele nii transpordi kui ka sojalise litkuvuse valdkonnas, ning on —
vottes arvesse suurenenud geopoliitilist survet, mis teeb tugeva eelarve nendes valdkondades
hiadavajalikuks — kindlalt selliste kédrbete vastu. TRAN-komisjon tuletab hoopis meelde, et
Euroopa Parlamendi vaheraportis mitmeaastase finantsraamistiku 2028-2034 kohta!® nduti
vajaduste ulatust tunnistades Euroopa lihendamise rahastu eelarve suurendamist ligikaudu
12,7 % vorra. TRAN-komisjon tuletab ka meelde, et strateegilise prognoosi puudumine
kahesuguse kasutusega taristu osas toi iihel korral kaasa sdjalise liikuvuse rahastamispaketi
75 %-lise vdhendamise mitmeaastase finantsraamistiku 2021-2027 labirddkimistel, mille
tulemusel koondati eelarve varasemale ajale ja kasutati tdielikult dra 2024. aasta alguses, ning
rohutab, et selline olukord ei tohi korduda.

TRAN-komisjon viljendab heameelt 2027.aasta suuremate eraldiste iile kolmele
transpordiametile, kuid hoiatab, et nende volituste laiendamine eeldab oluliselt suuremaid
vahendeid, et toetada peamisi ohutuse, kestlikkuse, koostalitlusvdime ja ajakohastamise
eesmirke.

TRAN-komisjon kordab, et Euroopa Liidu Raudteeameti (ERA) to6koormus peaks oluliselt
suurenema tinu ameti laiendatud kohustustele, mis tulenevad kehtivast raudteetaristu
labilaskevoime maérusest'!, sdjalise liikuvuse paketist ja muudest uutest Gdigusaktidest,
sealhulgas tihistest ohutusmeetoditest ohutustaseme ja ohutusalaste tulemuste hindamiseks ning
ERA maidruse'? eelseisvast ldbivaatamisest. TRAN-komisjon tunnustab lisarahastamist, mis on
ametile ette ndhtud midruses, millega kehtestatakse meetmete raamistik, et hdlbustada
kaitseotstarbelise varustuse, soOjaliste kaupade ja sdjavdelaste transporti liidus'’, ning
raudteetaristu ldbilaskevoime méédruses. Ka vidljendab TRAN-komisjon heameelt ameti
tootajate arvu suurendamise iile, mis on kooskdlas ameti sertifitseerimisalase tookoormuse
praeguse ja oodatava kasvuga.

TRAN-komisjon viljendab heameelt ettepaneku iile tugevdada Euroopa Liidu
Lennundusohutusametit (EASA) 29 ametikohtade loetelus sisalduva ametikoha vorra, et tulla
toime jarsult suurema téokoormusega lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste
seadmete sertifitseerimisel ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide heakskiitmisel, mille
puhul on taotluste méér palju suurem, kui eeldati alusmééruse ldbivaatamise 1dpetamise ajal
2018. aastal. Samas tddeb TRAN-komisjon, et ELi panus EASAsse on viimastel aastatel olnud

10 Euroopa Parlamendi 28. aprilli 2026. aasta resolutsioon, mis késitleb ettepanekut votta vastu ndukogu méirus,
millega méiaratakse kindlaks mitmeaastane finantsraamistik aastateks 2028—-2034.

I Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. mai 2026. aasta méaédrus (EL) 2026/1184, mis késitleb raudteetaristu
labilaskevoime kasutamist iihtses Euroopa raudteepiirkonnas ning millega muudetakse direktiivi 2012/34/EL ja
tunnistatakse kehtetuks méarus (EL) nr 913/2010.

12 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.mai 2016. aasta médrus (EL) 2016/796, mis késitleb Euroopa Liidu
Raudteeametit ja millega tunnistatakse kehtetuks mérus (EU) nr 881/2004.

13 COM(2025) 847.
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itha suuremas puudujddgis, mis on tingitud kasvavast td6koormusest, suurest inflatsioonist,
digitileminekust tingitud ndudmistest ning tasakaalustamatusest volituste suurendamise ja
olemasolevate ressursside vahel. Sellega seoses votab TRAN-komisjon teadmiseks
kavandatava 2 miljoni lisaeuro eraldamise EASA regulatiivseks tooks, mis on véga oluline
Euroopa lennunduse konkurentsivoime ja eelkdige Euroopa idufirmade ja VKEde jaoks, kes
tegutsevad uuenduslikes sektorites, nagu mehitamata Ohusdidukisiisteemid ja tdiustatud
lennuliitkuvus, kuid rohutab esiteks, et see summa on siiski ebapiisav, ning peab ka
kahetsusvédrseks, et hoolimata varasematest TRAN-komisjoni hoiatustest on see lisasumma
voetud Euroopa iihendamise rahastu transpordiharust (CEF-T).

TRAN-komisjon viljendab pettumust, et Euroopa Meresdiduohutuse Ameti (EMSA)
tootajaskonna kohandamisel on piirdutud iihe ametikohaga, mis on téiesti ebapiisav kohandus,
vottes arvesse ameti rolli praeguste geopoliitiliste probleemide kontekstis ning taas tekkinud
huvi merendussektori vastu ja selle prioriteetsust, mis kajastub sadamate ja merendustoostuse
strateegiates.

TRAN-komisjon rohutab strateegilist vajadust klitmamuutustele vastupanuvdimelise TEN-T
vOrgu ja ennetava valmisoleku kavandamise jarele, et kaitsta ELi1 pikaajalist konkurentsivoimet,
ihtekuuluvust ja tihenduvust. Tunnistades Euroopa Kliima, Taristu ja Keskkonna
Rakendusameti (CINEA) panust aruka, kestliku ja vastupidava liitkuvuse toetamisse ning
vajadust tagada piisavad vahendid, véljendab TRAN-komisjon heameelt ettepaneku iile
suurendada ameti toGtajate arvu 2027. aastal 2026. aastaga vorreldes.

TRAN-komisjon votab rahuloluga teadmiseks, et ELi rahaline toetus Keskkonnahoidliku
Lennunduse Uhisettevdttele on oluliselt suurenenud, kuid mérgib, et SESAR 3 saab kasu vaid
vihesel miiral ning et Euroopa Raudtee Uhisettevotte eelarvet kirbitakse ligikaudu kahe
kolmandikuni eelmisest eelarvest. TRAN-komisjon rohutab, et tugevad ja tulevikku suunatud
investeeringud kdigisse kolme iihisettevottesse on viga olulised, arvestades nende suutlikkust
voimendada véirtuslikke lisaressursse ning edendada ELi rohe- ja digipddret ning
konkurentsivoimet. TRAN-komisjon kutsub kooskolas selle ldhenemisviisiga iiles tagama
jargmises programmis ,,Horisont* kolme transpordivaldkonna tihisettevotte tegevuse jatkamise.
Ka kordab TRAN-komisjon tleskutset koostada terviklik Hyperloopi strateegia koos selge
ajakava, iksikasjalike investeerimisraamistike ning teadus- ja arendustegevuse ning
kasutuselevotu toetamisega, tuginedes suurte finants- ja tegevusraskustega silmitsi seisvate
tipptasemel Hyperloopi algatuste hiljutise arengu kogemustele.

Olles teadlik, et transport ja turism kuuluvad sektorite hulka, mis on ELi majanduse
timberkujundamisest kdige enam mojutatud, votab TRAN-komisjon teadmiseks komisjoni
kdimasoleva transpordisektori to6tingimuste hindamise ning nduab voimalike esilekerkivate
probleemide lahendamiseks asjakohaste meetmete votmist. Seetdttu peab TRAN-komisjon
oluliseks, et kehtiva mitmeaastase finantsraamistiku viimasel aastal toimiksid kliimameetmete
sotsiaalfond ja odiglase lilemineku fond oiglase lilemineku tugisammastena ning et nendes
seataks esikohale tootajate iimberdppe ja oskuste tdiendamise meetmed. Ka votab TRAN-
komisjon teadmiseks komisjoni otsuse uurida koos Euroopa Investeerimispangaga
litkkmesriikidele suunatud uut teise ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (HKS2)
eeljaotusrahastut. Sellest rahastust toimuks selliste meetmete eelrahastamine, mille eesmirk on
vihendada liikuvusvaesust, parandada taskukohasust vihekaitstud transpordikasutajate ja
leibkondade jaoks ning kiirendada keskkonnahoidliku litkuvuse tehnoloogia kasutuselevottu,
toetades seeldbi kliimameetmete sotsiaalfondi rakendamist.
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Lopetuseks rohutab TRAN-komisjon kindlalt turismi keskset ja strateegilist rolli liidu
majanduses. Seetottu nduab TRAN-komisjon tungivalt tulevase ELi kestliku turismi strateegia
ambitsioonikat elluviimist, seades esikohale aruka, kestliku, ohutu ja vastupidava transpordi
parema taristu; sujuvama piiriiilese liikuvuse; turismi tasakaalustatuma jaotumise kogu
Euroopas; sihtkohtade parema haldamise; sihtkohtade vastupanuvéime suurendamise, et
toetada mdjusat kliimamuutustega kohanemist, ning majanduskasvu, kvaliteetsete todkohtade
ja kohalike majanduslike voimaluste toetamise, kaitstes samal ajal kogukonna heaolu. TRAN-
komisjon tuletab meelde, et need prioriteedid kajastuvad hiljuti vastu voetud algatusraportis
ithendatuse suurendamise, kultuuripdrandi sdilitamise ja kohaliku tipptaseme edendamise kohta
Euroopa turismis — sihtkohtade haldamine ja piirkondliku turismi kasv'4.

Sarnases vaimus tdheldab TRAN-komisjon wuut poliitilist stiimulit saarte’> ja
rannikukogukondade'® jaoks, mida tdendavad komisjoni hiljuti avaldatud strateegiad ja
tulevane ddrepoolseimate piirkondade strateegia. Kokkuvottes kujutavad need algatused endast
esimest koordineeritud Euroopa ldhenemisviisi piisivate struktuursete puuduste korvaldamiseks
ja nende piirkondade pikaajalise potentsiaali avamiseks, tegeledes iihise survega, vottes samal
ajal arvesse nende erinevat tegelikkust, sealhulgas teravaid sotsiaalseid probleeme, nagu
eluasemete nappus, hooajalisus, tasakaalustamata turism, piiratud teenused ja
tihenduvuspiirangud. TRAN-komisjon hoiatab, et saarte ja rannikukogukondade erivajaduste
tiielik kajastamine tulevastes ettepanekutes — ja nende vastavusse viimine ELi laiemate
prioriteetidega — eeldab sihipérast ja prognoositavat eelarvetoetust. Seetdttu rdhutab TRAN-
komisjon, kui oluline on lisada tulevastesse riikliku ja piirkondliku partnerluse kavadesse
sihtotstarbelised meetmed nende piirkondade arendamiseks.

Viimane argument on see, et turismi potentsiaali saab dra kasutada ja seda vastutustundlikult
juhtida ainult siis, kui sellele omistatakse suurem téhtsus 2028.-2034. aasta mitmeaastase
finantsraamistiku  prioriteetides ja rahaeraldistes. Isegi kui jiargmise mitmeaastase
finantsraamistiku  iilesehitus vOimaldab turismi selgemat kinnistamist strateegilise
majandusliku prioriteedina, on TRAN-komisjon arvamusel, et praegused edusammud ei ole
kaugeltki piisavad. Ka peab TRAN-komisjon kahetsusvdirseks, et taas ei ole ettepanekus
ndhtud kestliku turismi jaoks ette ei sihtotstarbelist programmi ega eraldi eelarverida.

Lugupidamisega

Elissavet Vozemberg-Vrionidi Rosa Serrano Sierra

Raportdor

14 Vastuvdetud tekstid, P10_TA(2026)0123.
15 (COM(2026) 520 final).
16 (COM(2026) 530 final).
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LISA: SISENDI DEKLARATSIOON

Arvamuse raportoor kinnitab oma ainuvastutusel, et ei kasutanud oma arvamuses mingit
sisendmaterjali huvide esindajatelt, kes kuuluvad kohustuslikku ldbipaistvusregistrit kisitleva
institutsioonidevahelise kokkuleppe! kohaldamisalasse, ega kolmandate riikide ametiasutuste,
sealhulgas nende diplomaatiliste esinduste ja saatkondade esindajatelt, kes tuleks kodukorra

I lisa artikli 8 kohaselt loetleda kiesolevas lisas.

I Euroopa Parlamendi, Euroopa Liidu Noukogu ja Euroopa Komisjoni 20. mai 2021. aasta
institutsioonidevaheline kokkulepe kohustusliku ldbipaistvusregistri kohta (ELT L 207, 11.6.2021, 1k 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2021/611/0j).
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