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Postup konzultace

Postup souhlasu

Radny legislativni postup (prvni Gteni)
Radny legislativni postup (druhé éteni)
Radny legislativni postup (tfeti teni)

(Druh postupu zavisi na pravnim zakladu navrzeném v navrhu aktu.)

Pozméiiovaci navrhy k navrhu aktu

Pozménovaci navrhy Parlamentu pi‘edloZené ve dvou sloupcich

Vypusténi textu je oznaceno tucnou kurzivou v levém sloupci. Nahrazeni je
oznacéeno tucnou kurzivou v obou sloupcich. Novy text je oznacen tucénou

kurzivou v pravém sloupci.

Prvni a druhy fadek zahlavi kazdého pozménovaciho navrhu oznacuji
ptislusnou ¢ast projednavaného navrhu aktu. Pokud se pozménovaci ndvrh
tyka existujiciho aktu, ktery ma byt ndvrhem aktu pozménén, je v zahlavi
mimo to na tfetim fadku uveden existujici akt a na ¢tvrtém fadku ustanoveni

existujiciho aktu, kterého se pozménovaci navrh tyka.

Pozménovaci navrhy Parlamentu v podobé konsolidovaného textu

Nové ¢asti textu jsou oznaceny tucnou kurzivou. Vypusténé Casti textu jsou
oznaceny symbolem I nebo preskrtnuty. Nahrazeni se vyznacuji tak, ze novy
text se oznaci tu¢nou kurzivou a nahrazeny text se vymaze nebo preskrtne.
Vyjimecné se neoznacuji zmeény vyluéné technické povahy, které provedly

ptislusné utvary za ticelem vypracovani kone¢ného znéni.
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NAVRH LEGISLATIVNIHO USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o navrh (EU) 2019/631, pokud jde o vykonnostni normy pro emise CO; pro nova lehka
uzitkova vozidla a oznacovani vozidel, a kterym se zruSuje smérnice 1999/94/ES
(COM(2025)0995 — C10-0355/2025 — 2025/0420(COD))

(Radny legislativni postup: prvni &teni)

Evropsky parlament,

s ohledem na navrh Komise ptedlozeny Evropskému parlamentu a Rad¢
(COM(2025)0995),

s ohledem na €l. 294 odst. 2 a ¢l. 192 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v
souladu s nimiz Komise piedlozila sviij navrh Parlamentu (C10-0355/2025),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
s ohledem na ¢lanek 60 jednaciho fadu,

s ohledem na stanoviska Vyboru pro primysl, vyzkum a energetiku a Vyboru pro
dopravu a cestovni ruch,

s ohledem na zpravu Vyboru pro zivotni prosttedi, klima a bezpecnost potravin
(A10-0000/2026),

pfijimé niZze uvedeny postoj v prvnim cteni,

2. schvaluje své prohlaSeni, které je pfilohou tohoto usneseni.
3.  poveétuje svou piedsedkyni, aby predala postoj Parlamentu Rad¢, Komisi, jakoz
1 vnitrostatnim parlamenttim.
PR\1341753CS.docx 5/44 PE787.667v01-00
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Pozménovaci navrh 1

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5

Znéni navrzené Komisi

(5) Lehké uzitkova vozidla se nakupuji
a pouzivaji v profesionalnim kontextu. U
nékterych specifickych ptipadi pouziti
mohou existovat kratkodobé prekazky pro
nasazeni vozidel s nulovymi emisemi

v daném segmentu. Je proto vhodné upravit
cil pro tato vozidla v oblasti emisi CO, pro
rok 2030, aby se podpofila schopnost
vyrobcil nadéle investovat, zejména do
pfechodu na vozidla s nulovymi emisemi.

Pozménovaci navrh 2

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Znéni navrzene Komisi

(6) Podpora vyvoje a vyroby malych
elektromobill vyrabénych v EU zajisti
spottebitelim cenovou dostupnost a ptistup
k ¢isté mobilité a zvysi
konkurenceschopnost a udrzitelnost
evropského automobilového primyslu. Je
proto vhodné podpofit vyvoj malych
elektromobilt vyrabénych v EU
poskytnutim pobidek ve formé kredith CO,
pro vyrobce, ktefi tato vozidla uvedou na
trh Unie.

Pozménovaci navrh 3

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

PE787.667v01-00

Pozmérnovaci navrh

(5) Lehké uzitkova vozidla se nakupuji
a pouzivaji v profesiondlnim kontextu. U
nékterych specifickych pripadi pouziti
existuji kratkodobé prekazky pro nasazeni
vozidel s nulovymi emisemi v daném
segmentu. Je proto vhodné upravit cil pro
tato vozidla v oblasti emisi CO, pro rok
2030, aby se podpotila schopnost vyrobct
naddle investovat, zejména do pfechodu na
vozidla s nulovymi emisemi.

Or. en

Pozménovaci navrh

(6) Podpora vyvoje a vyroby malych
elektromobilt a doddavkovych vozidel
vyrabénych v EU zajisti spotiebiteltim
cenovou dostupnost a pfistup k Cisté
mobilité a zvysi konkurenceschopnost a
udrzitelnost evropského automobilového
prumyslu. Je proto vhodné podpofit vyvoj
malych elektromobilt a dodavkovych
vozidel vyrabénych v EU poskytnutim
pobidek ve formé kreditit CO, pro vyrobce,
ktefi tato vozidla uvedou na trh Unie.

Or. en
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Znéni navrzené Komisi

(7) Je nezbytné, aby cile v oblasti emisi
CO; 1 nadale motivovaly k pfechodu na
mobilitu s nulovymi emisemi a vytvaiely
jistotu a predvidatelnost pro takové
investice, avSak nedostate¢nd regula¢ni
flexibilita miZe zplsobit vyrobciim vozidel
potize, pokud omezi jejich moZnosti
dodrzovéni predpisii. Je proto vhodné
podporovat technologicky neutralni ptistup
stanovenim regulacni flexibility u
technologii s nulovymi emisemi.

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzené Komisi

(8) K zajisténi dodatecné flexibility by
vyrobci méli v obdobi 2030 az 2032
zajistit, aby primé&rné specifické emise
CO; z jejich vozidel neptekroc€ily emisni
cil, ktery se vypocita jako primeér jejich
ro¢nich cilil pro specifické emise v daném
obdobi. PInéni cili by mélo byt posouzeno
u kazdého jednotlivého vyrobce na konci
obdobi. Poplatky za piekroceni emisi by
mély byt vypocteny odpovidajicim
zpiisobem.

PR\1341753CS.docx

Pozmeénovaci navrh

(7) Je nezbytné, aby cile v oblasti emisi
CO; 1 nadale motivovaly k pfechodu na
mobilitu s nulovymi emisemi a vytvarely
jistotu a predvidatelnost pro takové
investice, avSak nedostate¢na regulacni
flexibilita miZe zpusobit vyrobciim vozidel
potiZe, pokud omezi jejich moZnosti
dodrzovéni predpisii. Je proto vhodné
podporovat technologicky neutrdlni ptistup
stanovenim regulacni flexibility u
technologii s nulovymi emisemi. Tato
flexibilita by méla vyrobcitm vozidel
usnadiiovat piechod na mobilitu a
dopravu s nulovymi emisemi. Z tohoto
diivodu by se tyto moZnosti flexibility mély
uplatiiovat ode dne vstupu tohoto naiizeni
v platnost, a to jak pro osobni automobily,
tak pro lehka uZitkova vozidla.

Or. en

Pozménovaci navrh

(8) K zajisténi dodatecné flexibility by
vyrobci méli v obdobi 2028 az 2032
zajistit, aby primérné specifické emise
CO;, z jejich vozidel kategorie M
nepiekrocily emisni cil, ktery se vypocita
jako primeér jejich ro¢nich cil pro
specifické emise v daném obdobi. PInéni
ciltt by mélo byt posouzeno u kazdého
jednotlivého vyrobce na konci obdobi.
Poplatky za ptekroceni emisi by mély byt
vypocteny odpovidajicim zpiisobem.

K zajisténi dodatecné flexibility by vyrobci
méli v obdobi 2025 aZ 2029 a v obdobi
2030 az 2034 zajistit, aby priimérné
specifické emise CO,; z jejich vozidel
kategorie N nepiekrocily emisni cil, ktery

PE787.667v01-00
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Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 9

Znéni navrzene Komisi

9) Cil sniZeni emisi pro vozovy park
se od roku 2035 snizuje ze 100 % na 90 %
za predpokladu, Ze zbyvajici emise budou
kompenzovdny pouZitim kreditii za
nizkouhlikovou ocel nebo kreditii za
udrZitelnda obnovitelna paliva.

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzené Komisi

(10)  Vyuzivani kredith za
nizkouhlikovou ocel a kreditti za udrzitelna
obnovitelnd paliva by mélo byt omezeno,
aby se zachovaly investice do hodnotového
fetézce technologii s nulovymi emisemi.
Tim, Ze od roku 2035 umoZzriuji
kompenzovat emise az do vyse 10 % cile
pro vozovy park EU pro rok 2021,

PE787.667v01-00

se vypocitd jako priumér jejich rocnich
cilii pro specifické emise v daném obdobi.
Plnéni cilii by mélo byt posouzeno u
kaZzdého jednotlivého vyrobce na konci
obdobi. Poplatky za piekroceni emisi by
mély byt vypocteny odpovidajicim
zpitsobem.

Or. en

Pozménovaci navrh

9) Cil snizeni emisi pro vozovy park
se od roku 2035 snizuje ze 100 % na 90 %
pro osobni automobily a 80 % pro lehkad
uzitkova vozidla. Od vstupu tohoto
narizeni v platnost by vyrobci osobnich a
lehkych uZitkovych vozidel méli mit
moZnost vyuZivat k dosaZeni cilii sniZeni
emisi CO; kredity za udrZitelna
obnovitelna paliva a kredity za
nizkouhlikovou ocel.

Or. en

Pozménovaci navrh

(10)  Vyuzivani kredith za
nizkouhlikovou ocel a kreditti za udrzitelna
obnovitelné paliva by mélo byt omezeno,
aby se zachovaly investice do hodnotového
fetézce technologii s nulovymi emisemi.
Vyrobci vozidel by méli mit moznost od
vstupu tohoto naiizeni v platnost
dosahovat cili sniZeni emisi CO,

PR\1341753CS.docx



podporuji tyto kredity ve spojeni s cilem
snizeni emisi 0 90 % celkovy cil klimatické
neutrality.

Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 11 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

PR\1341753CS.docx

prostirednictvim prispévku aZ 10 %
zpusobilych kreditii za paliva a aZ 7 %
kreditit za nizkouhlikovou ocel 7
referencniho cile pro specifické emise
CO; vyrobce pro rok 2021.

Or. en

Pozménovaci navrh

(11a) V ndavrhu Komise se odkazuje na
biopaliva a e-paliva, jejich uloha je viak
omezena na kompenzacni mechanismus
po roce 2035 s vymezenou horni hranici.
Navzdory vyznamu obnovitelnych paliv
pro dekarbonizaci silni¢ni dopravy, chybi
také jasny regulacni signal, ktery by
umoZioval jejich plné vyuZivani. Za
ucelem odstranéni tohoto nedostatku by
méla byt zavedena zvldastni kategorie pro
vozidla pohdnénd vyhradné zpiisobilymi
palivy (VEEF), ktera by zajist'ovala iadné
zohlednéni jejich potencialu v oblasti
dekarbonizace. Pro ucely tohoto naiizeni
by tato vozidla méla byt klasifikovana jako
vozidla s nulovymi emisemi a méla by
prispivat k plnéni cilit vyrobcii
prostiednictvim prizndani hodnoty
nulovych vyfukovych emisi, jako v pripadé
bateriovych elektrickych vozidel. Ziizeni
této kategorie by podporilo inovace a
zaroveit posililo konkurenceschopnost a
udrZitelnost v Unii.

Or. en
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Znéni navrzené Komisi

(12)  Je vhodné umoZnit v normach pro
emise CO, uznani Uspor emisi

z udrzitelnych obnovitelnych paliv, aby se
vyrobciim poskytla dalsi flexibilita a
podpotily se investice do rozvoje
hodnotového fetézce udrzitelnych
obnovitelnych paliv. Tato paliva budou 1
nadale hrat roli v dekarbonizaci dopravy.

V zajmu podpory inovativnich technologii
obsahuje soucasny ramec ziizeny smernici
(EU) 2018/2001 zdvazné cile pro pokrocila
biopaliva v dopravé. Pokrok p¥i jeho
provadéni je sice pomaly, ale postupuje.
Na konec roku 2026 je napldnovan
ptezkum smérnice (EU) 2018/2001, ktery
zhodnoti dosazeny pokrok a potiebu
aktualizace budouciho rdmce pro
biohospodarstvi.

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 13

Znéni navrzené Komisi

(13)  Podpora nizkouhlikové oceli ma
zéasadni vyznam pro dosazeni cili Unie

v oblasti klimatu a zaroven pro posileni
konkurenceschopnosti jejiho priimyslu a
strategické autonomie. Vzhledem k tomu,
7e automobilovy primysl je klicovym
uzivatelem oceli, je vhodné motivovat

k pouzivani nizkouhlikové oceli pifi vyrobé
vozidel, aby se vytvofil vedouci trh.
Vyrobcei by proto méli mit moznost po roce
2035 kompenzovat emise CO, ze svych
novych vozidel, které jiZ nebyly
kompenzovany pouZivanim udrZitelnych
obnovitelnych paliv, pomoci kreditit za
nizkouhlikovou ocel vyrobenou v EU.

PE787.667v01-00

Pozmeénovaci navrh

(12)  Je vhodné umoZnit v normach pro
emise CO, uznani Gispor emisi

z udrzitelnych obnovitelnych paliv, aby se
vyrobctim poskytla dalsi flexibilita a
podpotily se investice do rozvoje
hodnotového fetézce udrzitelnych
obnovitelnych paliv. Tato paliva budou 1
naddle hrat roli v dekarbonizaci dopravy.
Jedna se o paliva definovanda ve smérnici
(EU) 2018/2001, ktera splituji kritéria
udriitelnosti stanovena v ¢lancich 29, 29a
a 31 uvedené smérnice. Na konec roku
2026 je naplanovan prezkum smérnice
(EU) 2018/2001, ktery zhodnoti dosazeny
pokrok a pottebu aktualizace budouciho
ramce pro biohospodafstvi.

Or. en

Pozménovaci navrh

(13)  Podpora nizkouhlikové oceli mé
zé4sadni vyznam pro dosazeni cili Unie

v oblasti klimatu a zaroven pro posileni
konkurenceschopnosti jejiho priimyslu a
strategické autonomie. Vzhledem k tomu,
Ze automobilovy primysl je klicovym
uzivatelem oceli, je vhodné motivovat

k pouzivani nizkouhlikové oceli pii vyrobé
vozidel, aby se vytvofil vedouci trh. Od
vstupu tohoto narizeni v platnost by
vyrobci méli mit moznost vyuZivat kredity
za nizkouhlikovou ocel vyrobenou v EU
Jjako prispévek k dosaZeni svych
specifikovanych cilit v oblasti sniZeni
emisi CO,. Definice a metodické postupy
tykajici se pojmit ,,vyrobeno v Unii“ a
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Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

PR\1341753CS.docx

whizkouhlikova ocel* by mély byt prioritné
stanoveny v naiizeni, kterym se zrizuje
ramec opatieni pro akceleraci primyslové
kapacity a dekarbonizace ve strategickych
odvétvich a kterym se méni naiizeni (EU)
2018/1724, (EU) 2024/1735 a (EU)
2024/3110 (akt o akcelerdtoru priumyslu),
a nemély by oddalovat vstup ustanoveni o
nizkouhlikové oceli v platnost.

Or. en

Pozménovaci navrh

(13a) Hybridni elektricka vozidla s
externim nabijenim (OVC-HEYV) mohou
sehrat ulohu pii prechodu na mobilitu

s nulovymi emisemi a mohou byt uZite¢nd
u specifickych pripadit pouZiti i na dalSich
svétovych trzich. Vozidla OVC-HEV
prispivaji ke sniZovani emisi CO, ze
silnicni dopravy tim, Ze kombinuji
technologii spalovacich motorii s
moZnostmi elektrického pohonu a zdaroveri
nabizeji spotiebiteliim praktickou a
flexibilni moZnost, kterd je miiZe pribliZit
k elektromobilité. Emise CO, vozidel
OVC-HEYV ve smyslu navizeni (EU)
2024/1257 se vypocitavaji pomoci faktoru
pouZiti, ktery v roce 2025 zvysil parametry
najetych kilometru pii homologacnich
zkouSkach a predpoklada dalsi zpiisnéni
téchto zkousek v roce 2027. Toto zpiisnéni
by vedlo k vyraznému zvyseni hodnot CO,
pii schvalovani typu, ¢imZ by se sniZil
prispévek vozidel OVC-HEV k plnéni cilii
vyrobcit v oblasti sniZeni emisi CO,
stanovenych v tomto narizeni. V zdjmu
zajisténi regulacni stability a zachovani
prispévku vozidel OVC-HEYV ke sniZovani
emisi by mél byt zachovan faktor pouZiti
platny od roku 2027 prostiednictvim

PE787.667v01-00
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Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 13 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 — pododstavec 1 — pism. a
Naftizeni (EU) ¢. 2019/631

CL. 1 —odst. 5 — pism. b

Znéni navrzené Komisi
b) pro primérné emise z vozového

parku novych lehkych uZitkovych vozidel
se pouzije cil, ktery se rovna 40% snizeni

PE787.667v01-00

12/44

piimé zmény naiizeni (EU) 2024/1257,
které je v soucasné dobé revidovano v
ramci souhrnného balicku tykajiciho se
automobilového priomyslu COM(2025)
993.

Or. en

Pozménovaci navrh

(13b) Je nezbytné, aby byl zachovan cil
Unie dosahnout do roku 2050 klimatické
neutrality ve vSech odvétvich hospodarstvi
a zdaroveit bylo zajisténo, Ze evropsky
prumysl zistane celosvétové
konkurenceschopny a bude i naddle
vytvdret vysoce kvalitni pracovni mista a
zajist’ovat rust a prosperitu v Unii. V této
souvislosti sehrava vyuZivani trinich
kompenzacnich opatieni zdasadni ilohu
PFi zajist’ ovani co nejefektivnéjsiho
sniZovani emisi sklenikovych plynii
zpuisobem, ktery zdaroveri podpoii
konkurenceschopnost priimyslu a ucinny
piechod ke klimatické neutralité.

Or. en

Pozménovaci navrh

b) pro prumérné emise z vozového
parku novych lehkych uZitkovych vozidel
se pouzije cil, ktery se rovna 30% snizeni

PR\1341753CS.docx



cile pro rok 2021 stanoven¢ho v souladu cile pro rok 2021 stanovené¢ho v souladu
s ¢asti B bodem 6.1.2 ptilohy 1.%; s Casti B bodem 6.1.2 ptilohy 1.%;

Or. en
Odiitvodnent

Zavadeni nizkoemisnich dodavkovych vozidel a dodavkovych vozidel s nulovymi emisemi
dosud vyrazné zaostava za ocekavanim kvuli pretrvavajicim prekazkam, véetné nedostatecné
dobijeci infrastruktury. Tyka se to zejména malych a strednich podnikii, protoze jejich
provozni modely jsou zavislé na vysoké mire vyuziti vozidel, optimalizaci uzitecného zatizeni a
prisném zohlednéni nakladové efektivity. Uprava cile pro rok 2030 pro doddvkovd vozidla
zajistuje realistictéjsi a hospodarsky Zivotaschopnéjsi scénar transformace, ktera je v souladu
se skutecnou trzni realitou a zdaroven zajistuje konkurenceschopnost.

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 1 — pism. b
Nartizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 1 —odst. 5 a—pism. b

Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
b) pro primérné emise z vozového b) pro primérné emise z vozového
parku novych lehkych uZitkovych vozidel parku novych lehkych uzitkovych vozidel
se pouZzije cil, ktery se rovna 90% sniZeni se pouzije cil, ktery se rovna 80% snizeni
cile pro rok 2021 stanoveného v souladu cile pro rok 2021 stanoveného v souladu
s ¢asti B bodem 6.1.3 ptilohy 1.%; s Casti B bodem 6.1.3 ptilohy 1.%;
Or. en
Odiivodneni

Navrhovany 90% cil pro dodavkova vozidla pro rok 2035 je prilis prisny a neodrazi
technologickou pripravenost ani omezeni trhu. SniZeni na 80 % zajistuje postupnou a
hospodarsky udrzitelnou transformaci, chrani investicni kapacitu, konkurenceschopnost
priumyslu a pracovni mista. Doddvkova vozidla jsou zatiZena specifickymi omezenimi, véetné
vysokého stupné vyuZziti, potieb uzitecného zatizeni a citlivosti v oblasti nakladu, coz vyzaduje
realistictejsi cil.

Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
CL 1 - odst. 1 — bod 2 — pism. a
Naftizeni (EU) ¢. 2019/631
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Cl. 2 —odst. 1 — pism. b

Znéni navrzené Komisi

,»vozidla s nulovymi emisemi kategorie N
se od 1. ledna 2025 pro ucely tohoto
nafizeni, a aniZ je tim dotceno nafizeni
(EU) 2018/858 a natizeni (ES)

¢. 715/2007, povazuji za lehka uzitkova
vozidla spadajici do oblasti ptisobnosti
tohoto nafizeni, pokud referenéni
hmotnost po odecteni hmotnosti systému
akumulaceenergie neptesahuje 2 840 kg.*;

Pozmérnovaci navrh

,vozidla s nulovymi emisemi kategorie N
se od 1. ledna 2025 pro ucely tohoto
nafizeni, a aniZ je tim dotceno nafizeni
(EU) 2018/858 a natizeni (ES)

¢. 715/2007, povazuji za lehka uzitkova
vozidla spadajici do oblasti ptisobnosti
tohoto natizeni, pokud maximdlni
technicky pripustna hmotnost naloZeného
vozidla neptesahuje 4 250 kg.*;

Or. en

Oduvodneni

Vzhledem k hmotnosti vestavénych akumuldatoru presahuje hmotnost nekterych bateriovych
elektrickych dodavkovych vozidel 3,5 tuny, a hrozi, Ze se tak na né toto narizeni nebude
vztahovat, prestoze jsou svou konstrukci a pouZitim rovnocenné prislusnym vozidliim se
spalovacim motorem. Nedavné zmeny smeérnice o ridicskych pritkazech (2006/126/ES)
umoznuji ridit takova vozidla do hmotnosti 4,25 tuny s ridicskym pritkazem skupiny B. Tento
pozmeénovaci navrh zajistuje soudrznost pravnich predpisii a Fadné uznani téchto vozidel v

tomto ramci.

Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. b
Natizeni (EU) &. 2019/631

Cl. 3 —odst. 1 —pism. n

Znéni navrzené Komisi

3

n) ,»vozidlem s nulovymi emisemi
osobni automobil nebo lehké uzitkové
vozidlo s vyfukovymi emisemi 0 g
COg/km, jak byly stanoveny v souladu
s platnym postupem EU schvéleni typu;

PE787.667v01-00

Pozménovaci navrh

n) ,vozidlem s nulovymi emisemi‘
osobni automobil nebo lehké uzitkove
vozidlo bud’ s vyfukovymi emisemi 0 g
COg,/km, jak byly stanoveny v souladu
s platnym postupem EU schvaleni typu,
nebo pohdanéné vyhradné zpitsobilymi
palivy v souladu s ¢l. 4 odst. 4;

Or. en

PR\1341753CS.docx



Odvvodneéni

Stavajici ramec nezohlednuje cely dekarbonizacni potencial obnovitelnych paliv. Zavedeni
kategorie pro vozidla pohanéna vyhradné zpiisobilymi palivy zajistuje technologickou
neutralitu a rovné podminky pro bateriova elektricka vozidla. Posiluje evropskou
prumyslovou zakladnu, diverzifikuje dostupna reseni v oblasti hnacich ustroji, podporuje
stavajici hodnotové retézce a nabizi nakladove efektivni pristup, zejména pro malé a stredni
podniky, a zaroven chrani pracovni mista a zajistuje pragmaticky prechod ke klimaticke
neutralité.

Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. b
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 3 — odst. 1 — pism. n a (nové)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

na)  ,vozidlem pohanénym vyhradné
zpuisobilymi palivy“ neboli ,,VEEF“
osobni automobil nebo lehké uZitkové
vozidlo, které je po celou dobu své
Zivotnosti pohanéno vyhradné zpusobilymi
palivy;

Or. en

Justification

The current framework fails to recognise the full decarbonisation potential of renewable
fuels. Introducing a category for vehicles running exclusively on eligible fuels ensures
technological neutrality and a level playing field with battery-electric vehicles. It strengthens
Europe’s industrial base, diversifies the available power train solutions, supports existing
value chains and offers a cost-efficient pathway, particularly for SMEs, while safeguarding
jobs and ensuring a pragmatic transition to climate neutrality. Therefore, VEEF should be
recognised as zero-emission vehicles for the purpose of manufacturers compliance with CO2
emissions, setting this class on an equal footing with battery-electric vehicles.

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 3 — pism. b
Naftizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 3 — odst. 1 — pism. n b (nové)
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Znéni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

nb)  ,zpusobilymi palivy“ veskera
paliva ve smyslu smérnice (EU)
2018/2001, ktera splituji kritéria
udriitelnosti uvedend v této smérnici;

Or. en

Odvvodneéni

Definice zpusobilych paliv je v souladu se smérnici o obnovitelnych zdrojich energie a jejimi
kritérii udrzZitelnosti. Tento pristup zarucuje pravni soudrznost napric pravnimi predpisy EU,
zabranuje roztristénosti predpisu a vytvari jasny, transparentni a technologicky neutralni

ramec pro pouzivani udrZitelnych paliv.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4 — pism. a
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 4 — odst. 1 —pism. ¢

Znéni navrzené Komisi

,»Kromé toho vyrobce od roku 2035 rovnéz
zajisti, aby jeho priumérné specifické
emise CO; neprekrocily soucet jeho
kreditii za paliva uvedenych v ¢lanku 5a a
Jjeho kreditii za nizkouhlikovou ocel
uvedenych v ¢lanku 5b.%;

Pozmérnovaci navrh

,,Kromé toho miiZe vyrobce od ... [datum
vstupu tohoto narizeni v platnost| uplatnit
své kredity za paliva uvedené v clanku 5a a
své kredity za nizkouhlikovou ocel
uvedené v ¢lanku 5b a zapocitat je do
plnéni svych priomérnych specifickych
emisi CO,.;

Or. en

Oduvodnent

Podminénost, jak ji navrhuje Komise, by méla byt nahrazena volitelnym pristupem. To by
vyrobciim poskytlo vice moznosti, jak dosahnout 90% cile. Bud mohou cil splnit primo, nebo
mohou pripadné vyuzit kredity za paliva nebo kredity za nizkouhlikové materialy. Tim se
zajisti vetsi flexibilita, nakladova efektivita a technologicka neutralita pri zachovani

celkovych ambici v oblasti klimatu.

Pozménovaci navrh 19
Navrh narizeni
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Cl. 1 - odst. 1 — bod 4 — pism. b
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 4 — odst. 1 a— pododstavec 1

Znéni navrzené Komisi

Odchylné od odstavce 1 vyrobce, a to

1 v ptipadé, ze je clenem sdruzeni, pro
obdobi zahrnujici kalendéini roky 2025 az
2027 a kalendaini roky 2030 az 2032
zajisti, aby jeho primérné specifické emise
CO, za tato obdobi neptekrocily jeho cil
pro specifické emise za uvedena obdobi.

Pozmérnovaci navrh

Odchylné od odstavce 1 vyrobce, a to

1 v piipadé, ze je clenem sdruzeni, pro
obdobi zahrnujici kalendaini roky 2025 az
2027 a kalendaini roky 2028 az 2032
zajisti, aby jeho primérné specifické emise
CO, za tato obdobi neptekrocily jeho cil
pro specifické emise za uvedena obdobi.

Or. en

Oduvodneni

Prumérovani je zavedeny mechanismus, ktery odrazi vyvoj trhu v této kritickeé fazi zavadeni
elektromobility. Trilety interval primérovani by mél byt upraven pro dodavkova vozidla a
doplnén pro osobni automobily, aby odrazel rozdilnou trzni realitu obou segmentii. Pro
dodavkova vozidla by mélo platit pétileté priimerovaci obdobi pro roky 2025-2029 a 2030—
2034, které zajisti potirebnou flexibilitu a bude lépe odrazet vykyvy na trhu. Pro osobni
automobily by mél byt stanoven pétilety interval priimerovani pro obdobi 2028-2032, ¢imz by

se zajistila dosaZzitelnost cile —55 %.

Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 4 — pism. b
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 4 — odst. 1 a— pododstavec 2

Znéni navrzené Komisi

Tyto primérné specifické emise CO, se
vypocitaji jako primér ro¢nich priimérnych
specifickych emisi CO, za ptislusné obdobi
vazeny podle poctu nové registrovanych
vozidel vyrobce v kazdém kalendainim
roce.

Pozménovaci navrh

Tyto primérné specifické emise CO, se
vypocitaji jako primér rocnich primérnych
specifickych emisi CO, za ptislusné obdobi
vazeny podle poctu nové registrovanych
vozidel kategorie M vyrobce v kazdém
kalendafnim roce.

Or. en

Odvvodneéni

Prumérovani je zavedeny mechanismus, ktery odrazi vyvoj trhu v této kritické fazi zavadeni
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elektromobility. Trilety interval priimérovani by mél byt upraven pro dodavkova vozidla a
doplnén pro osobni automobily, aby odradzel rozdilnou trzni realitu obou segmentii. Pro
dodavkova vozidla by mélo platit pétileté prumerovaci obdobi pro roky 2025-2029 a 2030—
2034, které zajisti potrebnou flexibilitu a bude lépe odrazet vykyvy na trhu. Pro osobni
automobily by mél byt stanoven pétilety interval priomérovani pro obdobi 2028—2032, ¢imz by

se zajistila dosazZitelnost cile =55 %.

Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 4 — pism. b
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 4 — odst. 1 a— pododstavec 3

Znéni navrzene Komisi

Cil pro specifické emise se vypocita jako
pramér ro¢nich cilii pro specifické emise
stanovenych v souladu s ¢asti A bodem 6.3
nebo ¢Casti B ptilohy I za ptislusné obdobi,
nebo pokud je vyrobci udélena vyjimka
podle ¢lanku 10, v souladu s uvedenou
vyjimkou, vaZzeny poc¢tem nové
registrovanych vozidel vyrobce v kazdém
kalendéainim roce.

Pozménovaci navrh

Cil pro specifické emise se vypocita jako
primér ro¢nich cilt pro specifické emise
stanovenych v souladu s ¢asti A bodem

6.3 ptilohy I za pfislusné obdobi, nebo
pokud je vyrobci udélena vyjimka podle
¢lanku 10, v souladu s uvedenou vyjimkou,
vazeny poctem nove registrovanych
vozidel vyrobce v kazdém kalendainim
roce.

Or. en

Odvvodneéni

Prumeérovani je zavedeny mechanismus, ktery odrazi vyvoj trhu v této kritické fazi zavadeni
elektromobility. Trilety interval priimérovani by mél byt upraven pro dodavkova vozidla a
doplnén pro osobni automobily, aby odradzel rozdilnou trzni realitu obou segmentii. Pro
dodavkova vozidla by mélo platit pétileté prumerovaci obdobi pro roky 2025-2029 a 2030—
2034, které zajisti potrebnou flexibilitu a bude lépe odrazet vykyvy na trhu. Pro osobni
automobily by mél byt stanoven pétilety interval priimérovani pro obdobi 2028—2032, ¢imz by

se zajistila dosazitelnost cile —55 %.

Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 — bod 4 — pism. b
Naftizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 4 — odst. 1 — pododstavec 4 a (novy)
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Znéni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

Odchylné od odstavce 1 vyrobce, a to

i v piipadé, Ze je ¢lenem sdruZeni, pro
obdobi péti let zahrnujici kalenddini roky
2025 az 2029 a kalendaini roky 2030 aZ
2034 zajisti, aby jeho primérné specifické
emise CO; za tato obdobi nepiekrocily
jeho cil pro specifické emise za uvedené
obdobi. Tyto prumérné specifické emise
CO; se vypocitaji jako pritmér rocnich
prumérnych specifickych emisi CO; za
obdobi péti let vaZeny podle poétu nové
registrovanych vozidel kategorie N
vyrobce v kaidém kalendainim roce. Cil
pro specifické emise se vypocita v souladu
s bodem 6.3 Casti B piilohy 1, nebo pokud
je vyrobci udélena vyjimka podle

Clanku 10, v souladu s uvedenou
vyjimkou, vazeny poctem nové
registrovanych vozidel vyrobce v kaZdém
kalenddainim roce.

Or. en

Odvvodneéni

Prumeérovani je zavedeny mechanismus, ktery odrazi vyvoj trhu v této kritické fazi zavadeni
elektromobility. Trilety interval priimérovani by mél byt upraven pro dodavkova vozidla a
doplnén pro osobni automobily, aby odradzel rozdilnou trzni realitu obou segmentii. Pro
dodavkova vozidla by mélo platit pétileté prumeérovaci obdobi pro roky 2025-2029 a 2030—
2034, které zajisti potrebnou flexibilitu a bude lépe odrazet vykyvy na trhu. Pro osobni
automobily by mél byt stanoven pétilety interval priimérovani pro obdobi 2028—2032, ¢imz by

se zajistila dosazitelnost cile —55 %.

Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni

CL 1 - odst. 1 —bod 4 — pism. b a (nové)

Nafizeni (EU) ¢. 2019/631
ClL 4 — odst. 3 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

PR\1341753CS.docx

Pozménovaci navrh

ba)  doplituje se novy odstavec, ktery

Inie
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»3a. Specifické emise CO; vozidel
pohdnénych vyhradné zpiisobilymi palivy
ve smyslu ¢l. 3 pism. na) (nové) se pro
ucely tohoto navizeni povaZuji za nulové.

Do ... [Sest mésicit po vstupu tohoto
narigent v platnost] piijme Komise v
souladu s clanky 5 a 15 naiizeni (EU)
2024/1257 o schvalovani typu motorovych
vozidel a motorun, jakoz i systémii,
konstrukcnich éasti a samostatnych
technickych celkii uréenych pro tato
vozidla 7 hlediska jejich emisi a Zivotnosti
baterie (Euro 7) akt v pienesené
pravomoci v souladu s ¢lankem 17 za
ucelem zavedeni dalsi moZnosti zmény
pravidel pro schvalovani typu téchto
vozidel.

V aktu v pienesené pravomoci uvedeném
v tomto odstavci se stanovi:

a) vhodny soubor metodik monitorovani,
které Ize pouZit jak pro kapalna, tak pro
plynna paliva;

b) pragmaticky a flexibilni systém
pobidek, ktery nepiedstavuje Zadné
bezpecnostni riziko pro konecéného
uZivatele;

¢) pravidla pro vozidla provozovand mimo
EU a v pieshranic¢ni doprave.

V souladu s tim Komise do ... [Sest mésici
od vstupu tohoto naiizeni v platnost|
zapracuje tuto skutecnost do prohlaseni

o shodé prostirednictvim zmény
provadéciho aktu naiizeni (EU)

2020/683. .

Or. en
Oduvodneni

Aby byly zajisteny rovné podminky pro bateriova elektricka vozidla (BEV) a vozidla pohdanénd
vyhradné zpusobilymi palivy (VEEF), méla by byt vozidla VEEF pro ucely tohoto narizeni
uznana jako vozidla s nulovymi emisemi. Za ucelem zavedeni této nové kategorie by Komise
méla byt zmocnéna k prijimani aktii v prenesené pravomoci, kterymi se stanovi nezbytné
ramcové podminky pro jeji ucinné fungovani. Tim se zajisti, ze vozidla VEEF budou strikiné
omezena na pouzivani zpiisobilych paliv a Ze uplatiovani této kategorie v praxi bude
dukladné a funkcni v souladu s jejim zamyslenym ucelem.
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Pozménovaci navrh 24

Navrh narizeni

CL 1-odst.1-bod 5
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
CL 5—odst. 1

Znéni navrzene Komisi

1. Do roku 2034 se pro ucely vypoctu
pramérnych specifickych emisi CO,
vyrobce kazdé nové vozidlo s nulovymi
emisemi kategorie M1 oznacené jako malé
elektrické vozidlo v souladu s bodem 2.4
¢asti A pfilohy I natfizeni (EU) 2018/858 a
vyrobené v EU zapocita jako 1,3 vozidla.

Pozménovaci navrh

1. Pro ucely vypoctu primérnych
specifickych emisi CO, vyrobce se kazdé
nové vozidlo s nulovymi emisemi
kategorie M1 oznacené jako malé
elektrické vozidlo v souladu s bodem 2.4
¢asti A ptilohy I natfizeni (EU) 2018/858 a
vyrobené v EU zapocité jako 1,5 vozidla.

Or. en

Odvvodneéni

Aby byla zajistena dlouhodoba jistota investic a podporen vyvoj malych elektromobilii, mel by
byt tento kredit prodlouzen i po roce 2034 a posilen. Podporilo by to obchodni vyhodnost
tohoto segmentu a poskytlo jasnou pobidku pro vyrobce, z nichz mnozi dosud nebyli schopni
realizovat investice kvili pomérné vysokym vyrobnim nakladiim u malych elektromobilil.
Definice a souvisejici metodika pro urceni zpusobilosti podle kritéria piivodu, tedy Ze vozidlo
bylo vyrobeno v EU, by mély byt stanoveny v aktu o akceleratoru prumyslu.

Pozménovaci navrh 25

Navrh narizeni

CL 1-odst. 1 —bod 5
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 5— odst. 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PR\1341753CS.docx

Pozménovaci navrh

1a. Pro ucely vypoctu priemérnych
specifickych emisi CO, vyrobce se kaZdé
nové vozidlo s nulovymi emisemi
kategorie N1 oznacené jako malé
elektrické vozidlo v souladu s bodem 2.4.1
casti A prilohy I naiizeni (EU) 2018/858 a
vyrobené v EU zapocitd jako 1,5 vozidla.
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Or. en
Justification

As the market uptake of small zero-emission vans is even more limited than for small electric
vehicles, it is appropriate to introduce super-credits to incentivise the market deployment of
N1 vehicles. To further support industrial production within the EU, a dedicated super-credit
should be established for “made in EU” vehicles. The definition and the related methodology
for determining eligibility under the “made in the EU” criterion should be set out in the IAA.
A corresponding amendment to create this vehicle class will be tabled to the Automotive
Omnibus currently under review by co-legislators.

Pozménovaci navrh 26

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1 —bod 5
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 5— odst. 1 b (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

1b. Pro ucely vypoctu priemérnych
specifickych emisi CO, vyrobce se kaZdé
nové vozidlo s nulovymi emisemi
kategorie N1 zapocita jako 1,2 vozidla.

Or. en
Odvvodneéni

Vzhledem k tomu, Ze rozsifeni malych dodavkovych vozidel s nulovymi emisemi na trhu je
jesté omezenejsi nez u malych elektrickych vozidel, je vhodné zavést superkredity, které by
motivovaly k zavadeni vozidel NI na trh.

Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1 —bod 5
Natizeni (EU) &. 2019/631

Cl. 5 — odst. 2

Zneéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
2. Za kazdy kalendaini rok kazdy 2. Za kazdy kalendaini rok kazdy
¢lensky stat v ramci svych povinnosti ¢lensky stat v rdmci svych povinnosti
podle ¢lanku 7 zaznamena a preda Komisi podle ¢lanku 7 zaznamena a ptedd Komisi
PE787.667v01-00 22/44 PR\1341753CS.docx



ohledné kazdého nového vozidla ohledné kazdého nového vozidla

s nulovymi emisemi kategorie M1 s nulovymi emisemi kategorie M1 a NI
informace, zda je ¢i neni oznac¢eno jako informace, zda je ¢i neni oznaceno jako
malé elektrické vozidlo v souladu s bodem malé elektrické vozidlo v souladu s bodem
2.4 casti A prilohy I natizeni (EU) 2.4 a 2.4.1 &asti A prilohy I natizeni (EU)
2018/858 a zda je ¢i neni vyrobeno v EU, 2018/858 a zda je ¢i neni vyrobeno v EU,
jakoZ 1 hodnotu parametra urcujicich jakoZ 1 hodnotu parametra urcujicich
takovou shodu. takovou shodu.
Or. en
Odiivodneni

Technicka uprava s cilem zajistit, aby se superkredity kategorie N1 spravné zohlednovaly v
systéemu hldaseni a aby byla zpusobila vozidla spravné identifikovana.

Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni
Cl.1-odst. 1 —bod 5
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

CL 5 —odst. 3

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh
3. Komise je zmocnéna prijimat akty 3. Definice a souvisejici metodika pro
v pFenesené pravomoci v souladu s urceni kritérii, podle nichz se vozidlo
Clankem 17 za ucelem doplnéni tohoto povazuje za ,,vyrobené v EU", jsou
narizeni stanovenim metodiky pro urceni vymezeny v narigeni, kterym se zrizuje
kritérii, podle nichz se automobil povazuje ramec opatieni pro akceleraci priumyslové
za ,,vyrobeny v EU*. kapacity a dekarbonizace ve strategickych

odvétvich 2026/0068 (COD);

Or. en
Oduvodneéni

Soucasné zmocnéni neni z pravniho hlediska spravné. Definice a souvisejici metodika pro
urceni zpusobilosti podle kritéria piivodu, tedy zZe vozidlo bylo vyrobeno v EU, by proto mély
byt stanoveny aktu o akceleratoru priimyslu.

Pozménovaci navrh 29

Navrh narizeni
Cl.1-odst.1—bod 5
Natizeni (EU) &. 2019/631
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CL. 5 —odst. 4
Znéni navrzené Komisi

4. Odstavec 1 se nepouZije na
vyrobce, kteii vytvorili sdruZeni, pokud
nejsou vSichni vyrobci ve sdruZeni
soucdsti stejné skupiny spojenych
vyrobcil.

Pozménovaci navrh 30

Navrh narizeni

CL. 1 - odst. 1 —bod 6
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 5a—odst. 1

Znéni navrzené Komisi

1. Pocinaje rokem 2035 vypocita
Komise pro kazdého vyrobce kredity za
paliva na zaklad€ Gspor emisi sklenikovych
plynl dosaZenych pouzivanim paliv
uvedenych v odstavci 2, ur€enych

v souladu s bodem 7 ¢asti A a B ptilohy I,
za uc¢elem kompenzace emisi z novych
osobnich automobilll a novych lehkych
uzitkovych vozidel registrovanych

v daném kalendainim roce. Tyto kredity za
paliva se vypocitaji s ptihlédnutim

k mnozstvi téchto paliv uvedenych na trh
Unie pro silni¢ni dopravu a jejich intenzité
emisi sklenikovych plyna vypoctené podle
¢lankt 29a a 31 smérnice (EU) 2018/2001
a uvedené v databazi Unie zfizené podle
¢lanku 31a uvedené smérnice, podilu paliv
pouzivanych v silni¢ni dopraveé v osobnich
automobilech a lehkych uzitkovych
vozidlech, primérnému poctu kilometrii na
dobu Zivotnosti vozidel a poctu
registrovanych vozidel.

PE787.667v01-00

Pozmérnovaci navrh

vypousti se

Or. en

Pozmérnovaci navrh

1. 0d ... [datum vstupu tohoto
narizeni v platnost] Komise vypocitava pro
kazdého vyrobce kredity za paliva na
zakladé¢ Gspor emisi sklenikovych plynt
dosazenych pouZzivanim paliv uvedenych

v odstavci 2, ur¢enych v souladu s bodem 7
casti A a B prilohy I, za ucelem
kompenzace emisi z novych osobnich
automobilll a novych lehkych uzitkovych
vozidel registrovanych v daném
kalendainim roce. Tyto kredity za paliva se
vypocitaji s ptihlédnutim k mnozstvi téchto
paliv uvedenych na trh Unie pro silni¢ni
dopravu a jejich intenzité¢ emisi
sklenikovych plynli vypoctené podle
¢lankt 29, 29a a 31 smérnice (EU)
2018/2001 a uvedené v databazi Unie
ziizené podle ¢lanku 31a uvedené
smérnice, podilu paliv pouzivanych

v silni¢ni dopraveé v osobnich automobilech
a lehkych uzitkovych vozidlech,
pramérnému poctu kilometrti na dobu
zivotnosti vozidel a poctu registrovanych
vozidel. MnoZstvi zpiisobilych paliv
pouZité pro vypocet kreditii za paliva se
snizZi 0 mnoZstvi zpitsobilych paliv
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spotifebovanych v prislu§ném roce vozidly
pohanénymi vyhradné zpiisobilymi palivy.

Or. en
Justification

Delaying fuel credits until 2035 would not provide a meaningful incentive for early uptake of
sustainable renewable fuels. To ensure a credible investment signal and support market
deployment of these decarbonising fuels, the mechanism should apply from the entry into
force of the Regulation. This is particularly important given that compliance, under the
current proposal, is based on data from the calendar year two years prior to the target year,
or the most recent available data. Eligible fuels are defined in accordance with the
Renewable Energy Directive and its sustainability criteria. This ensures that all fuels falling
under Articles 29, 29a and 31 are eligible for accounting under the new VEEF category. In
order to prevent double counting of fuels under the proposed VEEF category and under the
fuel credits, the amount of fuels needs to be reduced by the amount of fuel used by VEEFss.

Pozménovaci navrh 31

Navrh nafizeni

CL 1- odst. 1—bod 6
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 5a—odst. 2

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

2. Zpusobilymi palivy jsou vypousti se
obnovitelnd paliva nebiologického pitvodu
(RFNBO) podle definice v ¢l. 2 bodé 36
smérnice (EU) 2018/2001 a splitujici
kritéria stanovend v ¢lanku 29a uvedené
smérnice, biopaliva podle definice v ¢l. 2
bodé 33 uvedené smérnice a bioplyn podle
definice v ¢l. 2 bodé 28 uvedené smérnice,
oboji vyrobené ze surovin uvedenych

v piiloze IX uvedené smérnice a spliiujici
kritéria stanovend v ¢lanku 29 uvedené
smérnice.

Or. en
Odivodneni
Technicka uprava, nebot obsah odstavce byl presunut do definic.
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Pozménovaci navrh 32

Navrh narizeni

ClL 1 - odst. 1 —bod 6

Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 5 a—odst. 3 — pododstavec 1

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
Kredity ze vSech paliv uvedenych Kredity ze vSech zpisobilych paliv
v odstavci 2 nesméji sniZit priiomérné neprispivaji k cili specifickych emisi CO,
specifické emise CO, vyrobce o vice nez vyrobce o vice nez 10 % referencniho cile
3 % cile pro vozovy park EU pro rok 2021 pro specifické emise CO, vyrobce pro rok
stanoveného v bod¢ 6.0 ¢asti A a B ptilohy 2021 stanoveného v bod¢ 6.0 Casti A a B
L. ptilohy I.
Or. en
Odiivodneéni

Navrhovany 3% strop, vcetné dilciho stropu pro biopaliva a bioplyn, vyrazné omezuje podil
kreditu za paliva na plnéni norem pro emise CO,; ze strany vyrobcu. Aby se zvysila atraktivita
investic do tohoto odvétvi a dosahlo se prinosii plynoucich z prelévani pro stavajici vozovy
park a pro dalsi odvetvi, jejichz dekarbonizace zavisi na udrzitelnych palivech, mél by byt
tento strop zvySen. Tim by se uznal skutecny potencial udrzitelnych paliv ke snizeni emisi.

Pozménovaci navrh 33

Navrh nafizeni

CL 1-odst. 1—bod 6

Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 5 a— odst. 3 — pododstavec 2

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

Kredity 7 mnoZstvi biopaliv a bioplynu vypousti se
vyrobenych ze surovin uvedenych v Casti

B piilohy IX smérnice (EU) 2018/2001

nesméji sniZit pristmérné specifické emise

CO; vyrobce o vice nez 1 % cile pro

vozovy park EU pro rok 2021 stanoveného

v bodé 6.0 casti A a B prilohy 1.

Or. en
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Odvvodneéni

Navrhovany 3% strop, vcetné dilciho stropu pro biopaliva a bioplyn, vyrazné omezuje podil
kreditu za paliva na plnéni norem pro emise CO,; ze strany vyrobcu. Aby se zvysila atraktivita
investic do tohoto odvétvi a dosahlo se prinosii plynoucich z prelévani pro stavajici vozovy
park a pro dalsi odveétvi, jejichz dekarbonizace zavisi na udrzitelnych palivech, mél by byt
tento strop zvySen. Tim by se uznal skutecny potencial udrzitelnych paliv ke snizeni emisi.

Pozménovaci navrh 34

Navrh nafizeni

CL 1-odst. 1—bod 6
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
CL 5 a—odst. 4

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

4. Odstavec 1 se nepouZije na vypousti se
vyrobce, kteii vytvoiili sdruZeni, pokud

nejsou vSichni vyrobci ve sdruZeni

soucdsti stejné skupiny spojenych

vyrobcii.

Or. en
Odvvodneéni

Omezeni sdruzovani kreditii za paliva by mélo byt zruseno. V opacném pripadé by se
prakticka ucinnost tohoto mechanismu podstatné sniZila. Zrusenim tohoto omezeni a
umoznenim Sirsich mechanismu sdruzovani se odstrani zbytecna administrativni zatez a
provozni omezeni.

Pozménovaci navrh 35

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 6
Nafizeni (EU) &. 2019/631
Cl. 5b—odst. 1

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
l. Od roku 2035 musi vyrobce ziskat 1. 0d ... [datum vstupu tohoto
kredity za nizkouhlikovou ocel vyrobenou narizeni v platnost] musi vyrobce ziskat
v EU (dale jen ,kredity za nizkouhlikovou kredity za nizkouhlikovou ocel vyrobenou
ocel), aby kompenzoval emise 7 novych v EU (dale jen ,,kredity za nizkouhlikovou
osobnich automobilii a novych lehkych ocel*) pouZitou v novych osobnich
PR\1341753CS.docx 27/44 PE787.667v01-00

CS



CS

uzitkovych vozidel registrovanych automobilech a novych lehkych

v daném kalenddinim roce. uzitkovych vozidlech a miiZe tyto kredity
zapocitat do plnéni svého cile pro
specifické emise CO,.

Or. en
Oditvodnent

Povoleni kreditit az po roce 2035 by oddalilo zavadeni nizkouhlikové oceli a investice do ni.
Proto by se mélo datum zahdjeni posunout, aby se zajistil okamzity a predvidatelny investicni
signal a podporilo se véasné zavadeni téchto technologii.

Pozménovaci navrh 36

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 6
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 5b-odst. 2

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

2. Odstavec 1 se nepouZije pro vypousti se
vozidla, jejichz prispévek k priumérnym
emisim je zahrnut v ¢lanku 5a.

Or. en
Oduvodnent

Meélo by byt odstranéno omezeni pouzivani kreditui za paliva a nizkouhlikovou ocel, aby se
zajistilo, Ze bude mozné uznat vyuzivani nizkouhlikové oceli v co nejsirsi skale vozidel. Mohlo
by to motivovat vyrobce puvodniho zarizeni k tomu, aby nizkouhlikovou ocel zaclenili do
celého portfolia svych vyrobkii a neomezovali jeji pouZiti jen na cdst vozidel.

Pozménovaci navrh 37

Navrh narizeni

C1. 1 - odst. 1 —bod 6
Natizeni (EU) &. 2019/631
Cl. 5b—odst. 3

Znéeni navrzenée Komisi Pozmenovaci navrh
3. Kredity za nizkouhlikovou ocel se 3. Kredity za nizkouhlikovou ocel se
vypocitaji s pfihlédnutim k mnozstvi a vypocitaji s pfihlédnutim k mnozstvi a
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intenzité¢ emisi CO, (vypoctenych podle
metodiky stanovené v souladu s odstavcem
6) z nizkouhlikové oceli vyrobené v EU a
pouzité v novych osobnich automobilech
nebo novych lehkych uzitkovych vezidlech
vyrobce registrovanych v Unii v daném
kalendainim roce, poctu vozidel
registrovanych v daném kalendainim roce
a poctu kilometr( na dobu Zivotnosti
vozidel v souladu s bodem 7 ¢asti A a B
ptilohy L.

intenzité¢ emisi CO, (vypoctenych podle
metodiky stanovené v souladu s odstavcem
6) z nizkouhlikové oceli vyrobené v EU a
pouzité pii vyrobé novych osobnich
automobilit nebo novych lehkych
uzitkovych vezidel vyrobce registrovanych
nebo vyrobenych v Unii v daném
kalendainim roce, poc¢tu vozidel
registrovanych v daném kalendainim roce
a poctu kilometrii na dobu zivotnosti
vozidel v souladu s bodem 7 ¢asti A a B
ptilohy L.

Or. en

Oduvodneni

V ramci aktu o akcelerdtoru primyslu by méla byt stanovena definice a metodika pro urceni,
zda vozidla spadaji do kategorie ,,vyrobenda v EU*, jakoz i pro klasifikaci a oznacovani

., nizkouhlikové oceli“, které by mély byt co nejrychleji uvedeny do praxe. Vypocet
souvisejicich kreditit by mél zohlednovat celkovy pocet registrovanych nebo vyrobenych
vozidel v Unii, coz odrazi na vyvoz zamérenou povahu evropského automobilového priimyslu.
Provadeni ustanoveni aktu o akceleratoru priimyslu by nemélo oslabovat
konkurenceschopnost prumyslu ani moznost vyrobcit vyuzivat tyto kredity.

Pozménovaci navrh 38

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 6
Nafizeni (EU) &. 2019/631
Cl. 5b - odst. 4

Znéni navrzené Komisi

4. Kredity za nizkouhlikovou ocel
nesm¢eji sniZit prizmérné specifické emise
CO, vyrobce o vice nez 7 % cile pro
vozovy park EU pro rok 2021 stanoveného
v bod¢ 6.0 ¢asti A a B ptilohy L.

Pozménovaci navrh

4. Kredity za nizkouhlikovou ocel
nesméji prispivat ke specifickym emisim
CO, vyrobce o vice nez 7 % referencniho
cile pro specifické emise CO, vyrobce pro
rok 2021 stanoveného v bod¢ 6.0 ¢asti A a
B ptilohy I.

Or. en

Odvvodneéni

Uplatiovani kreditii za nizkouhlikovou ocel by mélo byt pro vyrobce puvodniho zarizeni
nepovinné a melo by vyrobcum umoznit plnou flexibilitu pri rozhodovani, zda nizkouhlikovou
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ocel do svych vyrobnich procesii zacleni. Prispévek téchto kreditit by mél byt omezen na 7 %,
aby bylo zachovano prednostni zaméreni na primou dekarbonizaci vozového parku. Tim by se
zajistilo, Ze vyrobci puvodniho zarizeni budou i nadale usilovat o snizovani emisi
prostrednictvim zvySeného prodeje vozidel BEV, VEEF a lepsi ucinnosti hnacich ustroji, a
nebudou se nadmérné spoléhat na mechanismy kreditu.

Pozménovaci navrh 39

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 6
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl.5b—odst. 6

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
6. Komise je zmocnéna pFijimat akty 6. Definice a souvisejici metodika pro
v pirenesené pravomoci v souladu s urceni kritérii, podle nichZ se vozidlo
Clankem 17 za ucelem doplnéni tohoto povaZuje za vyrobené v EU a 7
narizeni stanovenim metodiky pro urceni nizkouhlikové oceli, jsou vymezeny v
vlastnosti nizkouhlikové oceli a intenzity narizeni, kterym se ziizuje ramec opatieni
emisi CO,; 7 oceli a ze zakladni oceli jako pro akceleraci primyslové kapacity a
referencniho bodu pro vypocet kreditit za dekarbonizace ve strategickych odvétvich
nizkouhlikovou ocel. 2026/0068 (COD);

Or. en
Odiivodnéni

Soucasné zmocnéni neni z pravniho hlediska spravné. V ramci aktu o akceleratoru prumyslu
by méla byt stanovena definice a metodika pro urceni, zda vozidla spadaji do kategorie
,wrobenda v EU", a pro klasifikaci a oznacovani ,, nizkouhlikové oceli*. Tato metodika by
méla byt co nejrychleji vyvinuta a uvedena do praxe.

Pozménovaci navrh 40

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 6
Nafizeni (EU) &. 2019/631
Cl. 5b-odst. 7

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

7. Odstavec 1 se nepouZije na vypousti se
vyrobce, kteii vytvorili sdruZeni, pokud

nejsou vSichni vyrobci ve sdruZeni

soucdsti stejné skupiny spojenych
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vyrobcii.

Or. en

Odvvodneéni

Omezeni sdruzovani kreditit nizkouhlikovou ocel by melo byt zruseno. V opacném pripade by
se prakticka ucinnost tohoto mechanismu podstatné snizila. Zrusenim tohoto omezeni a
umoznénim Sirsich mechanismu sdruzovani se odstrani zbytecna administrativni zatez a

provozni omezeni.

Pozménovaci navrh 41

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 —bod 9 — pism. a
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 8 — odst. 1 — pododstavec 2

Znéni navrzené Komisi

,Odchylné od prvniho pododstavce, pokud
jde o kalendaini roky 2025 az 2027 a
kalendaini roky 2030 az 2032, ulozi
Komise poplatek za ptekroceni emisi
kazdému vyrobci, jehoz primérné
specifické emise CO, za dané obdobi
ptekracuji jeho cil pro specifické emise za
toto obdobi.*;

Pozmérnovaci navrh

,,Odchylné od prvniho pododstavce, pokud
jde o kalendaini roky 2025 az 2027, a
kalendaini roky 2028 aZ 2032 pro vozidla,
a kalendarni roky 2025 az 2029 a
kalendaini roky 2030 az 2034 pro
dodavkova vozidla, uloZi Komise poplatek
za piekroceni emisi kazdému vyrobci,
jehoz primérné specifické emise CO, za
dané obdobi ptekracuji jeho cil pro
specifické emise za toto obdobi.*;

Or. en

Odvvodneéni

Technicka uprava s cilem sladit znéni s nove navrzenymi obdobimi priimerovani pro osobni

automobily a dodavkova vozidla.

Pozménovaci navrh 42

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. a a (nové)
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 8 — odst. 2
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Puvodni znéni

2. Poplatek za ptekroceni emisi podle
odstavce 1 se vypocitd pomoci tohoto
vzorce:

(ptekroceni emisi x 95 EUR) X pocet nove
registrovanych vozidel.

Pro ucely tohoto ¢lanku se rozumi:

— ,,ptekrocenim emisi* kladny pocet
grami na kilometr, o které primérné
specifické emise CO, vyrobce — pfi
zohlednéni snizeni emisi CO, v dusledku
inovativnich technologii schvéalenych podle
¢lanku 11 — piekrocily jeho cil pro
specifické emise v daném kalendainim
roce nebo v jeho ¢asti, na které se vztahuje
povinnost podle ¢lanku 4, zaokrouhleny na
tf1 desetinna mista, a

— ,,poctem nove registrovanych vozidel*
pocet novych osobnich automobild nebo
novych lehkych uzitkovych vozidel,
pocitano oddélené, jichZ je vyrobcem a jez
byly zaregistrovany v daném obdobi podle
zavadécich kritérii stanovenych v ¢l. 4
odst. 3.

Pozmérnovaci navrh

aa)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

»2. Poplatek za piekroceni emisi podle
odstavce 1 se vypocitd pomoci tohoto
vzorce:

((ptekroceni emisi — (kredity za paliva +
kredity za nizkouhlikovou ocel)) x 95
EUR) x pocet nové registrovanych vozidel.

Pro ucely tohoto ¢lanku se rozumi:

— ,,prekrocenim emisi* kladny pocet
grami na kilometr, o které primérné
specifické emise CO, vyrobce — pfi
zohlednéni snizeni emisi CO, v dusledku
inovativnich technologii schvélenych podle
¢lanku 11 — piekrocily jeho cil pro
specifické emise v daném kalendarnim
roce nebo v jeho ¢asti, na které se vztahuje
povinnost podle ¢lanku 4, zaokrouhleny na
tf1 desetinna mista,

— ,,poctem nove registrovanych vozidel*
pocet novych osobnich automobild nebo
novych lehkych uzitkovych vozidel,
pocitano oddélené, jichzZ je vyrobcem a jez
byly zaregistrovany v daném obdobi podle
zavadécich kritérii stanovenych v ¢l. 4
odst. 3,

— ,,kredity za paliva“ pocet kreditit
vypocteny podle Clanku 5a a

— ,kredity za nizkouhlikovou ocel* pocet
kreditii vypocteny v souladu s ¢lankem
5b.¢

Or. en

(2019/631)

Oduvodneni

Nezbytna technicka uprava zajistujici, Ze pocet kreditii za paliva nebo nizkouhlikovou ocel
bude odecten od pripadnych poplatkii za prekroceni emisi.

Pozménovaci navrh 43
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Navrh narizeni

Cl1. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. b
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 8 — odst. 5 — pododstavec 2

Znéni navrzene Komisi

Poplatek za prekroceni emisi se vypocita
pomoci tohoto vzorce:

(priumérné specifické emise CO, — (kredity
za paliva + kredity za nizkouhlikovou ocel)
) x 95 EUR) X pocet nov¢ registrovanych
vozidel.

Pozménovaci navrh

Poplatek za prekroceni emisi se vypocita
pomoci tohoto vzorce:

(piekroceni specifickych emisi CO, —
(kredity za paliva + kredity za
nizkouhlikovou ocel) ) x 95 EUR) x pocet
nove registrovanych vozidel.

Or. en

Oduvodneni

Technicka uprava ve vzorci pro vypocet.

Pozménovaci navrh 44

Navrh narizeni

Cl. 1 - odst. 1 — bod 9 — pism. b
Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Cl. 8 — odst. 5 — pododstavec 3

Znéni navrzené Komisi

Pti vySe uvedeném vypoctu nesmi soucet
kredita za paliva a kreditl za
nizkouhlikovou ocel ptekrocit 10 % cile
EU pro rok 2021.*

Pozménovaci navrh

Pti vySe uvedeném vypoctu nesmi soucet
kredita za paliva a kredith za
nizkouhlikovou ocel ptekrocit 10 %

u kreditii za paliva a 7 % u kreditii za
nizkouhlikovou ocel *

Or. en

Oduvodnent

Vyjasnéni pouzitelné prahové hodnoty u prispevku kreditu za paliva nebo za nizkouhlikovou

ocel.

Pozménovaci navrh 45

Navrh narizeni
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CL 1 - odst. 1 —bod 12
Natizeni (EU) ¢. 2019/631
Cl. 17 — odst. 6

Znéni navrzené Komisi

,»Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle
¢l. 5a odst. 5, ¢l. 7 odst. 8, ¢l. 7a odst. 2,

¢l. 10 odst. &, ¢1. 11 odst. 1 ¢tvrtého
pododstavce, ¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2,
¢l. 15 odst. 8 a9 a ¢l. 15a odst. 7 vstoupi

v platnost, pouze pokud proti nému
Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
namitky ve lhité dvou mésicii ode dne, kdy
jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud
Evropsky parlament 1 Rada ptfed uplynutim
této lhity Komisi informuji o tom, Ze
namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhtita
prodlouZzi o dva mésice.*

Pozmérnovaci navrh

6. ,,Akt v pfenesené pravomoci piijaty
podle ¢l. 4 odst. 3a, €l. 7 odst. 8, ¢l. 7a
odst. 2, ¢1. 10 odst. &, ¢l. 11 odst. 1 ¢tvrtého
pododstavce, ¢l. 13 odst. 4, ¢l. 14 odst. 2,
¢l. 15 odst. 8 a9 a ¢l. 15a odst. 7 vstoupi

v platnost, pouze pokud proti nému
Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
namitky ve lhit€ dvou mésict ode dne, kdy
jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud
Evropsky parlament 1 Rada pted uplynutim
této lhity Komisi informuji o tom, Ze
namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita
prodlouZzi o dva mésice.*

Or. en

Odvvodneéni

Pozmeénovaci navrh opravuje chybu v navrhu Komise tim, Ze ji vypousti, a pridava novy odkaz
na ¢l. 4 odst. 4, v nemz je Komisi svérena nova prenesend pravomoc.

Pozménovaci navrh 46
Navrh narizeni

Ptiloha — pism. a
Natrizeni (EU) ¢. 2019/631

Ptiloha I — ¢ast A —bod 7 (novy) — podbod 7.1 — tabulka 2 — fadek 3

Znéni navrzené Komisi

pocet ujetych kilometra

je pramérny pocet kilometr na dobu zivotnosti osobniho
automobilu, ktery je stanoven na 240 000 [km]

Pozménovaci navrh

pocet ujetych kilometrii

je praumérny pocet kilometr na dobu zivotnosti osobniho

automobilu, ktery je stanoven na 200 000 [km]
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Odvvodneéni

Pocet ujetych kilometrii na dobu zivotnosti by mél byt v souladu s ostatnimi pravnimi
predpisy, konkrétné s vypocty narizeni Euro 7 pouzivanymi pro jina technicka méreni a
dalsimi ohlasovacimi povinnostmi, jako je smérnice o podavani zprav podnikii o udrZitelnosti.

Pozménovaci navrh 47

Navrh narizeni

Piiloha — pism. a

Naftizeni (EU) ¢. 2019/631

Ptiloha I — ¢ast A —bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 1

Znéni navrzene Komisi

kredity za paliva jsou souctem za vSechna zpiisobild paliva uvedend v ¢l. 5a odst.
2:
fuelsharecars

* GHGsavings * ;
Qfuet 95 * newcars mileage

S ohledem na vSechna pravidla stanovena v ¢lanku 5a

Pozmérnovaci navrh

kredity za paliva jsou souctem za vSechna zpusobild paliva uvedena v ¢l. 5a odst.
2:

uelsharecars
(Qfuel— Qf uelVEEF ) x GHGsavings * !

newcars * mileage
S ohledem na vSechna pravidla stanovena v ¢lanku 5a

Or. en
Pozménovaci navrh 48
Navrh narizeni
Ptiloha — pism. a
Nartizeni (EU) ¢. 2019/631
Ptiloha I — ¢ast A —bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — tadek 1
Znéni navrzené Komisi
Qfuel je u kazdého paliva mnoZstvi energie uvedené na trh Unie pro

odvétvi silni¢ni dopravy, jak je vykézéano v databazi Unie
ziizené podle ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001 [MJ]

Pozménovaci navrh
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Qfuel

je u kazdého paliva mnozstvi energie uvedené na trh Unie pro
odvétvi silni¢ni dopravy, jak je vykazano v databazi Unie
ziizené podle ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001 [MIJ]. Toto
mnoZstvi energie se snizi 0 mnozstvi energie ze stejnych
zpusobilych paliv spotiebovanych v prislu§ném roce vozidly
VEEF (vozidla pohdnénd vyhradné zpusobilymi palivy)

Pozménovaci navrh 49
Navrh narizeni
Priloha — pism. a

Nafizeni (EU) &. 2019/631

Or. en

Ptiloha I — ¢ast A —bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — fadek 1 a

Znéni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

OfuelVEEF

Jje mnoZstvi zpusobilych paliv, které se za kaZdy kalendaini
rok pFicita nové registrovanym vozidlim VEEF kaZdého
vyrobce, agregované na urovni Unie. Toto mnoZstvi se
stanovi na zakladé poctu nové registrovanych vozidel VEEF a
jejich hodnot spotieby paliva pri schvalovani typu, jak je
uvedeno v prohlaseni o shodé. MnoZstvi paliva, které se
pricita vozidlim VEEF, se nezahrnuje do mnoZstvi paliva
pouZitého pro vypoclet mechanismu kreditu za paliva

Pozménovaci navrh 50
Navrh narizeni
Priloha — pism. a

Natizeni (EU) &. 2019/631

Or. en

Ptiloha I — ¢ast A —bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — fadek 6

Zneni navrzené Komisi

pocet ujetych kilometrti

je primérny pocet kilometrd na dobu zivotnosti osobniho
automobilu, ktery je stanoven na 240 000 [km]

Pozmérnovaci navrh

pocet ujetych kilometri

je primérny pocet kilometrd na dobu zivotnosti osobniho
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automobilu, ktery je stanoven na 200 000 [km]

Or. en
Oduvodneni

Pocet ujetych kilometrit na dobu zivotnosti by mél byt v souladu s ostatnimi pravnimi
predpisy, konkrétne s vypocty narizeni Euro 7 pouzivanymi pro jina technicka méreni a
dalsimi ohlasovacimi povinnostmi, jako je smérnice o podavani zprav podnikii o udrZitelnosti.

Pozménovaci navrh 51

Navrh narizeni

Ptiloha — pism. e

Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Ptiloha I — ¢ast B — bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — fadek 3

Znéni navrzené Komisi

pocet ujetych kilometrii je prumérny pocet kilometr na dobu zivotnosti lehkého
uzitkového vozidla, ktery je stanoven na 300 000 [km]

Pozmenovaci navrh

pocet ujetych kilometrii je pramérny pocet kilometr na dobu zivotnosti lehkého
uzitkového vozidla, ktery je stanoven na 200 000 [km]

Or. en
Oditvodnent

Pocet ujetych kilometrii na dobu Zivotnosti by mél byt v souladu s ostatnimi pravnimi
predpisy, konkrétné s vypocty narizeni Euro 7 pouzivanymi pro jina technicka méreni a
dalsimi ohlasovacimi povinnostmi, jako je smérnice o poddvani zprav podnikii o udrZitelnosti.

Pozménovaci navrh 52

Navrh narizeni

Priloha — pism. a

Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Ptiloha I — ¢ast B — bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 1

Zneni navrzené Komisi

kredity za paliva je pro vSechna zplisobila paliva uvedend v ¢l. 5a odst. 2 soucet:
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fuelsharevans

* GHGsavings * -
Qfuet 95 * newvans * mileage

S ohledem na vSechna pravidla stanovena v ¢lanku 5a

Pozménovaci navrh

kredity za paliva

je pro vSechna zpusobila paliva uvedena v ¢l. 5a odst. 2 soucet:

fuelsharevans

(Qfuet — QfuelVEEF) x GHGsavings * newvans * mileage

S ohledem na vSechna pravidla stanovena v ¢lanku 5a

Pozménovaci navrh 53

Navrh narizeni
Ptiloha — pism. e

Natizeni (EU) &. 2019/631

Or. en

Ptiloha I — ¢ast B —bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — fadek 1

Zneéni navrzené Komisi

Qfuel je u kazdého paliva mnozstvi energie uvedené na trh Unie
pro odvétvi silnicni dopravy, jak je vykazano v databazi
Unie ziizené podle ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001
[MJ]
Pozménovaci navrh
Qfuel je u kazdého paliva mnozZstvi energie uvedené na trh Unie

pro odvétvi silnicni dopravy, jak je vykazano v databazi
Unie ziizené podle ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001
[MJ]. Toto mnoZstvi energie se snizi 0 mnoZstvi energie ze
stejnych zpiisobilych paliv spotifebovanych v prislusném
roce vozidly VEEF (vozidla pohdanéna vyhradné
zpusobilymi palivy)
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Pozménovaci navrh 54

Navrh narizeni

Priloha — pism. e

Natizeni (EU) ¢. 2019/631

Ptiloha I — ¢ast B — bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — fadek 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh

OfuelVEEF Jje mnoZstvi zpuisobilych paliv, které se za kaZdy kalenddini
rok pricita nové registrovanym vozidlum VEEF kaZdého
vyrobce, agregované na urovni Unie. Toto mnoZstvi se
stanovi na zakladé poctu nové registrovanych vozidel
VEEF a jejich hodnot spotieby paliva pii schvalovani typu,
jak je uvedeno v prohldSeni o shodé. MnoZstvi paliva, které
se pricita vozidliim VEEF, se nezahrnuje do mnozstvi
paliva pouZitého pro vypocet mechanismu kreditit za paliva

Or. en
Pozménovaci navrh 55
Navrh narizeni
Ptiloha — pism. e
Nartizeni (EU) ¢. 2019/631
Ptiloha I — ¢ast B — bod 7 (novy) — podbod 7.2 — tabulka 2 — fadek 6
Znéni navrzené Komisi
pocet ujetych kilometr je praumérny pocet kilometr na dobu zivotnosti lehkého
uzitkového vozidla, ktery je stanoven na 300 000 [km]
Pozménovaci navrh
pocet ujetych kilometrti je pramérny pocet kilometrti na dobu Zivotnosti lehkého
uzitkového vozidla, ktery je stanoven na 200 000 [km]
Or. en

Odiivodnéni
Pocet ujetych kilometrit na dobu zivotnosti by mél byt v souladu s ostatnimi pravnimi

predpisy, konkrétne s vypocty narizeni Euro 7 pouzivanymi pro jina technicka méreni a
dalsimi ohlasovacimi povinnostmi, jako je smérnice o podavani zprav podnikii o udrZitelnosti.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Evropska komise navrhla v ramci balicku tykajiciho se automobilového primyslu revizi
norem pro emise CO, pro osobni automobily a dodavkové vozidla s cilem podpofit usili
automobilového primyslu pfi pfechodu na ¢istou mobilitu. Ta predstavuje dileZitou soucast
politického rdmce Unie pro dosazeni klimatické neutrality do roku 2050, jak je zakotveno

v evropském pravnim ramci pro klima.

Zpravodaj se domniva, ze pfechod k mobilité s nulovymi emisemi probihd za ménicich se
trznich a technologickych podminek, které vyzaduji peclivou kalibraci piedpisového ramce.
Proto je nutné vytvofit vhodné podminky pro automobilovy primysl, aby mohl u¢inné
dosahnout cill snizovani emisi a zaroven zachovat pracovni mista, posilit jeho
konkurenceschopnost a zajistit jistotu investic.

Zpravodaj proto ve své zpraveé navrhuje n€kolik cilenych zmén. Dalsi zmény mohou
nasledovat v pribchu praci na zménach.

Technologicka neutralita a zptisoby dekarbonizace

Zpravodaj se domniva, ze technologicka neutralita se musi v nafizeni projevit konkrétné.
Navrh Komise poprvé zavadi kredity za obnovitelna paliva a nizkouhlikovou ocel, omezuje
vSak jejich vyuziti na obdobi po roce 2035. Podle zpravodaje by se tyto mechanismy mély
zapocitavat do plnéni emisnich cill a zacit platit od vstupu natizeni v platnost, aby se tak
neprodlené podpoftily investice a zabranilo zbyte¢né regula¢ni nerovnovaze mezi jednotlivymi
zpusoby dekarbonizace. Jak uvedla Komise, automobilovy pramysl miize sehrat klicovou
ulohu pii podpofe rozhodujicich trhli s nizkouhlikovou oceli, ¢imz ptispéje jak k
dekarbonizaci vyroby vozidel, tak ke zvySeni konkurenceschopnosti evropského primyslu.
Bezodkladné zahéjeni uplatiiovani kreditli za nizkouhlikovou ocel poskytuje tomuto trhu
potiebnou regulacni jistotu.

Hlavnim referen¢nim a zaroven nejvhodnégjsim politickym ramcem pro urovani a fizeni
udrzitelnych vstupnich surovin pro vyrobu paliv ziistdva smérnice o obnovitelnych zdrojich
energie, nebot’ stanovi zdvazna kritéria udrZitelnosti a zarovent vymezuje ostatni kategorie
vstupnich surovin. Je proto vhodné rozsifit definici zptsobilych paliv tak, aby zahrnovala
vSechna paliva, ktera spliuji pozadavky smérnice o obnovitelnych zdrojich energie.

Zpravodaj dale navrhuje uznani vozidel pohanénych vyhradné zptsobilymi palivy (VEEF).
Vzhledem k tomu, Ze neexistuje ramec pro zapo€itdvani emisi béhem celého Zivotniho cyklu
podle natizeni o norméch pro emise CO,, méla by byt tato vozidla pro ucely tohoto natizeni
uznana jako vozidla s nulovymi emisemi, pokud splituji urcité kritéria. Tim by byla tato
vozidla postavena na roven bateriovym elektrickym vozidlim, ¢imz by se rozsitily dostupné
moznosti pohonnych systémil pro sniZovani emisi CO,. To je nezbytné k zajisténi toho, aby
udrzitelna obnovitelnd paliva mohla spolehlivym a ovéfitelnym zptisobem piispivat k
dekarbonizaci silni¢ni dopravy.

Cile a mechanismus primérovani

Zpravodaj se domniva, ze cile stanovené pro roky 2030 a 2035 by mély byt upraveny tak, aby
1épe odpovidaly soucasné trzni realité. Zavadéni nizkoemisnich vozidel a vozidel s nulovymi
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emisemi je stale nerovnomérné a ovliviiuji jej nedostatky v infrastruktufe a obavy spojené

s cenovou dostupnosti. Tyto problémy se tykaji zejména lehkych uzitkovych vozidel, ktera
jsou Casto intenzivné vyuzivana, maji specifické pozadavky na uzite¢né zatizeni a jsou
nakupovana piedevs§im na zdkladé celkovych nakladii na vlastnictvi. Proto zpravodaj navrhuje
rozliSovat mezi osobnimi automobily a lehkymi uzitkovymi vozidly. Ve zprave se tato
skute¢nost projevuje v uprave cile pro lehka uzitkova vozidla pro rok 2030 na 30 % a pro rok
2035 na 80 %. Cile snizeni emisi pro osobni automobily jsou pro rok 2030 zachovany a pro
rok 2035 stanoveny na 90 %.

Zpravodaj se dale domniva, Ze béhem transformace je nezbytna flexibilita dodrzovani
ptedpisil. Zprava proto navrhuje prodlouZena obdobi primérovani, véetné pétiletého obdobi
prumérovani pro osobni automobily v letech 2028-2032 a pétiletych obdobi pro dodavkova
vozidla v letech 2025-2029 a 2030-2034. Toto priimérovani lépe odrazi vykyvy trhu,
investi¢ni cykly a nerovnomérnou poptavku v jednotlivych ¢lenskych statech, aniz by se
zménil celkovy smér vyvoje.

Superkredity

Zpravodaj se domniva, ze superkredity mohou sehrat uzitecnou tlohu pti podpoie vyroby
malych vozidel s nulovymi emisemi. Zprava proto navrhuje posilit a roz§ifit mechanismus
superkrediti pro malé osobni automobily a doddvkova vozidla. Tyto cilené pobidky
prostfednictvim superkrediti by mély byt posileny, aby pomohly podpofit rychly rozmach
téchto vozidel, ktera v soucasné dobé v nabidce chybi.

Budoucnost hybridni technologie v Evropé

Zpravodaj se domniva, ze technologie plug-in hybridnich vozidel a prodluzovact maji jistou
ulohu v ramci transformace, a proto se domniva, ze soucasti diskuse pfi tvorbé pravnich
predpisti o budoucnosti automobilového odvétvi by mél byt 1 faktor pouziti. Zprava proto
obsahuje jasnou vyzvu, aby byl faktor pouziti zachovan na soucasné urovni, aby nedoslo k
pred¢asnému oslabeni technologie, ktera mize ptispét ke sniZzeni emisi a zaroven podpofit
evropské primyslové kapacity a zaméstnanost.

Spojitost s aktem o akceleratoru prumyslu

Navrh Komise zavadi pojem ,,vyrobeno v EU* a ustanoveni o ,,nizkouhlikové oceli*. To lze
jednoznacné chéapat jako navaznost na akt o akceleratoru priimyslu, kde jsou tato ustanoveni
feSena podrobnéji, avSak jejich konkrétni podobu musi jesté spolunormotvirei dofesit.
Zpravodaj navrhuje nepfedbihat nadchazejicim politickym a slozitym diskusim, a proto
zavadi jasnou vazbu na akt o akceleratoru priumyslu. Tyto odkazy budou muset byt znovu
upraveny v pozd¢jsi fazi, aby byla zajisténa soudrZznost mezi obéma pravnimi predpisy.
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PRILOHA: ZVEREJNOVANI PODNETU

Zpravodaj v souladu s ¢lankem 8 ptilohy I jednaciho fadu prohlasuje, Ze do své zpravy
zahrnul podnéty k zalezitostem tykajicim se pfedmeétu spisu, které pti vypracovavani navrhu
zpravy obdrzel od zastupcii zajmovych skupin spadajicich do oblasti ptisobnosti
interinstitucionalni dohody o povinném rejstiiku transparentnosti! nebo predstavitelii organt
tietich zemi, v¢etné jejich diplomatickych misi a velvyslanectvi:

1. Zastupci zajmovych skupin spadajicich do oblasti piisobnosti interinstitucionalni
dohody o povinném rejstiiku transparentnosti

Pirelli

BYD Auto

VDA, Verband der Automobilindustrie

ANFIA

CLEPA

Mercedes

Stellantis

Ferrari

ZF Friedrichshafen AG

BMW

Volkswagen

E-mobility Europe

Jaguar & Range Rover

Motus-E

Renault group

UNEM, unione Energie per la Mobilita

IVECO

Coldiretti

Fuels Europe

ENI S.p.A.

Transport & Environment

Piaggio

ORI Martin

EATON, Eaton Corporation Plc

ABB E-Mobility

Shell

Eurofer

Bosch

Confindustria

MAHLE

Acea, European Automobile Manufacturers' Association

European Alluminium

2. Predstavitelé organt tietich zemi, véetné jejich diplomatickych misi a

! Interinstituciondlni dohoda ze dne 20. kvétna 2021 mezi Evropskym parlamentem, Radou Evropské unie a
Evropskou komisi o povinném rejstiiku transparentnosti (Uf. vést. L 207, 11.6.2021, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2021/611/0j).
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velvyslanectvi
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