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EUROOPA PARLAMENDI RESOLUTSIOONI ETTEPANEK

naiste vajadustele vastava Euroopa transpordi tagamise kohta
(2022/2140(INY))

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse Euroopa Liidu lepingu artikleid 2 ja 3,

- vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikleid 8, 10, 19 ja 157,
— vottes arvesse Euroopa Liidu pohidiguste harta artikleid 21 ja 23,

— vottes arvesse URO kestliku arengu tegevuskava aastaks 2030 ja kestliku arengu
eesmirke, eelkdige eesmirki nr 5 ning selle alacesmérke ja niitajaid,

— vottes arvesse URO 18. detsembri 1979. aasta konventsiooni naiste diskrimineerimise
koigi vormide likvideerimise kohta,

— vottes arvesse EL1 direktiive alates 1975. aastast naiste ja meeste vordse kohtlemise
mitmesuguste aspektide kohta, sealhulgas ndukogu 19. detsembri 1978. aasta direktiivi
79/7/EMU meeste ja naiste vordse kohtlemise pdhimdtte jirkjirgulise rakendamise
kohta sotsiaalkindlustuse valdkonnas', ndukogu 19. oktoobri 1992. aasta direktiivi
92/85/EMU rasedate, hiljuti siinnitanud ja rinnaga toitvate todtajate tddohutuse ja
tootervishoiu parandamise meetmete kehtestamise kohta?, ndukogu 13. detsembri
2004. aasta direktiivi 2004/113/EU meeste ja naiste vordse kohtlemise pdhimdtte
rakendamise kohta seoses kaupade ja teenuste kittesaadavuse ja pakkumisega’,
ndukogu 5. juuli 2006. aasta direktiivi 2006/54/EU, meeste ja naiste vordsete
voimaluste ja vOrdse kohtlemise pohimdtte rakendamise kohta toohdive ja elukutse
kiisimustes*, Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta direktiivi
(EL) 2019/1158, milles kasitletakse lapsevanemate ja hooldajate t66- ja eraelu tasakaalu
ning millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 2010/18/EL>, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiivi 2010/41/EL fiiiisilisest isikust
ettevotjatena tegutsevate meeste ja naiste vordse kohtlemise pohimdtte kohaldamise
kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 86/613/EMUS,

— vottes arvesse komisjoni 17. juuni 2009. aasta teatist ,, Transpordi jatkusuutlik tulevik:
kuidas kujundada integreeritud, tehnoloogiapdhist ja kasutajasdbralikku
transpordisiisteemi* (COM(2009)0279);

— vottes arvesse komisjoni 5. mértsi 2020. aasta teatist ,,Vordoiguslik liit: soolise

'EUT L 6, 10.1.1979, 1k 24.
2EUT L 348, 28.11.1992, Ik 1.
SELT L 373, 21.12.2004, 1k 37.
4+ELT L 204, 26.7.2006, 1k 23.
SELT L 188, 12.7.2019, 1k 79.
SELT L 180, 15.7.2010, 1k 1.

PR\1274026ET.docx 3/10 PE745.203v01-00

ET



ET

A.

vordoiguslikkuse strateegia 2020-2025% (COM(2020)0152),

vottes arvesse komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatist ,,Sddstva ja aruka litkuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad* (COM(2020)0789),

vottes arvesse komisjoni 14. juuli 2021. aasta teatist ,,,,Eesmérk 55“: ELi 2030. aasta
kliimaeesmérgi saavutamine teel kliimaneutraalsuseni* (COM(2021)0550),

vottes arvesse komisjoni 14. detsembri 2021. aasta teatist ,,Uus ELi linnalise
litkumiskeskkonna raamistik* (COM(2021)0811),

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta méiérust

(EL) 2020/1054, millega muudetakse méirust (EU) nr 561/2006 maksimaalse
O0péevase ja iganidalase sdiduaja, minimaalsete vaheaegade ning d0péevaste ja
iganddalaste puhkeperioodide miinimumnduete osas ning méadrust (EL) nr 165/2014
sdoidumeerikute abil positsioneerimise osas’,

vOttes arvesse oma 21. jaanuari 2021. aasta resolutsiooni soolise perspektiivi kohta
COVID-19 kriisi ajal ja selle jargsel perioodil?,

vottes arvesse oma 21. jaanuari 2021. aasta resolutsiooni ELi soolise vorddiguslikkuse
strateegia kohta?,

vottes arvesse oma 6. oktoobri 2021. aasta resolutsiooni ELi litklusohutuspoliitika
raamistiku 2021-2030 kohta — soovitused edasisteks sammudeks liiklussurmade
nulltaseme suunas!'?,

vottes arvesse Euroopa Soolise Vorddiguslikkuse Instituudi (EIGE) 2022. aasta soolise
vordoiguslikkuse indeksit,

vottes arvesse oma sisepoliitika peadirektoraadi kodanike diguste ja
pohiseaduskiisimuste poliitikaosakonna 16. detsembri 2021. aasta uuringut ,,Naised ja
transport*,

vottes arvesse komisjoni 14. septembri 2022. aasta aruannet ,,Study on the social
dimension of the future EU transport system regarding users and passengers — Final
report* (Uuring ELi tulevase transpordisiisteemi sotsiaalse mootme kohta kasutajate ja
reisijate seisukohalt: Idpparuanne),

vottes arvesse kodukorra artiklit 54,
vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni arvamust,
vottes arvesse naiste diguste ja soolise vordoiguslikkuse komisjoni raportit,

arvestades, et sooline vorddiguslikkus on ELi pohivédrtus ja sellega tuleb arvestada

7ELT L 249, 31.7.2020, Ik 1.

8 ELT C 456, 10.11.2021, 1k 191.
9 ELT C 456, 10.11.2021, 1k 208.
WELT C 132,24.3.2022, 1k 45.
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koikides ELi poliitikavaldkondades; arvestades, et digus vordsele kohtlemisele ja
mittediskrimineerimisele on aluslepingutes ja Euroopa Liidu pohidiguste hartas
sédtestatud pohidigus;

B. arvestades, et liikmesriikides tehtud uuringute andmetel on sooline végivald avalikus
ruumis ja tihistranspordis kasvav probleem;

C. arvestades, et halvasti kavandatud transpordipoliitika vdib siivendada vaesust ja
sotsiaalset tOrjutust; arvestades, et transpordi kohta puuduvad endiselt sugupoolte 16ikes
esitatav statistika ja soolise vorddiguslikkuse olukorra analiiiis ning et see takistab
sthipdrase transpordipoliitika rakendamist tiksikisikute ja perekondade suhtes kogu
nende mitmekesisuses;

D. arvestades, et sooteadlik l&henemisviis linnaplaneerimisele on oluline naiste
elukvaliteedi parandamiseks;

E. arvestades, et transpordikasutus erineb soltuvalt soost ja muudest teguritest keerukuse,
sageduse, transpordiliigi, kestuse, eesmargi, maksumuse, turvalisuse ja ohutuse poolest;

F.  arvestades transpordimustrite ja litkuvuse moistmise olulisust sootundliku
transpordipoliitika vdljatootamisel, et naissoost transpordikasutajad saaksid tihiselt
kasutada ohutuid, ligipddsetavaid, usaldusvédrseid, sdastlikke ja mittediskrimineerivaid
transpordiliike;

G. arvestades, et naised kasutavad sddstvamaid transpordiliike meestest rohkem ja et naised
sageli kombineerivad reisimisviise;

H. arvestades, et uute sdiduki- ja automatiseerimistehnoloogiate omaksvotul tuleks arvesse
vOtta naiste erivajadusi;

L. arvestades, et sddstvaks transpordiks on vaja vordset ligipddsu taristule meetmete kaudu,
mis tagavad koigile suurema litkuvuse ning samasuguse kvaliteedi linna- ja
maapiirkondades;

J. arvestades, et sdidukite ja sealhulgas nende turvaelementide projekteerimisel eeldatakse

sageli suuremat, stereotiilipselt mehelikku fiitisist, mis vdiksemate inimeste puhul ei ole
samavord tohus;

K. arvestades, et histi projekteeritud, jélgitava ja ohutu keskkonnaga transporditaristu
mdjub positiivselt nii tegelikule kui ka tajutavale ohutusele'!;

L. arvestades, et litkumist héirivad tegurid takistavad naiste juurdepddsu tookohtadele ja
pohiteenustele, nagu tervishoid ja haridus, ja et see mdjutab nii nende endi kui ka nende
laste inimkapitali kogunemist;

M. arvestades, et naised on transpordisektori toohdives koigil tasanditel alaesindatud,
arvestades, et alaesindatus otsuste tegemisel, planeerimises ja teadusuuringutes ei

' International Transport Forum, Women'’s Safety and Security: A Public Transport priority (Naiste ohutus ja
julgeolek: iihistranspordi prioriteet), OECD Publishing, Pariis, 2018.
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soodusta sooldimet transpordis;

N. arvestades, et transpordisektori tookeskkonnas ei vdeta arvesse naiste erivajadusi ja et
see mojutab naiste ohutust laiemalt;

O. arvestades, et transpordiettevatetel on mérkimisviérseid probleeme personali
leidmisega; arvestades, et personalipuudust transpordisektoris voiks kompenseerida
naiste t6olevitmisega'?;

P.  arvestades, et oluline on edendada ja sdilitada tohusat ja mdistliku hinnaga litkuvust
maapiirkondades; arvestades, et transpordiiihendus maapiirkondades ei ole piisavalt
arenenud;

Q. arvestades, et maapiirkondades elavatel soolise végivalla ohvritest naistel on keeruline
abi saada;

1. kinnitab veel kord ELi pithendumust eesmérgile saavutada transpordisektoris sooline
vordoiguslikkus, mérkides samas seni tehtud edusamme; rohutab, et turvalisuse,
litkumis- ja toovoimaluste parandamiseks on vaja konkreetseid meetmeid;

2. rOhutab, et sooldimel transpordis on valdkondadeiilene posititvne mdju, muu hulgas
sotsiaalsele kaasatusele ja toohdivevdimalustele; rdhutab transpordi sooldime téhtsust
rohe- ja digipoorde saavutamisel;

3. tuletab meelde, et soolised stereotiilibid ja eelarvamused jdtavad naised korvale
majanduslikust ja sotsiaalsest tegevusest ning et see pohjustab ebatohusust ja suurendab
inimressursi raiskamist; margib dra vajaduse vahendite jérele, et tagada naiste esindatus
transpordialastes teadusuuringutes ja otsuste langetamises;

4.  peab kahetsusvéadrseks, et iihegi transpordiliigi kohta ei ole soo alusel eristatud ja
standarditud transpordiandmeid ning andmete soolise vorddiguslikkuse olukorra
analiiiisi; véljendab sellega seoses heameelt, et Euroopa Soolise Vordodiguslikkuse
Instituudi 2023. aasta soolise vordoiguslikkuse indeksi kesksed teemad on energia ja
transport;

5. rohutab tehisintellekti voimet koondada anoniiimseks muudetud andmestikke
tihistranspordi kasutamise kohta;

6.  viljendab heameelt komisjoni uue algatuse ,,Mitmekesisuse saadikute vorgustik
transpordis‘ kdivitamise iile, mille eesmérk on edendada mitmekesisust, vordsust ja
kaasatust EL1i transpordisektoris;

7. nduab, et ohutustestid ja kokkupdrkekatsed hdlmaksid ka eluldhedasi naismannekeene;
rohutab, et tehisintellekt peab suurendama meie arusaamist sellest, kuidas eri
kehatiitipide reaktsioon hidaolukordades erineb;

12 Euroopa Komisjon, liikkuvuse ja transpordi peadirektoraat, Good staff scheduling and rostering practices in
transport — Final report (Personali ja toograafikute planeerimise parimad tavad transpordivaldkonnas —
16pparuanne), Euroopa Liidu Véljaannete Talitus, Luxembourg, 2021.
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Naiste litkuvuse ja vordsete voimaluste moistmine transpordis

8. rohutab naiste kui transpordikasutajate mitmesuguseid ootusi, sdiduharjumusi, vajadusi
ja kogemusi; nduab, et asjakohastes transpordialastes digusaktides voetaks tdielikult
arvesse naiste vajadusi;

Kaasava liikuvuse teenused ja piisav taristu

9. nduab séddstvate transpordivdoimaluste 1d0imimist naiste igapdevaellu, et mugavad, ohutud
ja stressivabad mitut transpordiliiki hdlmavad sdidud saaksid tegelikkuseks;

10. kutsub liikkmesriike iiles tagama, et teetaristus ja eriti selle ajakohastamises arvestataks
téielikult sellega, et jalakéijate keskkonnahoidlikud liiklemisiihendused oleksid
katkematud ja ligipddsetavad,;

Naiste ohutuse ja turvalisuse tagamine transpordikeskkonnas

11. nduab suuremat rohku linnaliikluse ohutusele, nditeks piisavale ja sdéstvale
tdnavavalgustusele, et véltida olukordi, kus naised peavad pendelridndel 1dbima
pimedaid kdhedust tekitavaid kohti; nduab lisaks nn viimase kilomeetri arvestamist
16imitud transpordikavades, seda eriti tipptunnivilisel ajal;

12.  r3hutab tehisintellekti késitleva digusakti!? tahtsust viisina aidata diguskaitseasutusi
tthistranspordisiisteemides toime pandava kuritegevuse vastases voitluses ning naiste ja
LGBTIQ kogukonna liitkmetest tihistranspordikasutajate ahistamise vihendamises;

13. maérgib, et naistel on perede litkuvusvalikute kujundamisel suur roll ning et nende
negatiivsed kogemused séddstvate transpordiliikide kasutamisel vdivad olla peletavad;

14. votab teadmiseks probleemid, millega suhteliselt vihearenenud tihistranspordiga
maapiirkondades tuleb toime tulla naistel, kelle kanda on sageli hooldajaroll; rShutab, et
sddstva transpordi edendamise poliitika ei tohi vilistada haavatavaid elanikkonnariihmi,
naisi ega maapiirkondades elavaid inimesi;

Naiste téohéoive

15. rohutab, et naissoost transporditodtajad puutuvad kdigil tasanditel kokku selliste
ahistamist ja véigivalda tingivate takistustega nagu sooline kallutatus, samuti rajatiste
puudumine v3i sobimatus; mérgib, et seetdttu on raske transpordivaldkonna tookohti
naiste jaoks atraktiivseks teha ja neid seal hoida;

Naiste mojuvoimu suurendamine transpordisektoris

16. rohutab, et ka naiste vihesust transpordisektoris tuleks votta voimalusena; kutsub
komisjoni, litkmesriike ja huviriihmi {iles vOtma ennetavaid meetmeid, et suurendada
selles sektoris naiste toolesobivust ja konkurentsivoimet;

13 Komisjoni ettepanek votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairus, millega nihakse ette tehisintellekti
késitlevad tihtlustatud digusnormid (tehisintellekti kdsitlev digusakt) ja muudetakse teatavaid liidu digusakte
(COM(2021)0206).
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Teadlikkuse suurendamine ja kditumisharjumuste muutmise soodustamine

17.  kutsub liikkmesriike iiles vditlema to6turu killustatuse vastu transpordisektoris ning
loodusteaduste, tehnoloogia, inseneeria ja matemaatika valdkonnas; mirgib, et
ettevotluse edendamine tiitarlaste seas juba varases eas voib vihendada olemasolevaid
hariduslikke stereotiilipe ning tagada, et logistika-, inseneri- ja transpordisektorisse
siseneb rohkem naisi;

18. maérgib vajadust kampaaniate ja sotsiaalmeediategevuste jirele, millega tagada
nulltolerants ahistamise ja ohtlike tdokeskkondade suhtes;

19. maérgib, et digipdore ja uued transpordimudelid vdivad pakkuda naistele paremat,
ohutumat ja ligipdédsetavamat tookeskkonda;

o

20. teeb presidendile iilesandeks edastada resolutsioon ndukogule ja komisjonile.
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SELETUSKIRI

Liikuvus ja transport on olulised kdigile meie pidevalt areneva ja ajaga kaasas kidiva liidu
kodanikele. Transpordisektori peamine probleem on vajadus vdhendada maérkimisvédrselt
heitkoguseid ja muutuda aina sddstvamaks. Tee siisinikuneutraalse transpordisiisteemi
saavutamiseni mojutab markimisvéaarselt nii kasutajaid, reisijaid kui ka selles sektoris tootavaid
inimesi. Kindlasti pakub see kodanikele suurepéraseid voimalusi parandada elukvaliteeti ning
leida uusi ja ponevaid todkohti ning toob uusi tooteid ja teenuseid eurooplastele enneolematult
lahedale. Siiski peame me koik tunnistama, et ees ootavad véljakutsed: tihiskond saab
tdepoolest uut hoogu sddstvamate transpordivahendite valimiseks, kuid sellega voivad
kaasneda laiem transpordivaesus ja teatavate riihmade torjutus.

Ometi on raporti koostaja veendunud, et see ei pea nii olema. On iitlematagi selge, et sellest
ponevast arengust, meie transpordisiisteemide muutmisest keskkonnahoidlikuks,
taskukohaseks ja sddstvaks liikkuvuseks, ei tohiks keegi korvale jadda. Paraku leidub isegi
praegu liiga palju nditeid selle kohta, et nii transpordikasutajate kui ka tdotajate jaoks esineb
transpordis ebavordsust ja puudusi.

Raporti eesmirk on rohutada rasket olukorda, millega naised transpordis sageli kokku
puutuvad, pdorates erilist tdhelepanu naistele, kes tdidavad enamikku hoolduskohustusi ja kelle
soiduharjumused meeste omadest erinevad. See on liks meie aja nuhtlusi, et naised kogevad
tookohal rohkem diskrimineerimist ja et transpordisektor ei ole alati eeskujulik todkoht.
Raportis analiiiisitakse ka teiste haavatavate elanikkonnarithmade olukorda, keda on liiga kaua
korvale jdetud ja kelle vajadustele ei ole tdhelepanu pooratud. Sellega piiiitakse leida voimalusi
sektori praegust olukorda parandada, tagades samal ajal, et kdik saavad rohepddrdest kasu.

Esiteks on ELi transpordi naiste seisukohast toimimise paremini mdistmiseks ja analiiiisimiseks
vaja soo jargi riihmitatud andmeid ja transpordivaldkonna soolist analiiiisi. See aitab paremini
vélja tootada poliitikat, asjakohaseid digusakte, programme ja meetmeid, mis kajastavad naiste
vajadusi ja muresid kogu nende mitmekesisuses, ning arendada avaandmeid, et toetada
innovatsiooni transpordis.

Lisaks tuleb rohkem tdhelepanu pdodrata reisijate ohutusele tihistranspordis, millel seoses soo ja
liikuvusega on kaugeleulatuv mdju. Uhistranspordi kasutajatena kogevad naised murettekitavat
seksuaalset ahistamist ja eri liiki riinnakuid. Neil on ddrmiselt keeruline minna tdole ja tagasi
ostukottide ja lapsevankritega ning samal ajal laste eest hoolitseda.

Autode ja muude transpordivahendite projekteerimisel kiputakse naiste flisioloogiaga mitte
arvestama, mistottu nad on liiklusonnetusse sattudes vihem kaitstud kui mehed.

Teine suur probleem on litkuvusvaesus ja transpordiga seotud tdrjutus, eriti maapiirkondades
ja koige ddrepoolsemates piirkondades. Valides, millist transpordiliiki kasutada, on naistel
vihem alternatiive kui meestel. Transpordi CO, heite vdhendamisel tuleb hoiduda autode
taielikust korvaldamisest inimeste elust, eriti siis, kui puuduvad kestlikud, taskukohased,
ohutud ja sagedased transpordiiithendused.

Toohdives ei ole transpordisektor naiste jaoks veel piisavalt atraktiivne, sest nende
ohutuskiisimustele ja nduetekohaste infrastruktuurirajatiste kéttesaadavusele ei pOdrata
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piisavalt tdhelepanu. Vastuvoetamatud seksuaalse ahistamise, kiusamise, hirmutamise ja
végivalla juhtumid on sektoris liiga levinud ja sagedased. Lisaks on naised transpordiga seotud
kutsealadel jatkuvalt alaesindatud, sest karjddrivoimalusi ei teata ja nendega ei puututa kokku.
Sellega seoses soovitatakse rohkem stiimuleid ja alusharidust tiidrukutele, et julgustada naisi
STEM-valdkonnas karjddri tegema. Raportis piiiitakse leida ka lahendusi ja viise, millega
suurendada naiste kaasatust ning huvi transpordi ja logistika vastu.

Tagada, et transpordisiisteem jadb tulevikus vdimalikes kriisides piisima ning et see naiste ja
haavatavate rithmade seisukohast toimib, peab seega olema ELi edasise transpordipoliitika
oluline eesmark ning on sektori majanduskasvu ja pikaajalise kestlikkuse nimel tilimalt oluline.
Kui miski toimib naiste puhul, toimib see kdigi puhul — aega raiskamata tuleb kasutada &ra
ponevad arengusuunad, mida transport tehnoloogia ning konkurentsivdimelise, turvalise ja
vastupidava to6hoive valdkonnas pakub.
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