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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Prezenta directiva ar trebui sa
clarifice modul de alocare a vehiculelor cu
emisii zero supuse unui proces de
postechipare in clase de emisii de CO,.
Regulamentul (UE) 2019/1242 stabileste
obiective pentru producatori de reducere a
emisiilor de CO, ale vehiculelor grele noi.
In temeiul acestui regulament, productorii
beneficiaza in mod special de introducerea
pe piatd a vehiculelor cu emisii zero.
Directiva 1999/62/CE stimuleaza cererea
pentru aceste vehicule acordand reduceri
de taxe in conformitate cu clasa 5 de emisii
de CO,. Un dezavantaj actual al
vehiculelor cu emisii zero este faptul ca
acestea au o autonomie de functionare mai
mica decat vehiculele conventionale.
Pentru a mari autonomia de functionare a
vehiculului, este posibila postechiparea
vehiculelor cu emisii zero prin nlocuirea
unui ansamblu de baterii cu un generator
pe baza de combustibil. Vehiculele supuse

Amendamentul

(17) Prezenta directiva ar trebui sa
clarifice modul de alocare a vehiculelor cu
emisii zero supuse unui proces de
postechipare in clase de emisii de CO,. In
absenta unor metodologii armonizate la
nivelul Uniunii pentru determinarea
emisiilor de CO; ale vehiculelor supuse
unui proces de postechipare, aceste
vehicule ar trebui clasificate astfel incdit
sd se evite denaturarea pietei. Cu toate
acestea, odatdi ce vor fi stabilite astfel de
metodologii, vehiculele postechipate ar
trebui incadrate in clase de emisii de CO,
pe baza performantei lor verificate in
materie de emisii, intr-un mod neutru din
punct de vedere tehnologic, inclusiv, dupd
caz, ca vehicule cu dubla propulsie sau cu
emisii scazute.

Regulamentul (UE) 2019/1242 stabileste
obiective pentru producatori de reducere a
emisiilor de CO, ale vehiculelor grele noi.
In temeiul acestui regulament, producitorii
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acestui proces de postechipare devin astfel
vehicule hibride. In temeiul Directivei
1999/62/CE, vehiculele sunt clasificate in
clase de emisii de CO, conform
documentatiei vehiculului care este
furnizata de producatori inainte de prima
inmatriculare a vehiculului. Aceasta
inseamna ca, in temeiul cadrului legislativ
actual, astfel de vehicule care au fost
supuse unui proces de postechipare ar
continua sa beneficieze de taxe reduse in
conformitate cu clasa 5 de emisii de CO,,
desi utilizeaza un generator pe baza de
combustibil. Insa acest tratament
denatureaza piata transportului rutier de
marfuri in dezavantajul operatorilor care
utilizeaza vehicule cu emisii zero care nu
au fost supuse unui proces de postechipare
si nu reflectd reducerile efective de emisii
pe durata de viatd a vehiculelor in sensul
Regulamentului (UE) 2019/1242. Prin
urmare, pentru a se asigura ca toate
vehiculele sunt incadrate in clase de emisii
de CO; pe baza rezultatelor simulatorului
VECTO, vehiculele cu emisii zero care au
fost supuse unui proces de postechipare cu
un motor alimentat cu combustibil ar trebui
sa fie tratate In temeiul Directivei
1999/62/CE ca apartinand clasei 1 de
emisii de CO,.

beneficiaza in mod special de introducerea
pe piata a vehiculelor cu emisii zero.
Directiva 1999/62/CE stimuleaza cererea
pentru aceste vehicule acordand reduceri
de taxe in conformitate cu clasa 5 de emisii
de CO,. Un dezavantaj actual al
vehiculelor cu emisii zero este faptul ca
acestea au o autonomie de functionare mai
mica decat vehiculele conventionale.
Pentru a mari autonomia de functionare a
vehiculului, este posibild postechiparea
vehiculelor cu emisii zero prin inlocuirea
unui ansamblu de baterii cu un generator
pe baza de combustibil. Vehiculele supuse
acestui proces de postechipare devin astfel
vehicule hibride. In temeiul Directivei
1999/62/CE, vehiculele sunt clasificate in
clase de emisii de CO, conform
documentatiei vehiculului care este
furnizata de producdtori inainte de prima
inmatriculare a vehiculului. Aceasta
inseamna ca, in temeiul cadrului legislativ
actual, astfel de vehicule care au fost
supuse unui proces de postechipare ar
continua sa beneficieze de taxe reduse in
conformitate cu clasa 5 de emisii de CO,,
desi utilizeaza un generator pe baza de
combustibil. Insa acest tratament
denatureaza piata transportului rutier de
madrfuri in dezavantajul operatorilor care
utilizeaza vehicule cu emisii zero care nu
au fost supuse unui proces de postechipare
si nu reflecta reducerile efective de emisii
pe durata de viatd a vehiculelor in sensul
Regulamentului (UE) 2019/1242. Prin
urmare, pentru a se asigura ca toate
vehiculele sunt incadrate in clase de emisii
de CO, pe baza rezultatelor simulatorului
VECTO, vehiculele cu emisii zero care au
fost supuse unui proces de postechipare cu
un motor alimentat cu combustibil ar trebui
sd fie tratate in temeiul Directivei
1999/62/CE ca apartinand clasei 1 de
emisii de CO,. Acest tratament nu ar
trebui sd impiedice aplicarea de
metodologii viitoare care sa permitd
clasificarea unor astfel de vehicule pe
baza performantei lor reale in materie de
emisii de CO,, intr-un mod neutru din

PE788.283/ 2

RO



Amendamentul 2
Propunere de directiva
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3
Propunere de directiva
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Prezenta directiva ar trebui sa
clarifice modul de alocare a vehiculelor cu

dubla alimentare 1n clase de emisii de CO..

Articolul 24 alineatul (2) litera (g) din

punct de vedere tehnologic, odata ce astfel
de metodologii vor fi dezvoltate.

Amendamentul

(17a) Implementarea tehnologiilor
auxiliare electrificate pentru vehiculele
usoare si vehiculele grele, care includ
unitati de refrigerare electrificate pentru
transport, poate contribui in mod
semnificativ la decarbonizarea sectorului
transportului rutier, realizand reduceri
ale emisiilor de pdnd la 15 % in
comparatie cu vehiculele din aceeasi
categorie echipate cu sisteme de
refrigerare pe baza de combustibili fosili.
Prin urmare, astfel de tehnologii ar putea
Jjuca un rol important in reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de transportul rutier de marfuri. Statele
membre ar trebui sa aiba posibilitatea de
a se asigura cd acest potential este luat in
considerare in mod corespunzator, in
special prin prevederea unor reduceri
proportionale ale taxelor de trecere sau
ale taxelor de utilizare pentru vehiculele
pentru transport echipate cu unititi de
refrigerare electrificate. Un astfel de
sprijin economic ar asigura
competitivitatea sectorului, ajutind
totodata operatorii care se angajeazd sd
decarbonizeze.

Amendamentul

(18) Prezenta directiva ar trebui sa
clarifice modul de alocare a vehiculelor cu
dubla alimentare 1n clase de emisii de CO,.
Articolul 24 alineatul (2) litera (g) din
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Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei
obligd producatorii sd emitd un dosar cu
informatii pentru client pentru vehiculele
cu dubla alimentare incepand cu

1 ianuarie 2024. Insa unele vehicule cu
dubla alimentare au fost Inmatriculate
inainte de aceastd data fara un dosar cu
informatii pentru client. Vehiculele care au
fost inmatriculate pentru prima oara inainte
de aceastd datd nu pot avea acces la taxe de
trecere mai avantajoase si pot suferi un
dezavantaj concurential fatd de vehicule
similare care au fost inmatriculate ulterior.
Este posibil ca producatorii sa determine
emisiile de CO, ale unui vehicul care a fost
deja inmatriculat efectuand o noud
simulare care sa tind seama de cele mai
recente cerinte ale Regulamentului (UE)
2017/2400. Statele membre ar trebui sa
accepte rezultatul acestor simulari ca
dovada a emisiilor de CO, ale vehiculului.
Comisia ar trebui sa impiedice utilizarea
rezultatelor nelegitime ale simularii
supraveghind utilizarea acestei optiuni de
catre producatori. Prin urmare, un
producator care decide sa utilizeze aceasta
optiune ar trebui sd notifice acest lucru
Comisiei. Statele membre ar trebui sa
accepte acest document numai daca este
primit direct de la un producator, daca este
in format digital, deoarece este mai putin
vulnerabil la frauda, si daca producatorului
respectiv i-a fost adresatd o decizie
pozitivd a Comisiei.

Amendamentul 4
Propunere de directiva

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei
obligad producatorii sd emita un dosar cu
informatii pentru client pentru vehiculele
cu dubla alimentare incepand cu

1 ianuarie 2024. Insa unele vehicule cu
dubla alimentare au fost Tnmatriculate
inainte de aceastd data fara un dosar cu
informatii pentru client. Vehiculele care au
fost inmatriculate pentru prima oara inainte
de aceastd datd nu pot avea acces la taxe de
trecere mai avantajoase si pot suferi un
dezavantaj concurential fata de vehicule
similare care au fost inmatriculate ulterior.
Este posibil ca producétorii sa determine
emisiile de CO, ale unui vehicul care a fost
deja inmatriculat efectuand o noua
simulare care sd tina seama de cele mai
recente cerinte ale Regulamentului (UE)
2017/2400. Statele membre ar trebui sa
accepte rezultatul acestor simulari ca
dovada a emisiilor de CO, ale vehiculului.
Comisia ar trebui sd impiedice utilizarea
rezultatelor nelegitime ale simularii
supraveghind utilizarea acestei optiuni de
catre producatori. Prin urmare, un
producdtor care decide sa utilizeze aceasta
optiune ar trebui sd notifice acest lucru
Comisiei. Statele membre ar trebui sa
accepte acest document numai daca este
primit direct de la un producator, daca este
in format digital, deoarece este mai putin
vulnerabil la frauda, si daca producatorului
respectiv i-a fost adresatd o decizie
pozitivda a Comisiei. Clasificarea acestor
vehicule ar trebui sa se bazeze pe
performanta lor verificatd in materie de
emisii de CO; si ar trebui sd respecte
principiul neutralitatii tehnologice,
garantindu-se ca diferitele solutii
tehnologice sunt tratate in conditii de
egalitate.
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Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(18a) In temeiul Directivei (UE)
2025/2205 a Parlamentului European si a
Consiliului'®, vehiculele alimentate
alternativ din categoria M; mentionate la
articolul 4 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al
Consiliului’® cu 0o masa maxima de pina
la 4,25 tone pot fi conduse cu un permis
de conducere din categoria B. Cu toate
acestea, in temeiul Directivei 1999/62/CE,
astfel cum a fost modificata prin Directiva
(UE) 2022/362, autoturismele sunt
definite numai ca vehicule cu o masda
maxima tehnic admisibila a vehiculului
incdrcat de pana la 3,5 tone, orice
vehicule care depasesc acest prag fiind
clasificate, in mod implicit, in alte
categorii asociate vehiculelor grele.
Aceastd incoerentd in materie de
reglementare creeazd o neconcordanti
Jjuridica si practicd, deoarece un vehicul
recunoscut ca autoturism in scopuri
legate de permisul de conducere poate fi
considerat vehicul utilitar usor sau chiar
vehicul greu in temeiul cadrului de taxare
previzut de Directiva 1999/62/CE. In
consecintd, astfel de autoturisme care
depdsesc 3,5 tone ar fi face obiectul unor
niveluri ale taxelor de trecere si taxe de
utilizare a drumurilor care nu sunt
aplicabile autoturismelor, ceea ce ar
contraveni obiectivelor Directivei
1999/62/CE. Prin urmare, este esential sa
se asigure alinierea intre aceste directive
pentru a garanta securitatea juridicd,
coerenta clasificarii si aplicarea
corespunzdatoare a cadrului de taxare.

la Directiva (UE) 2025/2205

a Parlamentului European si

a Consiliului din 22 octombrie 2025
privind permisele de conducere, de
modificare a Regulamentului (UE)
2018/1724 al Parlamentului European si
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Amendamentul 5
Propunere de directiva
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

al Consiliului si a Directivei (UE)
2022/2561 a Parlamentului European si
a Consiliului si de abrogare a Directivei
2006/126/CE a Parlamentului European
si a Consiliului si a Regulamentului (UE)
nr. 383/2012 al Comisiei (JO L,
2025/2205, 5.11.2025,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2025/22

05/0j).

b Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 mai 2018 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si
(CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/85

8/0j).

Amendamentul

(19a) Introducerea vehiculelor grele cu
emisii zero inregistreazd progrese mai
lente decat se preconizase, din cauza unor
bariere persistente cum ar fi capacitatea
limitatd a retelei, procedurile indelungate
de autorizare $i costurile ridicate ale
infrastructurii de incdarcare. Prin urmare,
derogarile pentru emisii zero au in
prezent o aplicabilitate practica limitatd,
in special in transportul pe distante lungi.
In acest context, tehnologiile tranzitorii
cu emisii scazute, in special vehiculele cu
sistem de extindere a distantei echipate in
fabrica, pot contribui la reducerea
emisiilor de CO,.

Fara a aduce atingere dispozitiilor
existente, prezenta directiva ar trebui sa
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Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 19 b (nou)

Textul propus de Comisie

introducd masuri de recunoastere a
rolului temporar al tehnologiilor cu emisii
scazute. Pentru vehiculele cu emisii
scazute, statele membre ar trebui sd poata
aplica temporar reduceri de panda la 75 %
in raport cu taxele aplicabile pentru clasa
1 de emisii de CO,, daca si atdt timp cdt
exista scutiri de taxe pentru vehiculele cu
emisii zero. Caracterul temporar al
reducerilor de taxe sprijind o abordare
tehnologica deschisd, precum si
decarbonizarea sectorului rutier pe
termen scurt, in timp ce se dezvolta
conditii favorizante pentru tehnologiile cu
emisii zero.

Amendamentul

(19b) Pentru a asigura punerea in
aplicare armonizata si practicd a
prelucrarii datelor legate de CO,, este
necesard o cooperare structuratd intre
statele membre, autoritatile competente,
producdtorii de vehicule, operatori si
operatorii de infrastructurda. Un grup
operativ tehnic dedicat, coordonat de
Comisia Europeand si care include
experti nationali, ar trebui sd sprijine
identificarea etapelor practice de punere
in aplicare si a specificatiilor tehnice
comune. In acest context, rolurile si
responsabilitatile respective in ceea ce
priveste colectarea, validarea si
transmiterea datelor legate de CO, ar
trebui sa fie clar definite pentru a evita, in
primul rand, o sarcind administrativa
disproportionata pentru operatori,
promovand in acelasi timp
interoperabilitatea si fiabilitatea datelor si
deci, in cele din urma, securitatea juridica
intre statele membre.
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Amendamentul 7

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 - litera -a (noua)

Directiva 1999/62/CE
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 21

Textul in vigoare

(21) ,,vehicul usor” inseamnd un vehicul
cu 0 masa maxima tehnic admisibila a
vehiculului incércat care nu depaseste 3,5
tone;

Amendamentul 8

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)
Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 — alineatul 9 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 b (nou)

Directiva 1999/62/CE
Articolul 7 — alineatul 10 a (nou)

Amendamentul

(-a) punctul 21 se inlocuieste cu
urmatorul text:

(21) ,,vehicul usor” inseamna un vehicul
cu 0 masa maxima tehnic admisibila a
vehiculului Incdrcat care nu depaseste 3,5
tone si vehiculele alimentate alternativ din
categoria M; mentionate la articolul 4
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul
(UE) 2018/858 cu 0 masa maximd care nu
depaseste 4,25 tone;

Amendamentul

(1a) La articolul 7 alineatul (9), se
adaugd urmdtoarea litera:

»(da) vehiculele din categoriile N, si N;
mentionate la articolul 4 alineatul (1)
litera (b) din Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului, daca sunt echipate cu o
unitate de refrigerare pentru transport
electrificatd.”
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 10

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a

Directiva 1999/62/CE
Articolul 7 ga — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(a) laalineatul (1), al doilea, al treilea si
al patrulea paragraf se inlocuiesc cu
urmatorul text:

»Statele membre aplica variatia respectiva
subgrupurilor de vehicule care intrd sub
incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242
cel tarziu la sase luni de la data publicarii,
pe baza nivelului de referintd al emisiilor
de CO2 pentru subgrupurile de vehicule

Amendamentul

(1b) La articolul 7, se introduce
urmdtorul alineat:

»10a. Statele membre, tindnd seama de
metodologia VECTO, se asigura ca
aplicarea clasificarii bazate pe emisiile de
CO; si diferentierea taxelor pentru
vehiculele grele iau in considerare
utilizarea efectiva a ansamblurilor de
vehicule in sistemele logistice.

In acest scop, se acorda o atentie
deosebiti pentru:

(a) proportia deplasarilor fara
incdrcaturd si rata de incdrcare;

(b) utilizarea in scopuri multiple a
vehiculelor si remorcilor;

(¢c) eficienta de incdrcare a remorcii $i
utilizarea specificd, cum ar fi remorcile cu
deschidere laterald utilizate in scopuri
militare sau comerciale;

(d) impactul asupra eficientei si
rezilientei sistemului de transport;

(e) emisii generate pe durata ciclului de
viata.”

Amendamentul

(a) laalineatul (1), al doilea, al treilea si
al patrulea paragraf se inlocuiesc cu
urmatorul text:

»Statele membre aplica variatia respectiva
subgrupurilor de vehicule care intra sub
incidenta Regulamentului (UE) 2019/1242
cel tarziu la sase luni de la data publicarii
nivelului de referinta al emisiilor de CO,
pentru subgrupurile de vehicule respective,
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respective, adoptat in conformitate cu
articolul 11 alineatul (1) din regulamentul
mentionat. Cu toate acestea, pentru
subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-
LH, statele membre aplica variatia
respectiva cel tarziu la 13 mai 2023.

Statele membre aplicd, in cazul in care
nivelul de referinta al emisiilor de CO, este
ajustat in temeiul articolului 11

alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2019/1242 incepand cu prima zi a celei de
a sasea luni de la publicarea lor. Cu toate
acestea, pentru subgrupurile de vehicule 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD si 10-LH, statele membre
aplicd nivelul de referinta al emisiilor de
CO; ajustat in temeiul Regulamentului de
punere in aplicare (UE) .../... al Comisiei [a
se adduga trimiterea odata ce aceasta va fi
cunoscutd] incepand cu 1 iulie 2026;

Amendamentul 11

Propunere de directiva

adoptat in conformitate cu articolul 11
alineatul (1) din regulamentul mentionat.
Cu toate acestea, pentru subgrupurile de
vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, statele
membre aplica variatia respectiva cel tarziu
la 13 mai 2023.

Statele membre aplica nivelul de referinta
al emisiilor de CO2 ajustat in temeiul
articolului 11 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) 2019/1242 incepéand cu
prima zi a celei de a sasea luni de la
publicarea lor. Cu toate acestea, pentru
subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD si
10-LH, statele membre aplica nivelul de
referinta al emisiilor de CO,; ajustat in
temeiul Regulamentului de punere in
aplicare (UE) .../... al Comisiei [a se adauga
trimiterea odata ce aceasta va fi cunoscuta]
incepand cu 1 iulie 2026;

Masurile aplicate in temeiul prezentului
articol respecta principiul neutralitatii
tehnologice.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera aa (nou)

Directiva 1999/62/CE
Articolul 7ga — alineatul 1 — paragraful 5

Textul in vigoare

Fara a aduce atingere reducerii tarifelor
prevazute la alineatul (3), statele membre
pot sa prevada tarife reduse pentru taxele
de utilizare a infrastructurii sau pentru
taxele de utilizare ori scutiri de la plata
acestora pentru vehiculele cu emisii zero
din orice grupa de vehicule in perioada
cuprinsa intre 24 martie 2022 si 30 iunie
2031. incepand cu 1 iulie 2031, aceste
reduceri se limiteaza la 75 % in raport cu
taxa pentru clasa 1 de emisii de CO,, astfel

Amendamentul

(aa) La alineatul (1), al cincilea paragraf
se inlocuieste cu urmatorul text:

Fara a aduce atingere reducerii tarifelor
prevazute la alineatul (3), statele membre
pot sa prevada tarife reduse pentru taxele
de utilizare a infrastructurii sau pentru
taxele de utilizare ori scutiri de la plata
acestora pentru vehiculele cu emisii zero
din orice grupa de vehicule in perioada
cuprinsa intre 24 martie 2022 si 30 iunie
2031. In aceasti perioada, statele membre
pot aplica o rati redusd a taxei de
utilizare a infrastructurii sau a taxei de
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cum este definita la alineatul (2).

Amendamentul 12

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b

Directiva 1999/62/CE
Articolul 7ga — alineatul 2 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Statele membre reclasifica vehiculele care
au fost clasificate in clasa 2 sau 3 de emisii
de CO, cu o traiectorie de reducere a
emisiilor bazata pe un obiectiv de reducere
a emisiilor de CO, cu 43 % pana in 2030,
utilizand 1n schimb o traiectorie de
reducere a emisiilor bazatd pe un obiectiv
de reducere a emisiilor de CO, cu 30 %
pana in 2030, cel tarziu pana la [data
intrdrii in vigoare a prezentei directive +
doua luni].

Amendamentul 13

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b

Directiva 1999/62/CE
Articolul 7ga — alineatul 2 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Statele membre considera eligibile pentru
clasificarea intr-o clasa de emisii de CO,
toate vehiculele pentru care utilizatorul

utilizare pentru vehiculele cu emisii
scazute de pana la 75 %, daca existd o
scutire mai mare de la plata taxelor de
utilizare a infrastructurii sau a taxelor de
utilizare pentru vehiculele cu emisii zero.
Incepand cu 1 iulie 2031, aceste reduceri
pentru vehiculele cu emisii zero se
limiteaza la 75 % in raport cu taxa pentru
clasa 1 de emisii de CO,, iar pentru
vehiculele cu emisii scazute, acestea se
limiteaza la 50 % in raport cu taxa pentru
clasa 1 de emisii de CO,, astfel cum este
definita la alineatul (2).”

Amendamentul

Statele membre reclasifica vehiculele care
au fost clasificate in clasa 7 sau 2 de emisii
de CO, cu o traiectorie de reducere a
emisiilor bazata pe un obiectiv de reducere
a emisiilor de CO; cu 43 % pana in 2030,
utilizand 1n schimb o traiectorie de
reducere a emisiilor bazatd pe un obiectiv
de reducere a emisiilor de CO, cu 30 %
pana in 2030, cel tarziu pana la [data
intrdrii In vigoare a prezentei directive +
doua luni].

Amendamentul

Statele membre considera eligibile pentru
clasificarea intr-o clasa de emisii de CO,
toate vehiculele pentru care utilizatorul
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rutier poate furniza dovezi ale emisiilor de
CO; intr-un dosar cu informatii pentru
client emis in conformitate cu articolul 9
din Regulamentul (UE) 2017/2400. in
cazul in care data primei Tnmatriculdri a
unui vehicul este anterioard inceperii
traiectoriei de reducere a emisiilor a
subgrupului de vehicule din care face parte
vehiculul, pentru subgrupul respectiv se
aplica valorile din primul an al traiectoriei
de reducere a emisiilor.

Amendamentul 14

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7ga — alineatul 2 — paragraful 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera b

Directiva 1999/62/CE
Articolul 7ga — alineatul 2 — paragraful 5

Textul propus de Comisie

Statele membre trateaza vehiculele de uz

rutier poate furniza dovezi ale emisiilor de
CO; intr-un dosar cu informatii pentru
client emis in conformitate cu articolul 9
din Regulamentul (UE) 2017/2400, pe
baza performantei lor verificate in materie
de emisii de CO,. Clasificarea se aplica in
mod neutru din punct de vedere
tehnologic. In cazul in care data primei
inmatriculari a unui vehicul este anterioara
inceperii traiectoriei de reducere a emisiilor
a subgrupului de vehicule din care face
parte vehiculul, pentru subgrupul respectiv
se aplicd valorile din primul an al
traiectoriei de reducere a emisiilor.

Amendamentul

In scopul verificarii si al asigurarii
respectdarii legii, statele membre se
asigurd cd clasa de emisii de CO; inclusa
in dosarul cu informatii despre client este
prezentatd intr-un format accesibil,
inclusiv sub forma de document imprimat
fizic, cod QR, certificat mobil sau, dacd
este posibil, prin intermediul sistemelor
Uniunii, si poate fi integrata in
documentul de inmatriculare al
vehiculului.

Amendamentul

Statele membre trateaza vehiculele de uz
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specific, astfel cum sunt definite la specific, astfel cum sunt definite la

articolul 3 punctul 9 din Regulamentul articolul 3 punctul 9 din Regulamentul
(UE) 2019/1242, ca vehicule care apartin (UE) 2019/1242, ca vehicule care apartin
subgrupului corespunzator de vehicule subgrupului corespunzator de vehicule
nespecifice. nespecifice, farda a aduce atingere

obiectivului de asigurare a coerentei cu
performanta lor in materie de emisii.

Amendamentul 16

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera b
Directiva 1999/62/CE

Articolul 7ga — alineatul 2 — paragraful 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre recunosc reciproc clasa
de emisii de CO; a unui autovehicul si a
unei remorci, astfel cum este stabilita de
statul membru in care este inmatriculat
vehiculul sau remorca respectivi. In acest
scop, clasa de emisii de CO, mentionatd
in certificatul de conformitate sau in
certificatul de inmatriculare a vehiculului
este pusd la dispozitie prin intermediul
unui sistem electronic interoperabil de
schimb de informatii, cum ar fi MOVE-
HUB, ca parte din datele privind
inmatricularea vehiculelor. In cazul in
care clasa de emisii de CO, a remorcii
care face parte dintr-un ansamblu de
vehicule nu poate fi stabilitid in momentul
aplicarii taxelor rutiere sau de utilizare a
infrastructurii, statele membre calculeazd
taxele de utilizare a drumurilor numai pe
baza clasei de emisii a autovehiculului si
nu aplica o taxda mai mare din cauza
absentei unor astfel de informatii.

Amendamentul 17

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 — litera ba (noua)
Directiva 1999/62/CE

Articolul 7ga — alineatul 5 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ba) La articolul 7ga, se introduce
urmadatorul alineat:

wda. Prin derogare de la alineatul (1),
statele membre prevad o reducere de pdna
la 10 % a taxei de utilizare a
infrastructurii sau a taxei de utilizare
aplicabile unui anumit vehicul in
conformitate cu clasa sa de emisii de CO,
pentru vehiculele echipate cu o unitate de
refrigerare pentru transport electrificatd.
Aceasta reducere se aplica in plus fatd de
variatiile prevazute la alineatul (3) si
respecta dispozitiile alineatului (4).”

PE788.283/ 14

RO



